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H Direccion General de Transicion Energética y Economia Circular

Comunidad CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR
de Madrid

Consejeria de Vivienda, Transportes e Infraestructuras
Direccion General de Carreteras

26-UB2-00121.5/2023
SIA 23/119

En contestacion a su oficio con referencia de entrada en el Registro General de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agricultura e Interior con el nimero 06/152278.9/23 del pasado dia 21 de julio de 2023 por
el que viene a interesar informe en relacion con el Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de
Madrid y a la vista de la propuesta del Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas, esta
Direccion General de Transicion Energética y Economia Circular formula el siguiente Documento de
Alcance del Estudio Ambiental Estratégico:

1. ANTECEDENTES
1.1 Antecedentes legales

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, sobre evaluacién ambiental, que retne en un Unico texto legal el
régimen juridico de la evaluacién de planes, programas y proyectos derivados de la Directiva europea
2001/45/CE, de 27 de junio sobre evaluacién de las repercusiones de determinados planes y
programas en el medio ambiente y la Directiva 2011/92/UE, de 13 de diciembre, de evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente, establece la
obligatoriedad de someter a evaluacion medioambiental determinados planes y programas que puedan
tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Dicha norma constituye la legislacién vigente aplicable al expediente de acuerdo con la Disposicion
Transitoria Primera de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas Fiscales y Administrativas de la
Comunidad de Madrid, donde se establece el régimen transitorio en materia de evaluacion ambiental
en tanto que se apruebe una nueva legislacion autonémica en materia de evaluacién ambiental.

En este sentido, y a los fines previstos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de 2013 el 6rgano promotor
remite con fecha 21 de julio de 2023 a esta Subdireccién General de Estrategia y Calidad del Aire, de
la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior, como Organo ambiental, la documentacion
correspondiente a fin de comenzar el procedimiento de evaluacion ambiental del Plan de Carreteras
2025-2032 de la Comunidad de Madrid.

1.2 Antecedentes administrativos

Con fecha 21 de julio de 2023 y referenciado con el nimero 06/152278.9/23, tuvo entrada en la
Subdireccién General de Estrategia y Calidad del Aire, solicitud de inicio de Evaluacion Ambiental
Estratégica Ordinaria, procedente de la Subdireccion General de Planificacion, Proyectos y
Construcciéon de la Direcciéon General de Carreteras, en relacién con el Plan de Carreteras de la
Comunidad de Madrid 2025-2032, acompafiada de la siguiente documentacion:

e MEMORIA
1. PARTE INICIAL
2. PARTE ORDENATORIA
3. PARTE TECNICA ESPECIFICA
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4. PARTE ECONOMICO FINANCIERA
e ANEXOS
o ANEXO 1 IMD 2019
o ANEXO 2 TRAMIFICACION
o ANEXO 3 DIAGNOSTICO GEOMETRIA
o ANEXO 4 CESIONES
o ANEXO 5 CATALOGO

o ANEXO 6 FICHAS TRAVESIAS Y TRAMOS URBANOS Y PLANOS DE DELIMITACION DP Y
ZP

o ANEXO 7 FICHAS DE PLANEAMIENTO
o ANEXO 8 ANALISIS COSTE / BENEFICIO
o ANEXO 9 DELIMITACION DE COMPETENCIAS
¢ PLANOS
e DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO:
o DIE Plan de carreteras.
o PLANOS.
Con fecha 1 de agosto de 2023 y referencia 26/035212.3/23, se comunica a la Direccion General de

Carreteras el inicio del procedimiento de evaluacion ambiental y la realizacién de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y personas interesadas.

1.3 Consultas alas Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas

El documento del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 fue publicado en la pagina web de la
Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior (Documentos en fase de consultas en evaluacion
ambiental estratégica), asi como en el Portal de Transparencia de la Comunidad de Madrid, dentro de
la seccion de Normativa y Planificacion/Expedientes en consulta y participacion publica a fin de lograr
la maxima difusién posible. La documentacién estuvo publicada desde el 31 de julio de 2023 hasta la
fecha del presente informe.

En cumplimiento del articulo 19 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, entre
las fechas 1 a 3 de agosto de 2023 se inician consultas previas por espacio de treinta dias habiles para
gue formulen las sugerencias que estimen oportunas a los siguientes organismos (resumen de
contenido en Anexo I):

ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS

AYUNTAMIENTO CADALSO DE LOS VIDRIOS

AYUNTAMIENTO DE AJALVIR

AYUNTAMIENTO DE ALAMEDA DEL VALLE

AYUNTAMIENTO DE ALCALA DE HENARES X

AYUNTAMIENTO DE ALCOBENDAS

AYUNTAMIENTO DE ALCORCON

DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO PARA LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL
PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2025-2032
2 de 136

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en Www.madrid.oré;/cw ”l"" “ ‘l || ||| ||||| | | |||”|||”I|” ||| |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1240707432303802142791



sk ok

* % *
Direcciéon General de Transicion Energética y Economia Circular
:;“ﬁl;:'r?: CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR

ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS

AYUNTAMIENTO DE ALDEA DEL FRESNO

AYUNTAMIENTO DE ALGETE

AYUNTAMIENTO DE ALPEDRETE

AYUNTAMIENTO DE AMBITE

AYUNTAMIENTO DE ANCHUELO

AYUNTAMIENTO DE ARANJUEZ X

AYUNTAMIENTO DE ARGANDA DEL REY

AYUNTAMIENTO DE ARROYOMOLINOS X*

AYUNTAMIENTO DE BATRES

AYUNTAMIENTO DE BECERRIL DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE BELMONTE DE TAJO

AYUNTAMIENTO DE BERZOSA DEL LOZOYA

AYUNTAMIENTO DE BOADILLA DEL MONTE X

AYUNTAMIENTO DE BRAOJOS

AYUNTAMIENTO DE BREA DE TAJO

AYUNTAMIENTO DE BRUNETE

AYUNTAMIENTO DE BUITRAGO DEL LOZOYA

AYUNTAMIENTO DE BUSTARVIEJO

AYUNTAMIENTO DE CABANILLAS DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE CAMARMA DE ESTERUELAS

AYUNTAMIENTO DE CAMPO REAL

AYUNTAMIENTO DE CANENCIA

AYUNTAMIENTO DE CARABANA

AYUNTAMIENTO DE CASARRUBUELOS

AYUNTAMIENTO DE CENICIENTOS
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AYUNTAMIENTO DE CERCEDILLA

AYUNTAMIENTO DE CERVERA DE BUITRAGO

AYUNTAMIENTO DE CHAPINERIA

AYUNTAMIENTO DE CHINCHON

AYUNTAMIENTO DE CIEMPOZUELOS

AYUNTAMIENTO DE COBENA

AYUNTAMIENTO DE COLLADO MEDIANO

AYUNTAMIENTO DE COLLADO VILLALBA

AYUNTAMIENTO DE COLMENAR DE OREJA X

AYUNTAMIENTO DE COLMENAR DEL ARROYO

AYUNTAMIENTO DE COLMENAR VIEJO X

AYUNTAMIENTO DE COLMENAREJO

AYUNTAMIENTO DE CORPA
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ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS
AYUNTAMIENTO DE COSLADA X
AYUNTAMIENTO DE CUBAS DE LA SAGRA
AYUNTAMIENTO DE DAGANZO
AYUNTAMIENTO DE EL ALAMO
AYUNTAMIENTO DE EL ATAZAR (RESPONDE LA MANCOMUNIDAD DE EL ATAZAR) X

AYUNTAMIENTO DE EL BERRUECO

AYUNTAMIENTO DE EL BOALO

AYUNTAMIENTO DE EL ESCORIAL

AYUNTAMIENTO DE EL MOLAR X*

AYUNTAMIENTO DE EL VELLON

AYUNTAMIENTO DE ESTREMERA

AYUNTAMIENTO DE FRESNEDILLAS DE LA OLIVA

AYUNTAMIENTO DE FRESNO DE TOROTE

AYUNTAMIENTO DE FUENLABRADA

AYUNTAMIENTO DE FUENTE EL SAZ DE JARAMA

AYUNTAMIENTO DE FUENTIDUENA DE TAJO

AYUNTAMIENTO DE GALAPAGAR

AYUNTAMIENTO DE GARGANTA DE LOS MONTES

AYUNTAMIENTO DE GARGANTILLA DE LOZOYA

AYUNTAMIENTO DE GASCONES

AYUNTAMIENTO DE GETAFE

AYUNTAMIENTO DE GRINON

AYUNTAMIENTO DE GUADALIX DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE GUADARRAMA X

AYUNTAMIENTO DE HORCAJO DE LA SIERRA
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AYUNTAMIENTO DE HORCAJUELO DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE HOYO DE MANZANARES

AYUNTAMIENTO DE HUMANES DE MADRID

AYUNTAMIENTO DE LA ACEBEDA

AYUNTAMIENTO DE LA CABRERA

AYUNTAMIENTO DE LA HIRUELA

AYUNTAMIENTO DE LAS ROZAS DE MADRID

AYUNTAMIENTO DE LAS ROZAS DE PUERTO REAL

AYUNTAMIENTO DE LEGANES

AYUNTAMIENTO DE LOECHES X

AYUNTAMIENTO DE LOS MOLINOS

AYUNTAMIENTO DE LOZOYA

AYUNTAMIENTO DE LOZOYUELA NAVAS SIETEIGLESIAS
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ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS

AYUNTAMIENTO DE MADARCOS

AYUNTAMIENTO DE MAJADAHONDA X

AYUNTAMIENTO DE MANZANARES EL REAL

AYUNTAMIENTO DE MECO X

AYUNTAMIENTO DE MEJORADA DEL CAMPO

AYUNTAMIENTO DE MIRAFLORES DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE MONTEJO DE LA SIERRA

AYUNTAMIENTO DE MORALEJA DE ENMEDIO

AYUNTAMIENTO DE MORALZARZAL

AYUNTAMIENTO DE MORATA DE TAJUNA

AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES X

AYUNTAMIENTO DE NAVACERRADA X

AYUNTAMIENTO DE NAVALAFUENTE

AYUNTAMIENTO DE NAVALAGAMELLA

AYUNTAMIENTO DE NAVALCARNERO X*

AYUNTAMIENTO DE NAVARREDONDA Y SAN MAMES

AYUNTAMIENTO DE NAVAS DEL REY

AYUNTAMIENTO DE NUEVO BAZTAN X

AYUNTAMIENTO DE OLMEDA DE LAS FUENTES

AYUNTAMIENTO DE ORUSCO DE TAJUNA

AYUNTAMIENTO DE PARACUELLOS DE JARAMA

AYUNTAMIENTO DE PARLA

AYUNTAMIENTO DE PATONES

AYUNTAMIENTO DE PEDREZUELA

AYUNTAMIENTO DE PELAYOS DE LA PRESA

AYUNTAMIENTO DE PERALES DE TAJUNA

AYUNTAMIENTO DE PEZUELA DE LAS TORRES

AYUNTAMIENTO DE PINILLA DEL VALLE

AYUNTAMIENTO DE PINTO X

AYUNTAMIENTO DE PINUECAR GANDULLAS

AYUNTAMIENTO DE POZUELO DE ALARCON X

AYUNTAMIENTO DE POZUELO DEL REY

AYUNTAMIENTO DE PRADENA DEL RINCON

AYUNTAMIENTO DE PUEBLA DE LA SIERRA X

AYUNTAMIENTO DE PUENTES VIEJAS

AYUNTAMIENTO DE QUIJORNA X

AYUNTAMIENTO DE RASCAFRIA

AYUNTAMIENTO DE REDUENA
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ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS

AYUNTAMIENTO DE RIBATEJADA

AYUNTAMIENTO DE RIVAS VACIAMADRID

AYUNTAMIENTO DE ROBLEDILLO DE LA JARA

AYUNTAMIENTO DE ROBLEDO DE CHAVELA

AYUNTAMIENTO DE ROBREGORDO

AYUNTAMIENTO DE SAN AGUSTIN DEL GUADALIX

AYUNTAMIENTO DE SAN FERNANDO DE HENARES X

AYUNTAMIENTO DE SAN LORENZO DE EL ESCORIAL

AYUNTAMIENTO DE SAN MARTIN DE LA VEGA

AYUNTAMIENTO DE SAN MARTIN DE VALDEIGLESIAS

AYUNTAMIENTO DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES X

AYUNTAMIENTO DE SANTA MARIA DE LA ALAMEDA

AYUNTAMIENTO DE SANTORCAZ

AYUNTAMIENTO DE SANTOS DE LA HUMOSA, LOS X

AYUNTAMIENTO DE SERNA DEL MONTE, LA

AYUNTAMIENTO DE SERRANILLOS DEL VALLE

AYUNTAMIENTO DE SEVILLA LA NUEVA

AYUNTAMIENTO DE SOMOSIERRA

AYUNTAMIENTO DE SOTO DEL REAL

AYUNTAMIENTO DE TALAMANCA DE JARAMA

AYUNTAMIENTO DE TIELMES

AYUNTAMIENTO DE TITULCIA

AYUNTAMIENTO DE TORREJON DE ARDOZ X

AYUNTAMIENTO DE TORREJON DE LA CALZADA X

AYUNTAMIENTO DE TORREJON DE VELASCO

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en Www.madrid.oré;/cw ”||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1240707432303802142791

AYUNTAMIENTO DE TORRELAGUNA

AYUNTAMIENTO DE TORRELODONES

AYUNTAMIENTO DE TORREMOCHA DE JARAMA

AYUNTAMIENTO DE TORRES DE LA ALAMEDA

AYUNTAMIENTO DE TRES CANTOS

AYUNTAMIENTO DE VALDARACETE

AYUNTAMIENTO DE VALDEAVERO

AYUNTAMIENTO DE VALDELAGUNA

AYUNTAMIENTO DE VALDEMANCO

AYUNTAMIENTO DE VALDEMAQUEDA

AYUNTAMIENTO DE VALDEMORILLO X

AYUNTAMIENTO DE VALDEMORO

AYUNTAMIENTO DE VALDEOLMOS ALALPARDO
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ADMINISTRACIONES Y PUBLICO CONSULTADO RESPUESTAS RECIBIDAS

AYUNTAMIENTO DE VALDEPIELAGOS

AYUNTAMIENTO DE VALDETORRES DE JARAMA

AYUNTAMIENTO DE VALDILECHA

AYUNTAMIENTO DE VALVERDE DE ALCALA

AYUNTAMIENTO DE VELILLA DE SAN ANTONIO X

AYUNTAMIENTO DE VENTURADA

AYUNTAMIENTO DE VILLA DEL PRADO

AYUNTAMIENTO DE VILLACONEJOS

AYUNTAMIENTO DE VILLALBILLA

AYUNTAMIENTO DE VILLAMANRIQUE DE TAJO

AYUNTAMIENTO DE VILLAMANTA

AYUNTAMIENTO DE VILLAMANTILLA

AYUNTAMIENTO DE VILLANUEVA DE LA CANADA

AYUNTAMIENTO DE VILLANUEVA DE PERALES

AYUNTAMIENTO DE VILLANUEVA DEL PARDILLO

AYUNTAMIENTO DE VILLAR DEL OLMO

AYUNTAMIENTO DE VILLAREJO DE SALVANES

AYUNTAMIENTO DE VILLAVICIOSA DE ODON

AYUNTAMIENTO DE VILLAVIEJA DEL LOZOYA

AYUNTAMIENTO DE ZARZALEJO

FEDERACION DE MUNICIPIOS DE MADRID

CANAL DE ISABEL II, S.A. X

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID. MINISTERIO DE FOMENTO X

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO X
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RED ELECTRICA DE ESPARNA, S.A.U.

SUBDIRECC. GRAL DE PATRIMONIO - D.G. INFRAESTRUCTURAS - MINISTERIO DE
DEFENSA

ADIF X

DG PROMOCION ECONOMICA. AREA DE MINAS E INSTALACIONES DE SEGURIDAD

ECOLOGISTAS EN ACCION X

JEFATURA BOMBEROS X

SEO SOCIEDAD ESPANOLA DE ORNITOLOGIA

AREA DE PLANIFICACION Y GESTION DE RESIDUOS X

AREA DE VIAS PECUARIAS X

CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES REGULARES DE MADRID X

D.G. TRANSICION ENERGETICA Y ECO’NOMiA CIRCULAR. AREA DE INSTALACIONES
ELECTRICAS

D.G. PATRIMONIO CULTURAL
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SERVICIO DE INFORMES TECNICOS MEDIOAMBIENTALES (D.G. DE BIODIVERSIDAD Y
GESTION FORESTAL) X
AREA DE CALIDAD ATMOSFERICA X
AREA DE CALIDAD HIiDRICA X
AREA DE EVALUACION AMBIENTAL X
METRO DE MADRID, S.A. X
SUBDIRECCION GENERAL DE ESTUDIOS TERRITORIALES Y CARTOGRAFIA X

SUBDIRECCION GENERAL DEL SUELO
DIRECCION GENERAL DE SALUD PUBLICA X, X*
SUBDIRECCION GENERAL DE URBANISMO

D.G. INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO X

AYUNTAMIENTO DE MADRID - SUBDIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL X
DIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, PROTECCION CIVIL Y FORMACION X
GRUPO MUNICIPAL MAS MADRID-VERDES EQUO DEL AYUNTAMIENTO DE COLLADO .
X

VILLALBA
PARTIDO POLITICO VERDES EQUO X*
DIRECCION GENERAL DE REEQUILIBRIO TERRITORIAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID X*
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DE LA JUNTA DE COMUNIDADES DE CASTILLA- X+
LA MANCHA

Nota: marcados con X* las contestaciones que ha remitido la Direccion de Carreteras con fechas 6 de
octubre y 27 de noviembre de 2023 (resumen del contenido en Anexo I):

Ademas de las administraciones y publico referenciado anteriormente, se han recibido escritos de las
siguientes organizaciones (resumen del contenido en Anexo I):

PEDALIBRE
ALVARO M. P. (PARTICULAR)
ASOCIACION VECINAL “EL VAL” (ALCALA DE HENARES)

1.4 Informacién publica

Con fecha 25 de julio de 2023 la Directora General de Carreteras resolvié someter el AVANCE DEL
PLAN DE CARRETERAS 2025-2032 DE LA COMUNIDAD DE MADRID a informe de las
Corporaciones Locales y Organismos publicos afectados por las actuaciones, asi como a las
Corporaciones de Derecho Publico y entidades que representen los intereses de los usuarios, a fin de
gue puedan formular las observaciones y sugerencias que consideren convenientes, durante el plazo
de un (1) mes.

Con fecha 31 de agosto de 2023 la Directora General de Carreteras resolvi6 ampliar el plazo de
consulta a Corporaciones Locales y Organismos publicos afectados por las actuaciones, asi como a
las Corporaciones de Derecho Publico y entidades que representen los intereses de los usuarios, por
el plazo de un (1) mes adicional al plazo original acordado.
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Comunidad
de Madrid

2. CONTENIDO Y ALCANCE DEL PLAN DE CARRETERAS 2025-2032 DE LA COMUNIDAD DE

MADRID

2.1 Ambito de actuacion

El ambito geogréafico del PLAN DE CARRETERAS 2025-2032 de la Comunidad de Madrid se
corresponde con el territorio completo de la Comunidad de Madrid, &rea de 8.021,80 km?, perimetro

Direcciéon General de Transicion Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR

de 759.401,38 m, e integrado por 179 municipios.

La red de carreteras de la Comunidad de Madrid esta constituida por un total de 203 viales con una
longitud total de 2.488,75 km. Atendiendo a sus funciones se clasifican en tres categorias:

e Red principal (634,32 km)

¢ Red secundaria (614,79 km), de caracter comarcal, complementa las funciones de la red

princip

e Redlocal (1.239,64 km). Se forma por exclusion, estando integrada por las vias que no forman

al.

parte de la red principal, secundaria o estatal.

Practicamente la mitad de la longitud de la Red Principal esta constituida por viales de dos calzadas.
Las redes Secundaria y Local son carreteras de calzada Unica, salvo en tramos muy especificos:

CATEGORIA

RED PRINCIPAL
RED SECUNDARIA
RED LOCAL

Total general

Carreteras
N2 Porc. Long.
Y (km)
i3 16,3% 634,32
30 14,8% 614,79
140 69,0% 1.239,64
203 100,0% 2.488,75

Longitud
Porc. Long.media
% (k)
25,5% 19,22
24,7% 20,49
49,8% g,86
100,0% 12,22

1 calzada 2 calzadas
Long. (km) %o Long. (km) %o Total
RED PRINCIPAL 336,15 15,5% 298,17 95,1% | 634,32
RED SECUNDARIA 600,74 27.6% 14,05 4,5% 614,79
RED LOCAL 1.238,35 56,9% 1,29 0,4% | 1.239,64

Por otro lado,
vias ciclistas:

¢ M-40 - Manzanares el Real. Discurre junto a las carreteras M-607 -desde el cruce de la M-40-,

M-609

la red actual de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid esta formada por las siguientes

y M-862.

e M-616. Desde el enlace con la M-607 al t.m. de Madrid con Alcobendas.

e M-301. Desde la c/ de la Hulla (San Cristébal de los Angeles) a la M-506 (San Martin de la

Vega).
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Carril bici T.T.M.M. pk_o pk_f  Long (km)

M-301 San Martin de la 0+700  19+000 21,26
Vega, Getafe

M-616 Madrid 0+000  2+110 2,11

M-607 Colmenar Viejo, Tres  14+000 | 35+700 24,22
Cantos

M-609 Soto del Real, 0+000  4+000 4,15
Colmenar Viejo

M-862 Soto del Real 0+000  1+570 1,32

La red basica de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid debera:

Convertir la bicicleta en un medio mas de transporte que participe de la movilidad cotidiana.
Integrar las principales localidades de la Comunidad de Madrid.

Facilitar un uso recreativo de la movilidad ciclista, permitiendo el acceso autbnomo a los espacios

naturales protegidos y a los lugares de mayor valor paisajistico y cultural.

Red de Vias Ciclistas de la CAM

2.2 Marco Normativo

El PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 se enmarca en el siguiente ambito normativo:
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Marco de referencia de la Unién Europea:

Libro Blanco del Transporte.

Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al
futuro. Comision Europea 2020.

Directiva 2015/1480, por la que se modifica la Directiva 2008/50/CE, del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmésfera
mas limpia en Europa.

Marco de actuacién en materia de clima y energia de la Unién Europea hasta el afio 2030.
Donde destaca el Pacto Verde Europeo donde se marcan los niveles de reduccion de emisiones
respecto a 1990.

Marco de referencia estatal:

Plan de Infraestructuras, Transportes y Viviendas PITVI (2012-2024), como referencia de la
planificacién de carreteras de la década pasada.

Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia 2020.

La Ley de cambio climatico y transicién energética (2020).

Estrategia de Seguridad Vial 2030.

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del MITMA.
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030.

Marco de referencia autonémico:

2.3

El Plan

Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de la CAM (2013-2025).

Estrategia de calidad del aire y cambio climatico de la Comunidad de Madrid 2013-2020. Plan
Azul.

Estrategia de Conservacion de carreteras de la DGC de la Comunidad de Madrid.

Estrategia de Seguridad Vial de la DGC de la Comunidad de Madrid.

Mapas Estratégicos de Ruido fase Il (MER).

Estrategia de Energia, Clima y Aire — Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid (en
tramitacion).

Descripcién, objetivos y caracteristicas del Plan

de Carreteras de la Comunidad de Madrid tiene como objetivo global ofrecer a los ciudadanos

unas infraestructuras viarias de calidad, que les permitan desplazarse con seguridad, rapidez y

comodi

dad, dentro de un marco de movilidad sostenible con el resto de los modos de transporte, y con

la méxima integracion con el medioambiente de la Region.

Se incluye dentro de los objetivos del Plan el desarrollo de la red basica de vias ciclistas que fomente

la movi

lidad en bicicleta en la region, pudiendo disminuir de esta forma el tr&fico en las carreteras en

ciertos tramos, a la vez que se consigue una circulacion segura y segregada para vehiculos y ciclistas.
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Los objetivos especificos del Plan de Carreteras se articulan alrededor de siete criterios de planificacion
gue constituyen las lineas maestras o estrategias:

Criterio 1. Calidad: se relaciona con la necesidad de proporcionar una oferta viaria de calidad de
manera que satisfaga las exigencias de las personas usuarias, considerando también su repercusion
sobre otros aspectos como la seguridad, la competitividad, la accesibilidad y el medio ambiente.

Criterio 2. Seguridad: mejora de las carreteras, tanto en lo que respecta a sus estandares geométricos
(trazado, anchura), como a su equipamiento (sefializacion, balizamiento, barreras). El objetivo principal
es la mejora de la accidentalidad.

Criterio 3. Competitividad: Este criterio estd muy relacionado con la accesibilidad del territorio y la
reduccion de las congestiones. Un sistema adecuado de infraestructuras permite que los particulares
y las empresas no se vean penalizados en su actividad econémica por unos tiempos de recorrido
elevados.

Criterio 4. Sostenibilidad: implica las vertientes Sostenibilidad social, Sostenibilidad medioambiental y
Sostenibilidad econdémica/financiera.

Criterio 5. Innovacion: la evoluciéon de las tecnologias aplicadas al vehiculo, a la sensorizacion y a la
gestion de la demanda va a suponer una revolucion en muchos aspectos relacionados con la
planificacion de carreteras. En este sentido, las nuevas tecnologias para los vehiculos y la gestion del
trafico serdn esenciales para reducir las emisiones de transporte y conseguir una movilidad mas
sostenible.

Criterio 6. Coordinacion: dar una respuesta coordinada e integrada de las diferentes instituciones a la
problematica de la movilidad.

Criterio 7. Escalabilidad: andlisis de las soluciones a corto, medio y largo plazo, priorizando las de
menos coste.

Teniendo en cuenta los criterios de intervencidén anteriores se establecen unos objetivos mdltiples,
destacando el proporcionar una oferta viaria de calidad como forma de mejorar la seguridad vial,
obtener un nivel de servicio adecuado a la demanda de las personas usuarias, favoreciendo la fluidez
del trafico y la reduccién de la congestion, y por tanto de las emisiones asociadas, reducir la
accidentalidad, mejorar la accesibilidad de todos los territorios, reducir los impactos en el paso por
nucleos urbanos y en los lugares de gran valor ambiental, impulsar el transporte multimodal, fomentar
el transporte publico, reducir la fragmentacion de hébitats, maximizar la eficacia de las inversiones, o
coordinar con otras administraciones.

El documento de Avance realiza un diagnéstico de la red, mediante un proceso de mallado y
tramificado, atendiendo al nUmero de calzadas, naturaleza del tramo (travesia/interurbano), Espacios
Naturales Protegidos y Red Natura 2000 (Interseccion con poligonos de delimitacion) y tréfico (IMD).
Como resultado se obtienen 1.361 tramos.

A partir del diagnostico de la situacion actual de la red principal, secundaria y local, se establecen las
siguientes necesidades de actuacion:
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o Necesidades de actuacién por insuficiencia de ancho de plataforma: en el caso de la Red
Principal se ha establecido un ancho minimo de 8 m, en el caso de la Red Secundaria 7 my
finalmente, en la Red Local se ha establecido un umbral de 5,5 m de ancho de plataforma.

o Necesidades de actuacién por insuficiencia de radio: en el caso de la Red Principal se ha
establecido un radio minimo de 450 m, para la Red Secundaria 265m, y para la Red Local 130
m.

o Necesidades de actuacion por pendiente excesiva: el criterio establecido en funcién de la
tipologia de red, es decir, en el caso de la Red Principal se ha establecido una pendiente
méaxima de 5%, para la Red Secundaria 7%, y para la Red Local 8%.

e Tramos y puntos congestionados en la red de carreteras de la Comunidad de Madrid. Se
contemplan actuaciones en determinadas travesias, glorietas y carreteras multicarriles y
convencionales con Nivel de Servicio E y F en mas de 100 horas anuales.

e Oftros tramos con congestiones puntuales: puntos con ciertos problemas de congestion,
especialmente en lo que se refiere a intersecciones y conexiones con otras vias.

e Actuaciones en tramos con accidentalidad ciclista.
¢ Medidas de accion contra el ruido.
Se establecen unos indicadores de intervencién y los criterios de disefio de la red, a partir de las

caracteristicas deseables de aplicacion a los nuevos proyectos a redactar a partir de las propuestas
de actuacion.
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Tabla Indicadores
INDICADORES

CRITERIOS OBJETIVOS

Ambito metropolitano Resto del teritorio

Ancho de plataforma
Proporcionar una oferta viaria de calidad Oferta viaria Radio de curvatura
CALIDAD Pendiente
|Red con un nivel de servicio adecuado a la demanda Relacién oferta/demanda Nivel de Servicio
Mejora global de la Red Autonémica - Resiliencia del NO SE REALIZA UN DIAGNOSTICO. ES UNA CUESTION QUE SE DEBERA
sistema CONSIDERAR EN LA DEFINICION DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION
A APLICAR ACTUACIONES PREVISTAS EN LA "ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL
SEGURIDAD Reduccién de la accidentalidad en la Red de Carreteras DE LA COMUNIDAD DE MADRID"
Red ciclista Accidentalidad ciclista
Mejora de'la accesibilidad absoluta al territorio a través de Accesibiidad absoluta T de recomido respecto a objetivo
la reduccion de los tiempos de recorrido ¥
COMPETITIVIDAD e n =
uccién de congestiones con la consiguiente reduccién Sadeciite de inmaii T e
de las emisiones de gases a la atmésfera o ¥ il
k: R 5 isti T
e e Interferencia con nicleos urbanos Grado de conflictividad

de las infraestructuras viarias

Financiera: Gestién adecuada de los recursos destinados a| A APLICAR ACTUACIONES PREVISTAS EN LA "ESTRATEGIA DE CONSERVACION

la red de Carreteras DE LA COMUNIDAD DE MADRID"
Financiera: Maximizacion de la eficacia de las inversiones Rentabilidad de las inversiones Tasa interna de retorno
. mei i i6 Zonas sensibles
Medioambiental: mejora de la integracion de la Red en el Integracién tal
medio natural Andlisis de ruidos
SOSTENIBILIDAD |Medioambiental: reduccién de las emisiones de gases de Emisiones e
efecto invernadero
Medioambiental: Reduccién de la fragmentacién de P 3
Atropellos animales
hébitats atribuible a la red de carreteras Sroesnticiin du bt ”
Medioambiental: Fomento del transporte piblico Redes sensibles 8 impulso del transporte Intensidad media diaria de autobuses
iblico ydelt n Itimodal i )
Medioambiental: Impulso del transporte multimodal acenss | i i Gl dnfncufﬁ::gso staciones
Medioambiental: Impulso al transvase modal hacia modos | NO SE REALIZA UN DIAGNOSTICO. CONSISTE EN EL DESARROLLO DE LA RED
de transporte sostenibles BASICA DE VIAS CICLISTAS COMPLEMENTADO CON LAS NECESIDADES
INNOVACION Colaborar en el desarollo de las nuevas tecnologias dotando a la NO SE REALIZA UN DIAGNOSTICO. ES UNA CUESTION QUE SE DEBERA
red de la infraestructura necesania para su implantacion CONSIDERAR EN LA DEFINICION DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION
Coordinacién con administraciones de territorios
COORDINACION limitrofes y con administraciones con competencias en NO SE REALIZA UN DIAGNOSTICO. ES UNA CUESTION
ordenacion del territorio, transporte y medio ambiente en TRANSVERSAL QUE AFECTA A LA FORMULACION DEL PLAN
Madrid
ESC BILIDAD Optimizacion de los recursos financieros disponibles a NO SE REALIZA UN DIAGNOSTICO. ES UNA CUESTION QUE SE UTILIZARA
corto plazo PARA LA PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES DE MAYOR ENVERGADURA

El marco temporal de los trabajos a realizar comprende el periodo 2025 - 2032, debiéndose agrupar
las medidas y propuestas que se hagan en dos horizontes temporales, como continuidad de las
medidas a corto plazo concretadas en los presupuestos de 2023 y 2024

¢ Medidas a medio plazo: primer cuatrienio: 2025-2028
¢ Medidas a largo plazo: segundo cuatrienio: 2029-2032

Definicién de las actuaciones previstas

Nuevas carreteras y variantes: Estas actuaciones plantean el proyecto de nuevos trazados, por lo
gue su impacto territorial potencial tiene mayor entidad que en el resto de propuestas, especialmente
en los aspectos relacionados con la ocupacion de suelo (areas protegidas, usos del suelo,
ecosistemas, geomorfologia).
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Duplicaciones y ampliaciones de capacidad: La duplicacion de un tramo existente consiste en la
transformacion de una carretera de calzada Unica en otra de calzadas separadas, mediante la
construccion de una nueva calzada, generalmente muy cercana y aproximadamente paralela a la
existente; esta actuacion suele incluir modificaciones del trazado existente, supresion de cruces a nivel,
reordenacion de accesos y en general las modificaciones precisas para alcanzar las caracteristicas de
calzada duplicada con control de accesos.

También puede darse el caso en que como solucidon se proceda a aumentar la capacidad viaria
mediante la implantacién de 1 6 2 carriles adicionales por sentido, ya sea ampliando la calzada
correspondiente, o construyendo calzadas adicionales (ampliaciones de capacidad).

Acondicionamientos, ensanche y mejora: Tienen como fin la modificacion y mejora de las
caracteristicas de las carreteras existentes, lo que supondra una mejora en los tiempos de recorrido,
el nivel de servicio y la seguridad de la circulacion, asi como una mejora en la calidad de los entornos
urbanos y en la salud de la poblacion. Los acondicionamientos y adecuacién de travesias no conllevan
incrementos de ocupacion, actuandose Unicamente sobre la plataforma actual.

Ordenacion de intersecciones y control de accesos en resto de la red: Este grupo presenta
actuaciones de escasa envergadura, y considerando su ubicacién, no se espera una elevada afeccion
al medio. Se trata de intervenciones de caracter puntual en localizaciones concretas de la red.

Vias ciclistas: De un modo similar a las duplicaciones, las vias ciclistas configuran nuevas
explanaciones adosadas a trazados existentes, aunque, légicamente, de menor entidad dadas las
secciones tipo adoptadas.

Actuaciones medioambientales: su aplicacion esta destinada a mejorar la situacién actual de todos
los grupos de factores y compensar, en cierto modo, los posibles efectos negativos descritos para las
actuaciones anteriores, de caracter funcional.

Cuadro resumen de las actuaciones de la propuesta:

PROPUESTA DE ACTUACION TIPO DE ACTUACION N2 de tramos/puntos afectados  Longitud total km.

Creaccion de infraestructuras Nuevas carreteras 5 36
Duplicaciones 5 58,33
Ampliaciones de capacidad 3 27,7
Variantes 13 33
Acondicionamientos, ensanches y mejoras Acondicionamientos 12 73,56
Ensanches y mejoras 31,01
Ampliaciones de capacidad 2+1 34,8
Mejora red local 10,34
Adecuacion travesias 9,95
Explotacion Nuevo enlace/mejora enlace 5
Mejora enlace MITMA 6
Intersecciones y control de accesos 15,37
43,75

©w

LWV WnmYw wWwN

Concesiones
Integracién ambiental Diversas
Red bascia de vias ciclistas Nuevos carriles bici
Programas complementarios Patrimonio histérico

N
w ©

4034

-

2.4 Alcancey alternativas contempladas

Documento inicial estratégico y alternativas

El Documento inicial estratégico (DIE) recoge los objetivos de planificacion y alcance, aspectos
relevantes de la situacion actual del medio ambiente, condicionantes ambientales, alternativas
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planteadas, alternativa seleccionada e incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes.

Para la situacion actual, se ha elaborado una matriz de doble entrada para identificar los principales
condicionantes ambientales en la red de carreteras, donde se han tenido en cuenta los siguientes
pardmetros: NO2, ruido, hidrologia, habitats, fauna, espacios naturales protegidos, espacios de la Red
Natura 2000, vias pecuarias, usos del suelo, paisaje y Bienes de Interés Cultural.

Para establecer las actuaciones necesarias detectadas durante el proceso de diagndstico, se han
propuesto 3 alternativas diferenciadas entre si por la estrategia a seguir:

- Alternativa 0, o de No Actuacion

- Alternativa 1, Expansiva

- Alternativa 2, Conservadora

e Alternativa 0: no propone ninguna actuacion, lo cual implica que en el afio horizonte del Plan se
constatard un aumento de los problemas relacionados con la demanda de movilidad.

e Alternativa 1 (expansiva): se proponen nuevos itinerarios viarios que den respuesta a las
necesidades detectadas. Los criterios que se establecen para que un tramo sea identificado como
con necesidad de actuacion son:

- Longitud total en el tramo con incumplimiento del umbral establecido superior a 300 m.

- Longitud relativa respecto a la total del tramo con incumplimiento del umbral establecido
superior al 20%.

En el ambito de la adecuacion de la relacién oferta/demanda, se contempla en esta alternativa la
duplicacion de aquellas carreteras convencionales que presenten una IMD superior a 15.000
vehiculos/dia.

Cuadro resumen de actuaciones, a los que habria que afiadir las actuaciones en carriles bici:

Tabla de actuaciones Alternativa 1, Expansiva

Nuevas carreteras: 44,83 km

Duplicaciones: 56,59 km

Ampliaciones de capacidad: 75,05 km
Acondicionamientos: 246,51 km
Ensanches y Mejoras: 42,38 km
Mejoras Red Local: 46,82 km
Carreteras 2+1: 61,90 km
Ordenacidn de intersecciones: 25,47 km
TOTAL, KM DE ACTUACION: 599,55 km

e Alternativa 2 (conservadora):

Con el fin de contener las necesidades de inversion y los impactos medioambientales y territoriales
derivados de la construccion de infraestructuras, para esta tercera alternativa se modifican con
respecto a la alternativa 1 algunos de los criterios de determinacion de tramos con necesidades de
actuacion, de manera que el resultado obtenido ofrezca un mayor equilibrio entre funcionalidad de la
red viaria, impacto ambiental y volumen de inversion.
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Se proponen nuevas actuaciones teniendo en cuenta la sostenibilidad de la inversién en
infraestructuras, para responder de forma equilibrada entre las necesidades detectadas sin poner en
riesgo la sostenibilidad del sistema. Los criterios que se establecen para que un tramo sea identificado
como con necesidad de actuacién son:

- Longitud total en el tramo con incumplimiento del umbral establecido superior a 500 m.

- Longitud relativa respecto a la total del tramo con incumplimiento del umbral establecido
superior al 30%.

Al ser menos restrictivos que los utilizados para la alternativa 1, el nimero de tramos identificados
como con necesidad de actuacién por el diagnostico de calidad de la oferta viaria resultara ser menor
en esta alternativa y, por consiguiente, también resultara menor el nimero de actuaciones necesarias.

En el ambito de la accesibilidad, a diferencia de la Alternativa 1, en esta alternativa no se plantea la
construccion de nuevas carreteras destinadas a mejorar la estructuracion territorial.

En el &mbito de la adecuacién de la relacién oferta/demanda, en esta alternativa el criterio para plantear
la duplicacién de una carretera convencional seréa exclusivamente el Nivel de Servicio, por lo que no
se duplicaran aquellas carreteras que, aun presentando una IMD superior a 15.000 vehiculos/dia
presenten un Nivel de Servicio admisible.

A diferencia de la Alternativa 1, en este caso tampoco se planteardn actuaciones de
acondicionamiento, ensanche o mejora en aquellas carreteras de la red local que presenten una IMD
menor de 1.000 vehiculos/dia, ni en aquellas carreteras de la red secundaria que presenten una IMD
menor de 2.000 vehiculos/dia, ya que se considera en este caso que traficos tan reducidos no justifican
las inversiones y afecciones territoriales asociadas a esas actuaciones.

Cuadro resumen de actuaciones en la alternativa 2:
Tabla de actuaciones Alternativa 2, Conservadora

Nuevas carreteras: 36,00 km
Duplicaciones: 58.33 km
Ampliaciones de capacidad: 27,70 km
Acondicionamientos: 73,56 km
Ensanches y Mejoras: 31.01 km
Mejoras Red Local: 10,34 km
Carreteras 2+1: 34,80 km
Ordenacidon de intersecciones: 15,37 km
TOTAL, KM DE ACTUACION: 287,11 km
Numero de enlaces en los que se actua 11
Carriles bici 403,40 km

Alternativa seleccionada

En el DIE se realiza un andlisis tematico comparativo de las distintas alternativas partiendo de los
siguientes criterios y objetivos del plan, como calidad, seguridad, sostenibilidad, competitividad y
escalabilidad, que se resumen a continuacion:
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CRITERO

ALTERNATIVA O

ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 2

Calidad de la
Red

Cogestion agravada en
afo horizonte del plan.
No se da solucion a los
puntos criticos de
vulnerabilidad de la red.

Resuelve las
situaciones de
congestién recurrente
en la Red, dotando
también a la misma de
las infraestructuras
necesarias para reducir
su vulnerabilidad ante
incidencias.

Contempla el ensanche

y mejora de todas las
carreteras.

Proporciona también una
adecuada respuesta a los
problemas diagnosticados en la
Red, aunque mas ajustada que la
alternativa 1, sin actuar sobre
aquellas carreteras que presentan
un trafico muy reducido.

Seguridad Vial

Aumento significativo de
la accidentalidad tanto en
términos absolutos como
relativos

Mejora general en los
indices de
accidentalidad relativos

También cabe esperar en este
caso una reduccion de los indices
relativos de accidentalidad

Sostenibilidad

Esta alternativa, al no
proponer actuaciones,
implica el mantenimiento
0 agravamiento de la
problematica existente,
respecto a la
fragmentacion de
habitats, integracion de la
red en espacios naturales
de interés o la red
hidrografica. Por otro lado
no genera nuevos puntos
de conflicto de la red con
el entorno, ni nuevas
ocupaciones del suelo.
Respecto a la integracion
con el medio urbano
supondra un
agravamiento de las
desfavorables
condiciones existentes ya
en la actualidad. Aumento
de las congestiones de
caracter recurrente. No
propone nuevas
inversiones y por lo tanto
tampoco requiere el
consumo de importantes
recursos econémicos. En
cuanto al cambio climatico
derivado de las emisiones
de GEl, esta primera
alternativa no ofrece
soluciones que den
respuesta al reto
planteado, ya que las
emisiones en este caso
seguiran creciendo de la

Esta segunda
alternativa supone una
mejora respecto a la
primera en algunos
aspectos (integracion
en el medio urbano,
respuesta a las
demandas de la
sociedad, emisiones)
pero implica un
empeoramiento
significativo de otros
como es la
sostenibilidad
economica y el impacto
en el medio natural
derivado del gran
ndmero de actuaciones
en infraestructuras
previsto.

En cuanto a integracién en el
medio ambiente del territorio
ofrece una respuesta optimizada
con respecto a la alternativa 1, ya
que al igual que ella, incorpora
actuaciones de mejora de la
integracion ambiental de la red
existente (especialmente
enfocados en mejorar la
permeabilidad transversal de las
infraestructuras existentes y
reducir de esta manera la
fragmentacion de los hébitats y la
consiguiente pérdida de
biodiversidad), mejorando los
problemas de mayor importancia
diagnosticados a este respecto,
pero ademas, al reducir el nUmero
e importancia de las actuaciones
previstas en infraestructura con
respecto a la alternativa 1, también
disminuye el impacto global sobre
el territorio y la artificializacion de
suelo con respecto a la misma,
obteniendo de esta forma una
mejor respuesta global al reto de la
sostenibilidad ambiental. No
obstante, también presentara
algunos impactos negativos como
consecuencia de las actuaciones
de mejora de la oferta viaria que se
incluyen en la propuesta,
afectando en alguna medida al
paisaje y a otros elementos del
medio natural. Estas afecciones
deberan ser mitigadas mediante
las correspondientes medidas
correctoras y compensatorias que
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mano de los incrementos
tendenciales del tréfico,
agravandose ademas la
situacion como
consecuencia del
aumento de la duracién
de las congestiones de
caracter recurrente y
debidas a incidencias. En
resumen, de forma global,
se considera que esta
primera alternativa no da
una respuesta adecuada
al reto de la
sostenibilidad.

se deberan definir en los
correspondientes proyectos. En
resumen, esta tercera alternativa
ofrece un resultado de mayor
equilibrio entre las necesidades de
movilidad de la sociedad, la
integracion de la red en el
medioambiente y la contencién de
las inversiones necesarias.

Competitividad

Al no incluir ninguna
actuacién que resuelva
las deficiencias de
accesibilidad existentes
para determinadas zonas
en la situacion actual,
implica que dichas
deficiencias se perpettan
en el tiempo.

Esta alternativa ofrece
una adecuada
respuesta a las
necesidades de
competitividad
establecidas.

Esta tercera alternativa también
ofrece una respuesta adecuada a
las necesidades de competitividad
establecidas.

Escalabilidad

No aplica

Al proponer todas las

actuaciones no
considera limitaciones
presupuestarias.

Da respuesta a las actuaciones
mAas urgentes y permite posponer
actuaciones acomodandolas a
incrementos futuros.

En el DIE se concluye que, atendiendo a los criterios y objetivos del Plan, asi como a los retos del
futuro, se considera que la Alternativa 2 es la que mejor se adapta a esos criterios y objetivos y la que
ofrece una respuesta a los retos mas equilibrada entre funcionalidad y sostenibilidad, por lo que se
elige como propuesta para el Plan.

En funcién de esta alternativa se han presentado las propuestas de actuacion en relacion con la
creacion de infraestructuras, acondicionamientos, ensanches, mejoras y explotacion. También se han
incluido las actuaciones ambientales previstas, las actuaciones de cruce de vias ciclistas y nuevos
carriles bici y una propuesta de actuacion en un puente de patrimonio histérico.

Para la alternativa seleccionada, se han identificado los impactos ambientales mediante matrices de
caracterizacion para cada una de las cinco actuaciones propuestas en cada tipo de carretera:

- nuevas carreteras y variantes,

- las duplicaciones y ampliaciones de capacidad,

- acondicionamientos, ensanches y mejoras,

- ordenacion de intersecciones y control de accesos,
- actuaciones de las vias ciclistas.

Segun el Documento Inicial Estratégico, la mayoria de los impactos se han considerado compatibles,
excepto la ocupacion del suelo y la afeccion a la vegetacion, la geomorfologia y ecosistemas que se
han considerado moderados y la afecciéon a zonas protegidas que se ha considerado moderado y
severo en determinados casos (nuevas carreteras y variantes, duplicidades y ampliaciones de
capacidad).
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Alcance de la alternativa seleccionada

Las propuestas concretas por tipo de carretera y de actuacion se recogen en los siguientes cuadros:

TIPO DE RED
1. CREACION DE INFRAESTRUCTURAS
Principal M-205 MNUEVA CARRETERA MNueva M-205 entre M-203 y la R-3. Alternativa de la actual M-203 entre el pk 9y el pk 18 17+750 R-3 9,00 —
=
Principal M-410 MNUEVA CARRETERA M-410 entre la A-42 en Parlz y la M-506 en Valdemoro (pk 2+000 de M-423). 10+090 M-506 4,00 —_—
—
Principal M-410 MNUEVA CARRETERA M-410 entre la A-5 y M-413 AP-41 0+000 AS 8,00 —
Principal M-500 NUEVA CARRETERAVARIANTE | Nueva carretera desde Villanueva de la Cafiada a Brunete, entre M-503 y M-501 24+500 36+800 12,30
Local M-a15 MNUEVA CARRETERA M-415 entre M-404 y limite de provincia con Toledo, como prolongacion de la M-407 M-407 Limite Provinda 2,70
NUEVAS CARRETERAS 35,00
—
Principal M-100 DUPLICACION M-100 entre la R-2 y enlace con M-111y M-106 T+000 22+500 15,50 _—
Principal M-300 DUPLICACION M-300 entre Arganda del Rey y Loeches, conexién con la carretera M-225 0+000 16+200 18,20 8
~
Principal M-410 DUPLICACION M-410 entre la M-413 y A-42 0+000 94300 743 (#
g
Principal M-500 DUPLICACIEN M-600 entre la M-501 y la A5 36+800 51+600 14,20 E%
50
Local M-121 DUPLICACION M-121 entre Alcalé de Henares y Meco 0+000 d+400 4,40 ° 8
=
[%¢]
BN
DUPLICACIONES 5833 = Q
N~
Principal M-601 AMPLIACION DE CAPACIDAD M-601 entre la A-6 y la M-623 en Collado Villalba con acceso al nuevo Hospital General. 0+000 T+300 7,80 ,(2
(=]
Principal M-608 AMPUACION DE CAPACIDAD Entre M-601 en Collado Villzlba hasta pk 25 en Manzanares el Real 25+000 41+400 18,40 8 §
8
Local M-116 AMPLIACION DE CAPACIDAD M-116 entre Meco y A-2 0+000 34500 350 —8 ..
=
5.6
AMPUACIONES DE CAPACIDAD 27,70 e g
Q
o0
Principal M-505 VARIANTE Variante de la carretera M-505 en Galapagar M-505 M-505 350 % 5
>
Principal M-509 WARIANTE Variante de la carretera M-509 en Villanueva del Pardillo; conexién con M-503 M-509 M-503 2,00 a (]
8‘; ©
Principal M-600 VARIANTE Variante de la carretera M-600 en El Escorial Paso FF.CC M-505 2,00 9 g
Secundaria M-102 WARIANTE Variante de |a carretera M-102 en Torrelaguna 0+000 24000 2,00 1S E’
85
Secundaria M-103 VARIANTE Variante de la carretera M-103 en Valdetorres del Jarama M-103 M-103 2,00 -8 3§
]
Secundaria M-302/Mm-313 WVARIANTE Variante de |as carreteras M-302 y M-313 en Morata de Tajufia M-302 M-302 2,50 g .%
[}
o=
Secundaria M-305 VARIANTE Variante de la carretera M-305 en Villaconejos 15+500 18+000 2,50 -8 g,
oD
Secundaria M-614 WVARIANTE Variante de |a carretera M-614 en Guadarrama M-614 M-614 3,00 ‘OO
=0
=
Local M-116/M-121 WARIANTE Variante de las carreteras M-116 y M-121 en Meco M-116 M-121 2,00 % %
Local M-123 WVARIANTE Variante de |a carretera M-123 en Algete M-123 M-103 2,00 2 -é
Local M-224 WARIANTE Variante de las carreteras M-226 y M-235 en Los 5antos de la Humosa M-226 M-226 3,00
Local M-224/M-220 WVARIANTE Variante de las carreteras M-224, M-225 y M-220 en Torres de la Alameda M-224 M-224 4,00
Local M-417 WARIANTE Variante de |a carretera M-417 en Cubas de la Sagra M-417 M-417 2,50
VARIANTES 33,00
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2. ACONDICIONAMIENTOS, ENSANCHES Y MEJORAS
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PK inicio

Principal M-505 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento entre Molino de la Hoz y Galapagar 7+500 154500 8,00
Secundaria M-104 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-104 del pk 0+239 al 14+382 04239 14+382 14,14
Secundaria M-204 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-204 del pk 19+100 al 26+800 19+100 26+800 7,70
Secundaria M-209 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-209 del pk 2+490 a pk 5+700 24490 54700 3,21
Secundaria M-311 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-311 del pk 3+600 al pk 4+670 3+600 4+670 1,07
Secundaria M-311 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-311 entre los pk 124800 al pk 20+300 124800 204301 7,50
Secundaria M-404 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-404 entre los pk 524300 al 594800 52+384 59+758 737
Secundaria M-507 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-507 enrre los pk 314450 al 334620 31+436 334620 2,18
Secundaria M-513 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-513 entre los pk 124700 al 164500 124733 164570 3,84

Local M-229 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-229 del pk 0+000 al 2+500 04000 24500 2,50
Local M-229 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-229 del pk 104700 al 124000 104700 124000 1,30
Local M-625 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-625 del pk 0+000 al 14+800 04012 14+750 14,74
ACONDICIONAMIENTOS 73,56

Secundaria M-103 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-103 entre los pk 0+00 y 3+000 0+000 34000 3,00
Secundaria M-213 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 0+200 y 7+200 0+286 7+149 6,86
Secundaria M-213 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 8+000 al 114000 8+003 104920 292
Secundaria M-213 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 114000 al 14+300 114189 144269 3,08
Secundaria M-215 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-215 entre los pk 0+000 y 1+500 0+668 1+418 0,75
Secundaria M-311 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-311 entre los pk 7+150 y 11+500 7+183 114467 4,28
Secundaria M-311 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-311 entre los pk 21+250 y 24+250 21+255 24+207 295
Local M-225 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-225 entre los pk 0+046 y el 24954 0+046 24954 291
Local M-235 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-235 entre los pk 0+046 y el 2+4954 04331 44590 4,26
ENSANCHES Y MEJORAS 31,01

Principal M-607 AMPLIACION 2+1 M-607 entre Colmenar Viejo (M-809) y Cerceda (M-608) 354200 47+000 11,80

Secundaria M-404 AMPLIACION 241 M-404 entre Grifian (M-407) y Ciempozuelos 16+000 39+000 23,00
AMPL[AEIONE:4TE CAPACIDAD 34,80

Local M-221 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-221 entre el pk 114000 al 16+614 114000 164614 561
Local M-316 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-316 entre el pk 04234y el 44323 04234 44323 4,09
Local M-621 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-621 entre el pk 04000 y el 04640 0+000 0+640 0,64
MEJORAS RED LOCAL 10,34

Principal M-608 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Moralzarzal 354000 374000 2,00

Secundaria M-507 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Villamanta M-507 M-507 3,00
Local M-113 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia de Paracuellos del Jarama 14987 24675 0,72
Local M-113 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Fresno del Torote 174412 174735 0,32
Local M-219/M-224 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de las travesias en Pozuelo del Rey 144568 144762 0,23
Local M-523/M-524 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de las travesias en Villanueva de Perales 84643 9+464 083
Local M-617 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de |a travesia de El Boalo 0+931 2+008 108
Local M-617 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia de El Boalo 44025 5+147 112
Local M-618 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Torrelodones 234293 234662 0,66

ADECUACION TRAVESIAS 9,95
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TIPO DE RED TIPO ACTUACION PKinicio
2. ACONDICIONAMIENTOS, ENSANCHES Y MEJORAS
Principal M-505 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento entre Molino de la Hoz y Galapagar T+500 154500
Secundaria M-104 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-104 del pk 0+239 al 144382 0+239 14+382
Secundaria M-204 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-204 del pk 19+100 al 26+800 194100 264800
Secundaria M-209 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-209 del pk 2+490 a pk 5+700 2+490 54700
Secundaria M-311 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-311 del pk 34600 al pk 4+670 3+600 4+670
Secundaria M-311 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-311 entre los pk 124800 al pk 20+300 124800 20+301
Secundaria M-404 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-404 entre los pk 52+300 al 59+800 524384 59+758
Secundaria M-507 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-507 enrre los pk 314450 al 334620 314436 334620
Secundaria M-513 ACONDICIONAMIENTO [Acondicionamiento de la carretera M-513 entre los pk 12+700 al 16+500 124733 16+570
Local Mm-229 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-229 del pk 0+000 al 24500 0+000 24500
Local M-229 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-229 del pk 10+700 al 124000 104700 12+000 —
Local M-625 ACONDICIONAMIENTO Acondicionamiento de la carretera M-625 del pk 0+000 al 14+800 0+012 144750 -
(2]
ACONDICIONAMIENTOS (ﬁ
83
Secundaria M-103 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-103 entre los pk 0400 y 3+000 0+000 3+000 BN
5@
Secundaria M-213 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 04200 y 7+200 04286 7+149 ° 8
5™
B
Secundaria M-213 ENMSANCHES Y MEIORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 84000 al 11+000 84003 104920 E %_’
N~
Secundaria M-213 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-213 entre los pk 11+000 al 14+300 114189 144269 §§
NA
Secundaria M-215 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-215 entre los pk 04000 y 14500 0+668 1+418 gf‘_'\l
o
Secundaria M-311 ENSANCHES Y MEIORAS Ensanche y mejora de la carretera M-311 entre los pk 74150 y 11+500 7+183 11+467 %8
£
Secundaria M-311 ENSANCHES Y MEJORAS Ensanche y mejora de la carretera M-311 entre los pk 21+250y 24+250 214255 244207 8 g
Q=
Local M-225 ENSANCHES Y MEIORAS Ensanche y mejora de la carretera M-225 entre los pk 0+046 y el 24954 0+046 24954 g E
@
°
Local M-235 ENMSANCHES Y MEIORAS Ensanche y mejora de la carretera M-235 entre los pk 0+046 y el 24954 04331 44590 i o
% 5
ENSANCHES Y MEJORAS I &7
=N
8o
Principal M-607 AMPLIACION 2+1 M-607 entre Colmenar Viejo (M-609) y Cerceda (M-608) 354200 474000 8 1§
]
Secundaria M-404 AMPLIACION 241 M-404 entre Grifion (M-407) y Ciempozuelos 16+000 394000 3? %
(7]
AMPLIACIONES DE CAPACIDAD % g
241 ° ‘D
Local M-221 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-221 entre el pk 11+000 al 16+614 114000 164614 % E
&
Local M-316 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-316 entre el pk 04234y el 44323 0+234 44323 3 -g
©
aE
Local M-621 MEJORA RED LOCAL Mejora de la carretera M-621 entre el pk 04000 y el 0+640 0+000 0+640
MEJORAS RED LOCAL
Principal M-608 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Moralzarzal 354000 37+000
Secundaria M-507 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Villamanta M-507 M-507
Local M-113 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia de Paracuellos del Jarama 1+987 24675
Local M-113 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Fresno del Torote 174412 174735
Local M-219/M-224 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de las travesias en Pozuelo del Rey 144568 144762
Local M-523/M-524 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de las travesias en Villanueva de Perales 84643 9+d64
Local M-617 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia de El Boalo 0+931 2+006
Local M-617 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia de El Boalo 44025 54147
Local M-618 ADECUACION TRAVESIAS Mejora de la travesia en Torrelodones 234293 234662
ADECUACION TRAVESIAS
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TIPO DE RED
3. EXPLOTACION
Principal M-100 NUEVO ENLACE Enlace de las carreteras M-100, M-111 y M-106 21+500 1,00
Principal M-503 MEJORA DE ENLACE Mejora de enlace de la M-503 y la M-50 12+400 1,00
Principal M-506 NUEVO ENLACE M-506 nuevo enlace pk 8+990 B8+500 1,00
Principal M-506 NUEVO ENLACE M-506 nuevo enlace pk 13+600 19+600 1,00
Principal M-506 NUEVO ENLACE M-506 nuevo enlace pk 13,300 13+300 1,00
NUEVO ENLACE / MEJORA ENLACE 5,00
Principal M-406 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace entre la M-406 y la A-5 0+000 1,00
Principal M-600 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace entre la M-600 y la AP-6 0+600 1,00
Principal M-607 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace de la M-607 con la M-40 en sentido Norte-Sur 13+000 1,00
Secundaria M-206 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace de pesas de la M-206 y M-45/M-50 12+000 1,00
Secundaria M-404 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace entre la M-404 y la A-4 374000 1,00
Local M-119 MEJORA ENLACE MITMA Mejora del enlace entre la M-119 y la A-2 0+710 1,00
MEJORAS ENLACE MITMA 6,00
ORDENACION INTERSECCIONES / |M-111 Acondicionamiento y reordenacién de accesos hasta el pk +500. Duplicacién entre
P I M-111 3+880 10+150 6,27
rincles CONTROL DE ACCESOS el pk 8+500 y el enlace con la M-50 8 ’
ORDENACION INTERSECCIONES / N .
Principal M-300 CONTROL DE ACCESOS Mejora interseccién M-300 y M-224 174500 1,00
ORDENACION INTERSECCIONES / N
Principal M-300 CONTROL DE ACCESOS Mejora de interseccién entre las carreteras M-300 y M-204 224800 1,00
ORDENACION INTERSECCIONES /
Principal M-600 CONTROL DE ACCESOS M-600 entre M-510y M-503 21+600 274700 6,10
ORDENACION INTERSECCIONES / N
Secundaria M-419 CONTROL DE ACCESOS Mejora de interseccién entre las carreteras M-419 y M-404 0+000 1,00
INTERSECCIONES Y CONTROL DE 1537
ACCESOS "
Principal M-as CONCESIONES Amnll.a\.tlon de un carril en tronco en todo el trazado de la M-45 de tres (3) actuales a cuatro| 04000 3a+800] 34,80
(4). Division de Concesiones.
Principal M5 CONCESIONES Construccién de. nuevo tramo de vias co!ecloras del PK 2+300.al PK 5+400.M-45, para 24800 54400 2,60
‘completar las mismas en el entornoe consolidado de Leganés. Division de Concesiones.
Principal M-45 CONCESIONES Ampliacién enlace M-45 con carretera Villaverde-Getafe y posible construccién accesos 6+650| 7+250] 1,25
peatonales entre Getafe y Villaverde. Division de Concesiones.
Principal M5 CONCESIONES Ampliacién del enlace M-45 con Leganés hablitando salida en direccién hacia M-40. Division| 5+400| 5+800| 0,90
de Concesiones.
Principal M-45 CONCESIONES Nuevo ramal de acceso desde M-45 a Parguesur. Division de Concesiones. 5+100] 5+700 1,20
Principal M-45 CONCESIONES Mejoras de trazado v.capacldad en .enlace con autovia A-4 y nuevo ramal desde M-45 a ENLACE Ad- PK O 1,00
Avda Andalucia. Division de Concesiones.
Principal M-45 CONCESIONES Mejoras en enlace con autovia A-3. Division de Concesiones. ENLACE A3 -PK 19 1,00
Principal M-45 CONCESIONES Nuevo ramal de acceso desde M-45 a Parguesur. Division de Concesiones. i:‘:’:;‘; M 301 PK 1,00
CONCESIONES 43,75

DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO PARA LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL
PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2025-2032

23 de 136

tres M

Ccsv

2

12407074323038(();/

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.or!

mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:



sk ok

* % K
Direccién General de Transicién Energética y Economia Circular
g;w;:;’:i: CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR

TIPO DE RED
4. INTEGRACION AMBIENTAL
Principal M-203 INTEGRACION AMBIENTAL Balsa de retencidn-filtracién 8+700
Principal M-206 INTEGRACION AMBIENTAL Balsa de retencidn-filtracidn 6+000
Principal M-206 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 14+000 154580
Principal M-208 INTEGRACION AMBIENTAL Tratamiento de margenes 6+000 &+000
Principal M-300 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente 25+760 26+460
Principal M-301 INTEGRACION AMBIENTAL Tratamiento de margenes 10+000 11+000 —
—
Principal M-206 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 5+600 74320 —
Principal M-406 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla B8+360 5+340
Principal M-407 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 4+890 6+160
Principal M-502 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 1+830 24390
Principal M-503 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 9+230 11+150
Principal M-505 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente 16+220 17+480
Principal M-608 INTEGRACION AMBIENTAL Paso de Fauna 27+300
Principal M-608 INTEGRACION AMBIENTAL Paso de Fauna 12+500
Secundaria M-208 INTEGRACION AMBIENTAL Balsa de retencidn-filtracién 6+500
Secundaria M-413 INTEGRACION AMBIENTAL Pavimento fonoabsorbente + pantalla 10+000 124370
Local M-618 INTEGRACION AMBIENTAL Balsa de retencidn-filtracién 21+100
Local M-618 INTEGRACION AMBIENTAL Tratamiento de margenes 11+800 12+000
Ramal M-832 INTEGRACION AMBIENTAL Tratamiento de méargenes 3+400 34900
INTEGRACION AMBIENTAL
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TIPO DE RED CARRETERA TIPO ACTUACION ACTUACION PK inicio PK final LONGITUD km
5. RED BASICA DE VIAS CICLISTAS
Principal M-111 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-111 0+000 244500 24,50
Principal M-300 NUEVOS CARRILES BICI Carril bici paralelo a la carretera M-300 entre los ppkk 5+600 y 13+187 5+600 13+187 7.59
Principal M-302 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-302 0+000 9+180 9,18
Principal M-501 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-501 0+000 60+000 60,00
Principal M-502 NUEVOS CARRILES BICI Carril bici paralelo a la carretera M-502 entre los ppkk 0+373 y 54305 0+373 54305 493
Principal M-505 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-505 27+000 36+000 9,00
Principal M-506 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-506 40+000 43+030 3,09
Principal M-511 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-511 0+000 44500 4,50
Principal M-600 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici en |a carretera M-600 0+000 51+000 51,00
Principal M-607 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-607 entre los ppkk 35+620 y 54+100 35+620 54+100 18,48
Principal M-608 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-608 0+000 414500 41,50
Principal M-608 ADECUACION CRUCE VIA CICLISTA |Adecuacién cruce pk 18+260 en la M-608 con ruta BTT ADESGAM
Principal M-608 ADECUACION CRUCE VIA CICLISTA |Adecuacién cruce pk 33+710 en la M-608 con ruta BTT ADESGAM
Secundaria M-103 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-103 14+500 25+000 10,50
Secundaria M-204 NUEVOS CARRILES BICI Carril bici paralelo a la carretera M-204 15+000 27+000 8,00
Secundaria M-206 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-206 0+000 74501 7,50
Secundaria M-219 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-219 0+000 15+500 15,50
Secundaria M-307 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-307 2+800 8+000 5,20
Secundaria M-404 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-404 0+000 60+000 60,00
Secundaria M-507 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a |a carretera M-507 0+000 17+000 17,00
Secundaria M-510 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-510 41+000 49+000 8,00
Secundaria M-512 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-512 0+000 22+000 22,00
Secundaria M-604 ADECUACION CRUCE VIA CICLISTA |Adecuacién cruce pk 15+140 en la M-604 con ruta BTT Lozoya
Local M-121 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-121 0+000 4+500 4,50
Local M-313 NUEVOS CARRILES BICI (Carril bici paralelo a la carretera M-313 6+230 17+660 11,43
NUEVOS CARRILES BICI 403,40
6. PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS
Principal | M-215 | PATRIMONIO HISTORICO |Amp\'|ac'|dn puente sobre Rio Tajufia en Ambite

Las Actuaciones medioambientales que se recogen en el Cuadro 4. Integraciébn ambiental, se

concretan de la siguiente manera:

o Pasos de fauna: la carretera M-608 destaca sobre el conjunto de la red en incidencias relacionadas
con el atropello de animales. Se ha seleccionado las zonas donde resulta técnicamente viable la
construccion de paso de fauna sin producir alteraciones significativas en el entorno:

o P.k.12+500. Reserva de la Biosfera. Corredor Ecologico del Lozoya.
o P.k. 27+300. Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares.

e Renaturalizaciéon de taludes y otros espacios aledafios: Se han seleccionado carreteras cuyo
ambito de influencia se encuentra mayoritariamente incluido en alguin espacio natural protegido. A
partir de este criterio, se identifican areas anejas a la plataforma que se encuentren en estados de

degradacion o sujetas a deterioro.
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M-832 3+400 | 34900 | Parque Regional en torno a los ejes
de los cursos bajos de los rios
Manzanares y Jarama

M-618 11+800 | 12+000 @ Parque Regional Cuenca Alta del
Manzanares

M-208 6+000 | 8+000  Parque Regional en torno a los ejes
de los cursos bajos de los rios
Manzanares y Jarama

M-301 10+000 | 114000 = Parque Regional en torno a los ejes
de los cursos bajos de los rios
Manzanares y Jarama

o Balsas de retencion de sedimentos. Se localizan en puntos de cruce con cauces naturales
sensibles 0 que cuentan con areas sensibles inmediatamente aguas abajo.

(Carretera PKo  Comentario  Cauce
M-206 6+000 Lagunas de Cerro Gordo | Rio Henares
a 2.300 m aguas abajo
M-208 6+500 Lagunas de Velillaa 800 | Arroyo de
m aguas abajo Pantuefia
M-203 8+700 Parque Regional Rio Jarama
M-618 21+100 Charca de Los Arroyo de Los
Camorchos. Parque Carboneros
Regional

¢ Medidas contra el ruido: instalacion de pavimentos fonoabsorbentes y pantallas acusticas en las
siguientes carreteras y puntos kilométricos:

M-206 14+000 | 15+580 | San Fernando de Henares. Alta
poblaciéon expuesta

M-300 254760 | 26+460 | Alcald de Henares. Alta poblacion
expuesta. Hay un instituto

M-406 5+600 7+320 | Leganés. Alta poblacion expuesta. Hay
hospitales, residencias de ancianos y
colegios

M-406 8+360 9+340 | Leganés. Alta poblacién expuesta.
Colegio publico.

M-407 4+890 6+160 | Fuenlabrada. Alta poblacion expuesta.
Colegios publicos.

M-413 10+000 | 124370 | Arroyomolinos. Alta poblaciéon
expuesta.

M-502 1+830 2+390 | Pozuelo de Alarcén. Alta poblacion
expuesta. Colegio publico.

M-503 9+230 11+150 | Pozuelo de Alarcén y Majadahonda.
Alta poblacién expuesta. Colegios y

_ hospitales.

M-505 164220 | 17+480 | Galapagar. Una escuela infantil en el
limite de la zona.
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Andlisis de las alternativas consideradas

Respecto a la manera en como se ha efectuado el andlisis, valoracion y seleccion de las alternativas
del PCCM, la comparacion entre las mismas se ha realizado a partir de cinco de los siete criterios
utilizados para trazar las lineas maestras o estrategias del PCCM.

Sefialar ademéas que en el DIE la valoracion de impactos ambientales se ha efectuado sobre la
alternativa 2 (seleccionada), sin hacer una comparacion con el resto de alternativas. En este sentido,
dada la amplitud de actuaciones que recoge globalmente el PCCM y por tanto, de cada alternativa,
desde el punto de vista ambiental, se hace necesario realizar un andlisis y valoracion ambiental de
manera mas concreta de las actuaciones o grupo de actuaciones del PCCM, con el objetivo segregar
la componente ambiental de otras consideraciones técnicas.

A estos efectos, en el cuerpo del presente informe, se sefialan una serie de indicaciones de como
plantear y tener en cuenta las alternativas del planeamiento, no a escala de proyecto, pero si a una
escala adecuada que permita una comparativa y una toma de decisiones mas conveniente.

3. DETERMINACION DE LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

El PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032, como documento de planificacion, debe ser sometido,
conforme a lo establecido en el articulo sexto de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, al procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria:

Articulo 6. Ambito de aplicacién de la evaluacion ambiental estratégica.

1. Serén objeto de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria los planes y programas, asi
como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una Administraciéon publica y cuya
elaboracion y aprobacién venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo
del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad autbnoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, ocupacién del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion del medio
marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del
suelo;

De acuerdo con el articulo 19 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, “el érgano ambiental consultara a
las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas”. Las consultas concretas
realizadas en este expediente se encuentran detalladas en el epigrafe especifico dentro de
“‘Antecedentes”.

En virtud del articulo 19 de la Ley 21/2013, la Direccion General de Transicion Energética y Economia
Circular de la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior, teniendo en cuenta la
documentacion presentada, las consultas realizadas (resumidas en Anexo |) y de conformidad con los
criterios establecidos en el anexo V, esta Direccion General determina que el PLAN DE CARRETERAS
CM 2025-2032 puede tener efectos significativos sobre el medio ambiente debido a los potenciales
efectos que las actuaciones derivadas de la misma puedan tener sobre los siguientes aspectos:

- Hidrologia y calidad de las aguas
- Suelos, tanto en lo que respecta a la contaminacion como a su ocupacion
- Calidad del aire
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- Cambio climético

- Medio ambiente sonoro

- Paisaje

- Patrimonio cultural e histérico

- Afeccion a faunay flora

- Afeccion a espacios naturales protegidos y Red Natura 2000
- Consumo de recursos y materias primas

- Efectos sobre la poblacién y salud humana

A tal efecto a continuacion se incluye en este informe el documento de alcance previsto en el articulo
19 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, y mediante el cual se delimita la amplitud, nivel de detalle y
grado de especificacion que debe tener el estudio ambiental estratégico que forme parte del PLAN DE
CARRETERAS CM 2025-2032.

4. DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

Conforme al articulo 20 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, teniendo en
cuenta el presente documento de alcance el promotor elaborara el estudio ambiental estratégico en el
gue se identificaran, describiran y evaluaran los posibles efectos significativos en el medio ambiente
de la aplicacién de la Estrategia, asi como unas alternativas razonables técnica y ambientalmente
viables, que tengan en cuenta los objetivos y el ambito de aplicacion del mismo.

El estudio ambiental estratégico se considerara parte integrante del PLAN DE CARRETERAS CM
2025-2032 y contendrda, como minimo, la informacién sefialada en el anexo IV de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, asi como aquella que se considere razonablemente necesaria para asegurar su calidad
segun se determina en dicho articulo.

Al efecto de poder realizar un adecuado analisis y comparacién con la cartografia territorial y sectorial
existente y para su integracion en un SIG con otros expedientes de evaluacién ambiental estratégica,
deberan remitir la cartografia en formato digital vectorial, preferiblemente en formato shapefile
(extension "shp") tanto de la situacion actual como de las nuevas propuestas del plan.

4.1 Nivel de detalle exigido al Estudio Ambiental Estratégico

De manera general, cabe resaltar que la informacion que se suministre debe tener el detalle suficiente
para permitir un diagnéstico ambiental coherente con las caracteristicas de la Comunidad de Madrid y
los objetivos del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 (PCCM 2025-2032).

Debera incluirse un apartado en el cual se desarrolle la toma en consideracion de las
sugerencias/alegaciones de las Administraciones Publicas y Publico consultados (cuyo resumen se
incluye en el Anexo | de este informe).

Teniendo en cuenta las citadas sugerencias realizadas por los organismos que han participado en el
procedimiento respecto a sus competencias especificas, y considerando lo sefialado en el anexo IV
de la Ley 21/2013, el promotor elaborard un estudio ambiental estratégico que debera incluir lo
siguiente:
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4.1.1 Un esbozo del contenido, objetivos principales del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-
2032 y relaciones con otros planes y programas pertinentes

El documento incluira los objetivos del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 y un esbhozo de las
principales decisiones adoptadas.

Deben especificarse las relaciones del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 con otros planes y
programas a fin de comprobar la posible concurrencia con ellos y las medidas que deban adoptarse
en relacion con su posible complementacion, asegurando que todos los efectos ambientales
significativos de cada uno son convenientemente evaluados y teniendo en cuenta las fases de los
procesos de decision, para evitar la duplicidad de evaluaciones, de acuerdo con la disposicion adicional
guinta de la Ley 21/2013.

En este sentido, los objetivos del PCCM 2025-2032 deberan tener en cuenta los siguientes planes y
estrategias puestas de manifiesto en las consultas recibidas durante la exposicion publica, en
particular:

- Estrategia estatal por la bicicleta (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
MITMA)

- Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 (MITMA)

- Estrategia Europea de Movilidad Sostenible e Inteligente

-  Estrategia de Movilidad Sostenible de la Comunidad de Madrid 2022-2030

- Estrategia de energia, Clima y Aire — Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid

- Estrategia Espafiola de Economia Circular Espafia Circular 2030

- Estrategia de Gestion Sostenible de los residuos de la Comunidad de Madrid (2017-2024)
- Estrategia de Seguridad Vial 2022-2023

De acuerdo con lo sefialado por el Area de Calidad Atmosférica, en el Estudio Ambiental Estratégico
se debera analizar como el PCCM considera los objetivos de la estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climético de la Comunidad de Madrid, Plan Azul+ y su documento de revision, y los incorpora en el
mismo, en particular con las lineas del sector transporte.

De igual manera, se deberan analizar las medidas y objetivos propuestos en la nueva Estrategia de
Energia, Clima y Aire-Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid. En concreto, las recogidas en las
siguientes areas de actuacion de su Anexo 1:

- A-1 Uso eficiente de los medios de transporte y promocién del transporte publico (promover una
movilidad sostenible). Su principal meta es la reduccion en un 23 % de los recorridos realizados en
vehiculo privado para el 2030.

- A2- Apoyo al cambio modal (Promover la movilidad activa y saludable, el uso del vehiculo
compartido y la creacion de aparcamientos disuasorios)

- A8 Actuaciones sobre infraestructuras de transporte de la Comunidad de Madrid (Implantar
medidas para la prevencion de los impactos del cambio climético en el disefio, construccion, gestion
y mantenimiento de las infraestructuras de transporte).

La Direccion General de Salud Publica propone como objetivo estratégico la “Movilidad Saludable”,
vehiculado a través de dos perspectivas: minimizando la contaminacion generada por el sistema de
movilidad (emisiones de NO2 y particulas y ruido, principalmente) y promoviendo una movilidad mas
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activa. Desde el punto de vista sanitario/ambiental esa Direccion General considera que el PCCM
deberia ser transversal con los siguientes planes o programas:

- Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico
- Plan Nacional de Salud y Medio Ambiente
- Plan de Proteccion Civil

- Otros programas del &mbito ambiental como el Plan Marco de Accidn a corto plazo en caso de
episodios de alta contaminacion por particulas aéreas inferiores a 10 micras (PM10), particulas
inferiores a 2,5 micras (PM2,5), diéxido de nitrégeno (NO2), ozono (O3) y didéxido de azufre
(S0O2).

4.1.2 Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucién en caso de no desarrollar el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032

Se debera analizar la situacion actual del medio ambiente en el ambito madrilefio, en relaciéon con las
principales normas, politicas y programas ambientales establecidos.

A través del estudio inicial del medio se estableceran indicadores que se utilizardn para medir y
describir las condiciones de referencia y comparar alternativas, evaluar el cumplimiento de los objetivos
ambientales del plan y realizar el seguimiento ambiental.

Por otra parte debera evaluarse el grado de ejecucion de los objetivos ambientales fijados en los planes
de carreteras de los periodos anteriores.

Asimismo, debera analizarse una prevision de futuro que considere la Alternativa cero, que implica la
no realizacion del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 propuesto.

4.1.3 Las caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse afectadas de
manera significativa y su evolucidn teniendo en cuenta el cambio climético esperado
en el plazo de vigencia del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032

Con base en el punto anterior y en relacion con las areas ambientales mas destacadas de acuerdo con
las normas, politicas y programas ambientales (zonas Red Natura 2000, espacios naturales protegidos,
montes preservados, vias pecuarias, etc.), deberan identificarse y valorarse ambientalmente las zonas
gue podrian verse afectadas, teniendo en cuenta el grado de concrecion del PLAN DE CARRETERAS
CM 2025-2032.

De acuerdo con lo sefialado en el informe de la Direccién General de Biodiversidad y Gestién Forestal,
en el estudio del cruce con zonas sensibles deberian tenerse en cuenta, ademas de la afeccién a los
ENP y Red Natura 2000 de la Comunidad de Madrid, la afeccion de las nuevas infraestructuras a los
hébitats de interés comunitario (HIC), asi como a la red de zonas humedas de la Comunidad de Madrid,
a las de aves esteparias y a corredores ecologicos.

En el Plan se debe estudiar convenientemente la necesidad de mantener la conectividad para la fauna
gue evite la fragmentacion de habitats tanto para las nuevas carreteras, duplicaciones y ampliaciones
de capacidad como en los puntos negros identificados de atropellos de fauna. Se debe estudiar la
implantacién de nuevos pasos de fauna.

En este sentido se tendra especialmente en cuenta nuevos pasos de fauna y vallados protectores en
la M-608 (entre Venturada y Villalba) y M-607 (entre Colmenar y Cerceda), que se interponen entre el
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monte de El Pardo y el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares y concentran gran
porcentaje de los atropellos en las carreteras de la region, estando prevista la ampliacién de su
capacidad; en la M-600, que va ser objeto de prolongacion y desdoblamiento en parte de su trazado;
asi como en la M-501 autovia de los pantanos, lugares todos ellos de gran interés y necesidad de
mantener la conectividad para la fauna. Se esta haciendo un gran esfuerzo para que el lince ibérico
(Lynx pardinus) recupere sus antiguos territorios, para lo cual esta prevista su reintroduccién en la
Comunidad, coincidiendo los lugares Optimos para la especie con aquellos afectados por la
fragmentacion que originan estas carreteras.

En lo referente al estudio de atropellos, ademas de identificar las zonas de mayor ocurrencia de este
tipo de incidentes seria necesaria incluir en el Plan de carreteras una propuesta de medidas
atenuadoras como el estudio de implantacion de nuevos pasos de fauna en los puntos negros, vallados
gue conduzcan a la fauna al lugar de paso, implantacion de sefializacién con deteccion de presencia
de animales grandes proximos a cruzar, mantenimiento temprano de margenes (podas y desbroces)
en lugares de mayor incidencia, asi como el control de poblaciones presa (conejo) en taludes y
terraplenes en ciertas carreteras del sur de la Comunidad.

De acuerdo con lo sefialado en el escrito de la asociacion Ecologistas en Accién, deberian tenerse en
cuenta en la actuaciones del Plan las IBA’s (Areas Importantes de Aves). Estas areas, de acuerdo con
la definicion de la Comisién Europea, “son areas que desempenan un papel clave en la proteccion de
las aves y la biodiversidad, cuya identificacion forma parte de un proyecto global, elaborado por BirdLife
International. Las IBA’s de la Comunidad de Madrid han sido cartografiados por SEO Birdlife
(https://seo.org/cartografia-iba/).

Para la construccion de nuevas carreteras y ampliacion de las existentes, debera establecerse la
obligacién de realizar una cartografia, a escala de proyecto de ejecucién, ubicando los habitats
sefalados en el informe de la Direcciébn General de Biodiversidad y Gestion Forestal y los que se
identifiquen en los trabajos de campo que deben realizarse para comprobar si hay Habitat de interés
Comunitario (HIC) no detectados. Esta cartografia abarcara la zona que se prevé pueda verse afectada
por el proyecto de ejecucion mas una franja de proteccion. Este estudio estara firmado por técnico
competente, se realizard en una o varias etapas segun la época fenoldgica de las especies y debera
ser informado por la Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal.

De acuerdo con lo sefialado por el Area de Calidad Atmosférica, el Estudio Ambiental Estratégico
debera incluir un estudio de contaminacién atmosférica, un estudio de emisiones de gases de efecto
invernadero e incidencia del PCCM sobre el cambio climatico y un estudio de la contaminacion
acustica.

4.1.4 Cualquier problema medioambiental existente que sea relevante para el PLAN DE
CARRETERAS CM 2025-2032, incluyendo en particular los problemas relacionados
con las zonas de especial importancia medioambiental, como las designadas de
conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies
protegidas y los espacios protegidos de la Red Natura 2000

El Estudio Ambiental Estratégico debe permitir conocer los problemas ambientales que existen en el
ambito del PCCM, especialmente en las zonas con especial importancia designadas en aplicacion de
la normativa sobre proteccion y conservacion de espacios naturales y de especies amenazadas, o por
la relevancia de otros de sus valores naturales. Se debe prestar especial atencién a las acciones del
Plan que puedan afectar directa o indirectamente a la viabilidad o al estado de conservacion de los
espacios o especies.

DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO PARA LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL
PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2025-2032
31 de 136

|
1240707432303802142791

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.or!

mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:


https://seo.org/cartografia-iba/

Direcciéon General de Transicion Energética y Economia Circular

Comunidad CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR
de Madrid

En relacion con las actuaciones previstas en el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032, se indicara
cdmo se ha integrado la necesidad de proteccién de todos aquellos ambitos relevantes desde el punto
de vista de conservacion del medio natural de la Comunidad de Madrid.

Se analizara la contribucion actual de los terrenos afectados a la mitigacion del cambio climético. Entre
otros aspectos debera analizarse el papel de los terrenos en la conectividad entre zonas relevantes a
efectos ambientales y respecto a la permeabilidad territorial. En este sentido, como indica la Direccion
General de Urbanismo, los corredores ecolégicos, incluidos en el estudio Planificacién de la red de
corredores ecoldgicos de la Comunidad de Madrid: identificacion de oportunidades para el bienestar
social y la conservacién del patrimonio natural”, se disefiaron para completar y unir entre si los distintos
espacios protegidos.

En el analisis de alternativas de las actuaciones del PCCM, para garantizar la proteccién de la Red
Natura 2000, deben integrarse criterios no considerados, como la relativa a la afeccion a la citada Red
de Corredores Ecoldgicos de la Comunidad de Madrid.

(https://iwww.comunidad.madrid/servicios/urbanismo-medio-ambiente/estudios-planificacion-sectorial)

4.1.5 Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacién con el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-
2032 y la manera en que tales objetivos y cualquier aspecto medioambiental se han
tenido en cuenta durante su elaboracion

Segun la documentacion presentada, una de las motivaciones fundamentales del PCCM es la
sostenibilidad ambiental de acuerdo con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. En
consecuencia, a nivel general, deberan considerarse los objetivos para una movilidad sostenible de la
citada estrategia y su concrecién al &mbito del PCCM.

Para cada factor del medio (espacios protegidos, biodiversidad, especies amenazadas, salud humana,
patrimonio cultural, etc.) deberan establecerse los criterios que derivan de la normativa ambiental de
los diferentes rangos jerarquicos (internacional, comunitario, estatal y autonémico) asi como de planes
sectoriales o estrategias relacionados. A estos efectos y de forma general deberan considerarse los
criterios ambientales relacionados en el Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

Si del andlisis realizado, segun lo indicado en este documento de alcance, se concluye que puede
existir incompatibilidad con algun instrumento de planificacién, o que puede haber algin impacto
significativo sobre algin factor del medio o aspecto ambiental del territorio, deberan establecerse
objetivos ambientales adicionales encaminados a la minimizacién o correccién del impacto.

En materia de aguas, de acuerdo con lo indicado por la Confederacién Hidrografica del Tajo, toda
actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico, definida por 100 m de
anchura medida horizontalmente y a partir del cauce, debera contar con la preceptiva autorizacion de
la Confederacion, y en particular las actividades mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico. En el disefio de la infraestructura viaria se prestard especial atencion a los
estudios hidroldgicos, con el objeto de que el disefio de las obras asegure el paso de las avenidas
extraordinarias.

Por otra parte, el Area de Calidad Hidrica considera conveniente que en la evaluacion ambiental de
las actuaciones del Plan de Carreteras 2025-2032, en relacion con los recursos hidricos, se tenga en
cuenta el cumplimiento de los objetivos establecidos en la normativa e instrumentos de planificacion
en la materia, como la Directiva Marco del Agua y la planificacién hidrolégica, asi como a los
establecidos en otros planes o estrategias de caracter ambiental que contemplan la gestion de dichos
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recursos, como la Estrategia Espafiola de Economia Circular 2030, el | Plan de Accion de Economia
Circular 2021-2023, y la Estrategia de Gestidén Sostenible de los residuos de la Comunidad de Madrid
(2017-2024).

En materia de vias pecuarias, de acuerdo con las conclusiones sefialadas por el Area de Vias
Pecuarias, se deberd tener en cuenta el marco legal (Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid y Decreto 7/2021, de 27 de enero, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid) a la hora de redactar los
proyectos de las diferentes propuestas que se incluyen en el Plan de Carreteras de la Comunidad de
Madrid 2025-2032.

En materia de residuos, de acuerdo con lo sefialado por el Area de Planificacion y Gestion de
Residuos, cualquier intervencién requerira la realizacién de un estudio histérico de usos para el area
de actuacion que permita identificar la existencia de actividades potencialmente contaminantes o los
posibles focos de contaminacion, tanto actuales como histéricos.

En materia de movilidad, diversos ayuntamientos y asociaciones solicitan nuevas actuaciones en
relacion con la movilidad en bicicleta, de acuerdo con los objetivos de la Estrategia estatal por la
bicicleta. En este sentido se recoge la importancia del uso de la bicicleta como medio de transporte
interurbano, complementario a su uso urbano, entre poblaciones que distan pocos km entre si,
ayudaria a reducir las emisiones de CO2 en trayectos cortos donde la bicicleta es una alternativa
factible al uso de vehiculos a motor, y fomentaria la practica deportiva de la bicicleta por parte de los
ciudadanos. Para avanzar hacia este objetivo hay que hacer notar que entre las barreras al uso de la
bicicleta como medio de transporte se encuentra fundamentalmente la falta de una infraestructura
viaria segregada en vias principales que evite la percepcion de peligrosidad de los potenciales
usuarios.

En materia de espacios protegidos, biodiversidad y especies amenazadas, ademas de lo recogido
en el informe de la Direccién General de Biodiversidad y Gestién Forestal, la Direccion General de
Urbanismo considera que deberian tenerse en cuenta los corredores ecolégicos, incluidos en el estudio
Planificacion de la red de corredores ecologicos de la Comunidad de Madrid: identificacion de
oportunidades para el bienestar social y la conservacion del patrimonio natural”, los cuales se
disefiaron para completar y unir entre si los distintos espacios protegidos. En interés de preservar la
movilidad de las distintas especies animales, se sugiere que se tenga en cuenta el contenido del citado
estudio. En el caso de que una nueva carretera, un desdoblamiento o una ampliacion de capacidad se
superpusiera a uno de estos corredores, deberian estudiarse medidas correctoras de la barrera que
pudiera causarse con la implantacion mas adecuada de pasos de fauna y de sistemas de canalizacion
hacia ellos.

En materia de calidad de aire, contaminacion atmosférica y cambio climatico, diversos
ayuntamientos y otras administraciones ponen de manifiesto los problemas de ruido, contaminacion y
emisiones generados por las infraestructuras viarias, por lo que se realizaran los estudios
correspondientes con el objetivo de cumplir la normativa correspondiente, tal y como sefiala el Area de
Calidad Atmosférica.

4.1.6 Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como
la biodiversidad, la poblacidn, la salud humana, la flora, la fauna, la tierra, el agua, el
aire, los factores climéticos, su incidencia en el cambio climatico, en particular una
evaluacion adecuada de la huella de carbono asociada al PLAN DE CARRETERAS CM
2025-2032, los bienes materiales, el patrimonio cultural, el paisaje y la interrelacién
entre estos factores. Estos efectos deben comprender los efectos secundarios,
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acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales,
positivos y negativos

La evaluacion de los probables efectos del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 sobre el medio
ambiente se realizara para cada una de las alternativas presentadas, de manera adecuada al detalle
del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032.

Se evaluaran, de manera global, para cada medida prevista sus posibles repercusiones al menos sobre
la diversidad biologica y geolbégica, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores climaticos,
la poblacion, la salud humana, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluido el patrimonio
historico, el paisaje, y, cuando proceda, sobre la interrelacion entre estos factores.

De la evaluacién practicada se concluiran los efectos ambientales significativos de cada alternativa del
PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032, de manera que permitan su comparacion.

Los aspectos relevantes puestos de manifiesto y que deberan ser analizados son:
- Laincidencia de las infraestructuras de transporte en proceso de evaluacién sobre las poblaciones
de avifauna amenazada, teniendo en cuenta, entre otros aspectos, la fragmentacién de los habitats.

- Laocupacion y alteracion del suelo, el aumento del riesgo de erosién.

- Las alteraciones del régimen hidrolégico, del transporte de sedimentos y el empeoramiento de la
calidad de las aguas en los sistemas fluviales.

- Pérdida, degradacion y fragmentacién de habitats naturales y seminaturales en general. En
particular, alteracion de los héabitats esteparios.

- Afectacion y aumento de mortalidad de la fauna por atropello.

- Posible incidencia negativa de las actuaciones sobre espacios naturales protegidos, entre ellos los
espacios de la Red Natura 2000, sobre areas de importancia para especies con problemas de
conservacién o sobre zonas de proteccién de la fauna.

- Alteracién del paisaje por impacto visual, pérdida de naturalidad por intromisién de elementos
artificiales. Efectos negativos sobre el paisaje urbano y el patrimonio arquitecténico.

- Riesgo de afectacion al patrimonio historico y cultural por la ejecucién de las obras.

- Efectos sobre la salud humana por incremento de los niveles de contaminacion acustica y
atmosférica durante la fase de ejecucién de las obras y en la situacién postoperacional. Efectos de
la contaminacién atmosférica y acustica sobre la poblacién y la salud humana.

- Modificaciéon de los usos del suelo por ocupacién de una importante superficie de los suelos
rusticos.

- Incremento en la generacion de residuos, como materiales inertes, residuos de construccion y
demolicién en la fase de construccion.

- Consumo de materiales para la construccion de nuevas infraestructuras (extraccion, produccion y
transporte).

- Pérdida de servicios ecosistémicos y consecuente disminucion de la resiliencia frente al cambio
climatico debida a la ocupacion de determinados territorios por las infraestructuras.

En relacién con las afecciones arriba relacionadas, deberan analizarse los efectos acumulativos y
sinérgicos que pueda producir el PCCM en adicion a otros planes de infraestructuras en tramitacion
(infraestructuras ferroviarias, infraestructuras eléctricas, parques solares fotovoltaicos, etc.). Dichos
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efectos acumulativos y sinérgicos se tendran en cuenta a escala comarcal y de la Comunidad de
Madrid y de manera especial en cuanto a las afecciones de orden territorial mas susceptibles en este
sentido, como las alteraciones paisajisticas, la fragmentacion de los habitats, la pérdida o alteracién
de los habitats esteparios, los cambios de usos del suelo y la homogeneizacién del territorio.

De acuerdo con lo sefialado en el informe de la Direccién General de Biodiversidad y Gestidén Forestal,
se considera conveniente incluir en el futuro documento ambiental un andlisis especifico de los posibles
efectos que cada una de las actuaciones propuestas pudieran generar en los valores naturales y en
los espacios protegidos, si se vieran afectados, estableciéndose una serie de limitaciones, cuando asi
sea preciso, para garantizar la proteccion y la conservacion de los valores naturales y reducir las
posibles afecciones mediante la aplicacion de medidas preventivas, atenuadoras y correctoras.

Las nuevas infraestructuras afectan a los siguientes espacios de interés:

Act. | Carretera Afeccion
M-205 PR Sureste, zonas esteparias
ZEC ES3110006 Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid
5 M-410 Extension E | Discurre dentro del Corredor de la Sagra y de los Yesos
o M-410 Extension O | PR Curso medio del rio Guadarrama.
2 ZEC ES3110005 Cuenca del rio Guadarrama
S M-415 Zona de interés para aves esteparias
o M-600 O PR del Curso Medio del rio
3 Guadarrama. ZEC ES3110005 Cuenca
- del rio Guadarrama
M-100 Zona de interés para aves esteparias
M-300 . , .
Zona de interés para aves esteparias
§ M40 Zona de interés para aves esteparias
= M-600 Cruza ZEC “Cuenca de los rios Alberche y Cofio” del km 40 al 44
§ Corredor de la Sagra en km 45 (conectividad)
Q.
a M-121 Zona de interés para aves esteparias
s M-601 PR Cuenca Alta del Manzanares.
8
o
g M-608 PR Cuenca Alta del Manzanares.

Fuente: Direccién General de Biodiversidad y Gestion Forestal

4.1.7 Medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar
cualquier efecto negativo importante en el medio ambiente de la aplicacién del PLAN
DE CARRETERAS CM 2025-2032, incluyendo aquellas para mitigar su incidencia
sobre el cambio climético y permitir su adaptacion al mismo

Determinadas las actuaciones o los grupos de actuaciones del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-
2032 susceptibles de producir impactos negativos significativos sobre algun elemento del medio
ambiente, y una vez decidida la eleccion de alternativas, deberan instrumentarse los mecanismos
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adecuados para la prevencion, correccion y compensacion de los impactos ambientales significativos
de la alternativa elegida.

Se concluirdn una serie de Directrices de actuacion relacionadas con los efectos ambientales
significativos previamente determinados, con el nivel de detalle adecuado al detalle de la actuacion.

De acuerdo con lo sefialado en el informe de la Direccién General de Biodiversidad y Gestidn Forestal,
para evitar efectos apreciables, directos o indirectos, sobre las figuras de proteccion de su competencia
y sobre las especies protegidas, es hecesario que se tengan en cuenta las consideraciones realizadas
indicadas en su informe y en particular las siguientes condiciones, ademas de las medidas propuestas
en la documentacion recibida y que resulten complementarias:

e Con respecto a la minimizacion de impacto por la ejecucion de los proyectos derivados del Plan,
ademas de las condiciones ya descritas, se tendran en cuenta las siguientes:

- No se afectaran las zonas himedas existentes y se dotaran a los drenajes transversales y
longitudinales de estructuras que faciliten el escape de anfibios, reptiles y pequefios mamiferos,
dotandolas de rampas o similares.

- Se respetaran los ejemplares de las especies de flora recogidas en el Decreto 18/1992, de 26
de marzo por el que se aprueba el Catalogo Regional de especies amenazadas de fauna y flora
silvestres y se crea la categoria de arboles singulares. En ninglin caso se apearan los
ejemplares arboéreos, de cualquier calibre, de las especies catalogadas, debiéndose sefalizar
su presencia antes de realizar los desbroces u otras actuaciones.

- En el caso de que se vean afectados arboles singulares catalogados, se debera considerar la
legislacién que regula los arboles singulares.

- Se recomienda que la ejecucién de las obras evite el periodo comprendido entre el 1 de marzo
y el 15 de agosto. Las obras se realizaran Unicamente en horario diurno. Para aquellas
actividades que, por su naturaleza, produzcan efectos que pudieran trasmitirse a las especies
protegidas (ej. actuaciones que requieran de la utilizacion de maquinaria pesada, las que
provoquen emisiones de ruidos fuertes, etc. tanto en ejecucién de obras como en actuaciones
de mantenimiento), se realizaran fuera del periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 31 de
agosto.

- Las actuaciones alejadas de los nucleos urbanos se realizaran preferentemente en horario
diurno, evitando en estas zonas y para aguellas actuaciones que provoquen mayor emision de
ruido y usen maquinaria pesada, las horas de mayor actividad para la fauna, al amanecer y
durante el anochecido.

- Se estima necesario incluir instalaciones que favorezcan la fijacion de poblaciones de aves
como aviones, vencejos, golondrina, cernicalos, carraca, lechuza y mochuelo, asi como de
quiropteros. Estas adaptaciones pueden consistir en la instalacion de cajas nido, la habilitacion
de espacios bajo cubierta, tejas y ladrillos adaptados, fisuras artificiales, etc. Las cajas refugio
para quirépteros se colocaran en paredes de construcciones, postes y troncos de arboles, a
una altura minima de 4 m (mejor 5-8 m), orientadas hacia zonas abiertas, en el exterior de
arboledas o en arboles aislados. Se evitara su colocacion junto a ramas.

e Con respecto a residuos y vertidos:

- Los residuos generados se segregaran en origen para su posterior tratamiento por gestor
autorizado. Una vez finalizada la obra y retirados todos los residuos, y materiales, la zona debe
quedar limpia.
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- El almacenamiento de sustancias peligrosas debe ser en un lugar cubierto, seguro, limpio y
ordenado, alejados de aquellas actividades que impliquen un riesgo potencial. Se aconseja
disponer de medidas preventivas (bandejas, cubetos) en las zonas de almacenamiento de
sustancias peligrosas. Los materiales utilizados para recoger o absorber sustancias peligrosas,
seran residuos peligrosos y se gestionaran como tal.

- Se evitard el realizar la limpieza y mantenimiento de los vehiculos y maquinaria en las zonas
situadas en el medio natural. En caso de ser necesario, los mantenimientos y reparaciones de
la maquinaria se realizaran empleando un elemento impermeable (plastico, tela, etc.) bajo la
maquina a revisar.

- Serd necesario que la parcela se mantenga siempre libre de residuos y materiales dispersos.
e Con respecto a las afecciones luminicas:

- En el caso de iluminacion exterior, las luminarias se disefiaran y ubicaran de tal forma que se
prevenga la contaminacion luminica evitando el flujo luminico radiado por encima del plano
horizontal (flujo hemisférico superior), la intrusion luminica en zonas con vegetacion que son
refugio de la fauna y el deslumbramiento. Utilizar luminarias que tengan el vidrio refractor de
cerramiento plano y transparente, para evitar afectar los habitos de las especies nocturnas.

e Para proteger la fauna, se aconseja la no utilizacion de herbicidas en las labores de mantenimiento
de zonas verdes y jardineria e infraestructuras verdes. Especialmente, se cumplira lo indicado en
el Reglamento de ejecuciéon (UE) 2017/2324 de la Comision de 12 de diciembre de 2017 que
renueva la aprobacion de la sustancia activa glifosato con arreglo al Reglamento (CE) 1107/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la comercializaciéon de productos fitosanitarios,
y modifica el anejo del Reglamento de Ejecucion (UE) 540/2011 de la Comisién.

¢ |gualmente no podran utilizarse plaguicidas, insecticidas, rodenticidas y otros productos quimicos
gue por sus caracteristicas provoquen perturbaciones en los sistemas vitales de la fauna silvestre
gue potencialmente utilice este entorno como zona de alimentacion, en particular la avifauna
insectivora y granivora, los pequefios roedores o las especies que precisan el consumo de
insectos en determinadas etapas de su vida (periodo de cria de los pollos en las aves, etapas
iniciales del crecimiento, etc.); excepto en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la
Ley 43/2002 de Sanidad Vegetal, en cuyo caso se habilitaran oficialmente los productos y métodos
a emplear.

e En todo caso, si la Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal considera que en el
desarrollo de las actuaciones del Plan se produce o se pudiera producir afeccién alguna a las
especies catalogadas, se podran tomar medidas adicionales de proteccion.

De acuerdo con lo sefialado por la Confederacion Hidrogréafica del Tajo, en la redaccion de los
proyectos que surjan en aplicacion del Plan se tendra en cuenta en todo momento la necesidad de
adecuar la actuacion a la naturalidad de los cauces y, en general, del dominio publico hidraulico, y, en
ningln caso, se intentard que sea el cauce el que se someta a las exigencias del proyecto. Sera
necesario estudiar con detalle los cruces de tales vias con los cauces naturales, de forma que se
mantengan las caracteristicas de éstos. Se sugiere, en relacién con estas obras de cruce, que se
proyecten con una sola luz para reducir el peligro de obstruccion. Se deberan respetar las capacidades
hidraulicas y calidades hidricas de los cursos de agua. En los puntos de cruce, el proyecto definitivo
debera contemplar la restauracion de los cauces en una longitud, tanto aguas arriba, como aguas
abajo, que supere la zona de influencia de las obras. En las zonas donde las carreteras 0 caminos
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discurren paralelos a algin cauce, deberé evitarse la afeccion al mismo y se cuidard expresamente el
drenaje de los terrenos.

El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicardn en una zona donde las aguas
superficiales no se vayan a ver afectadas. Para ello se controlara la escorrentia superficial que se
origine en esta area mediante la construccién de un drenaje alrededor del terreno ocupado, destinado
a albergar estas instalaciones. El drenaje tendra que ir conectado a una balsa de sedimentacion.
También se puede proteger a los cauces de la llegada de sedimentos con el agua de escorrentia
mediante la instalacion de barreras de sedimentos.

Se llevara a cabo una gestion adecuada de los residuos, tanto sélidos como liquidos. Las superficies
sobre las que se dispongan los residuos seran totalmente impermeables para evitar afeccion a las
aguas subterraneas. En cuanto a los posibles residuos liquidos peligrosos que se generen, se
adoptaran las medidas adecuadas para evitar la contaminacion del agua, estableciendo éareas
especificas acondicionadas, delimitadas e impermeables para las actividades que puedan causar mas
riesgo, como puede ser el cambio de aceite de la maquinaria o vehiculos empleados.

De acuerdo con lo sefialado por el Area de Calidad Atmosférica, se establecen una serie de medidas
concretas a tener en cuenta en los nuevos desarrollos o actuaciones sobre carreteras que se realicen
como consecuencia de la ejecucion del plan, encaminadas a la mejora de la calidad del aire y
minimizacion de la contaminacion atmosférica:

» En relacién a las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, del PCCM se debera incluir
al menos los siguientes criterios, para su incorporacion en los pliegos de contratacion de las obras:

e Célculo de la huella de carbono de las obras de ampliacion, remodelacion, construccion, etc.
de carreteras.

o Estimacion de las emisiones generadas en fase de explotacién por las distintas soluciones
planteadas, segun rasantes, anchura de calzada, carriles, velocidad, etc.

e Criterios de iluminacion eficiente de la red viaria.
e Criterios de disefio de pantallas acusticas.

¢ Rendimiento de las especies vegetales seleccionadas para las labores de restauracion, en
funcion de su capacidad de secuestro de carbono.

» En relacion al régimen administrativo aplicable a actividades potencialmente contaminadoras de la
atmoésfera:

e Las actividades a ejecutar, asi como aquellas plantas auxiliares, asociadas a la construccién
de carreteras como pueden ser plantas de hormigon, plantas de trituracion de aridos, grupos
electrogenos de potencia térmica nominal igual o mayor a 1 MW, etc. asi como cualquier otra
actividad catalogada segun el anexo 1V de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre y modificaciones
posteriores estaran sometidas a régimen administrativo. La construccion, montaje, explotacion,
traslado o modificacion sustancial, de aquellas actividades que figuren como grupo A y B,
estaran sometidas a Autorizacién por parte de la Direccion General de Transicion Energética y
Economia Circular, mientras que las que figuren como grupo C deberan ser notificadas a la
citada Direccion General.

» En relacion a la generacion de particulas difusas durante las obras, se deberan considerar las
siguientes medidas:
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Se estudiaréd el régimen predominante de los vientos para la ubicacion de aquellas actividades
generadoras de particulas difusas, como zona de instalaciones auxiliares, parques de
magquinaria, etc. evitando que los acopios o actividades con mayor afeccion en este sentido
puedan afectar al nacleo de poblacién. En cualquier caso, se estimard la necesidad de
implantar medidas cortavientos o incluso en aquellos casos que sea posible, se realizaran en
condiciones confinadas, bajo cubierta o protegidas convenientemente de la accion del viento.

Las vias de acceso a las zonas de obra, los viales interiores, las explanadas de acopio, etc.
estaran constituidos por materiales con alto grado de compactacién y se mantendran limpios
de acumulaciones de polvo no controladas. Se realizardn riegos periodicos que se
intensificaran en épocas de sequia o de vientos intensos.

En lo que respecta a la disposicion de los acopios de material susceptible de generar emisiones
difusas, se considerara lo siguiente:

- Los acopios deberan estar limitados en altura, de manera que, por un lado, se garantice la
seguridad de los trabajadores y, por otro, se reduzca la dispersion de particulas a la
atmoésfera.

- Elnimero de acopios sera el menor posible. Es preferible menos acopios mas grandes que
muchos pequenos.

- Con caracter general, se reducira la velocidad y la altura de caida de material a los acopios

- Los acopios se colocaran preferentemente de manera que su eje longitudinal sea paralelo
a la direccion de los vientos predominantes.

- Se instalaran apantallamientos perimetrales para proteger los acopios de material del
viento, ya sea mediante vallas, plantaciones, monticulos o taludes.

Se cubriran con lonas las cajas de los camiones de transporte de tierras y rocas que deban
circular por las carreteras de la zona, con el fin de que no se produzcan emisiones de particulas
gue puedan incidir negativamente en el estado de dichas carreteras, en la seguridad vial de los
vehiculos que transiten por ellas o en la calidad de vida de la poblacién adyacente.

Durante momentos de fuertes vientos, se limitaran las operaciones que generan emisiones de
particulas difusas, como excavaciones, movimientos de tierra y operaciones de transporte de
materiales pulverulentos.

Se adecuara la velocidad de circulacion de los vehiculos limitandola a 20 km/h, mediante la
sefializacién oportuna.

Los equipos de perforacién deben incorporar recogedores y captadores que disminuyan la
produccién de polvo.

Se instalara un equipo de lavado de ruedas para la maquinaria de obra.

Con respecto a las emisiones de gases contaminantes y gases de efecto invernadero durante las

obras:

En la medida de lo posible, se utilizaran vehiculos y maquinaria hibrida o eléctrica, para las
obras.

La maquinaria empleada en las obras debera encontrarse en buen estado de funcionamiento,
de forma que se evite la emision de ruidos, gases y particulas contaminantes. Para garantizar
el correcto funcionamiento debera encontrarse al corriente de ITV y mantenimientos
correspondientes.
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e Se realizara un plan de mantenimiento preventivo y correctivo de la maquinaria a emplear en
las obras.

e En el disefio del proyecto de restauracion y revegetacion, se incorporaran especies vegetales
que, considerando las caracteristicas climaticas locales, su rendimiento fotosintético y su
eficiencia en el uso del agua, maximicen su capacidad de secuestro de carbono.

» En relacion a las emisiones acusticas de vehiculos y la maquinaria:

e La maquinaria utilizada debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion
vigente referente a emisiones sonoras de maquinaria de uso al aire libre y, en particular, cuando
les sea de aplicacion, a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el
gue se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso
al aire libre, y las normas complementarias.

e Con objeto de reducir el impacto acustico y vibraciones en la zona y atendiendo ademas a la
zonificacién acustica del municipio, se implantaran todas las medidas que minimicen las
emisiones de ruido y se cumplirdn los limites de emision establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido.

Entre las medidas para la mitigacién de la huella de carbono generada, pueden contemplarse
actuaciones de creacion de zonas verdes y revegetacion vinculadas a las infraestructuras viarias,
publicadas por el CEDEX (https://ingenieriacivil.cedex.es/index.php/ingenieria-
civil/article/view/2346#sec-1) o publicaciones como "Funcionalidad de la vegetacion en el entorno de
las infraestructuras” (Enrique Figueroa Clemente, 2016).

4.1.8 Un resumen de los motivos de seleccién de las alternativas contempladas para cada
plan de actuacion incluido en el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades,
como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia que pudieran
haberse encontrado a la hora de recabar la informacién requerida

Se justificara cada alternativa propuesta o, en su caso la ausencia de alternativas. Deben ser técnica,
economica y ambientalmente viables. Su planteamiento debe tener en cuenta el ambito territorial de
aplicacion del plan. Se describird el método de evaluacion y seleccidn de alternativas, que debera tener
en cuenta los efectos directos e indirectos.

Se sintetizara el resultado de la comparacion de alternativas, mostrando esquematicamente el grado
de cumplimiento de cada una de ellas para los indicadores ambientales que se hubieran definido
previamente. Del mismo modo debe valorarse el grado de cumplimiento de cada alternativa respecto
a los objetivos ambientales. La alternativa seleccionada debe ser, prioritariamente, la mas favorable
desde el punto de vista ambiental y, en caso de no ser asi, deberan detallarse las circunstancias que
justifican la decisién adoptada.

Se recogeran, al menos, los siguientes aspectos:

o Criterios seguidos para el planteamiento de cada una de las alternativas contempladas.
Justificacion razonada de las soluciones que en cada caso, se prevea adoptar.

e Descripcion de la manera en que fueron evaluadas, incluyendo la dificultad encontrada, en
su caso, para recabar la informacién requerida.
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e Los criterios para la valoracién de las distintas alternativas incluiran aquellos que minimicen
el consumo de recursos naturales (agua, suelo, vegetacion, paisaje), maximicen los
sistemas de prevencién de la contaminacién y que, en general, reduzcan las alteraciones
ambientales, considerando los diferentes elementos integrantes de la actuacion, en sus
distintas etapas de ejecucion, y los valores ambientales existentes.

e Justificacion de la eleccion de la alternativa seleccionada. Motivos por los cuales han sido
rechazadas las demas.

La presencia de especies de fauna catalogadas y su utilizacion del territorio debe ser un criterio basico
para la definicion de alternativas. Igualmente, debe tenerse en cuenta la singularidad de la fauna y la
vegetacion afectadas y su representatividad a escala municipal y regional.

Entre las alternativas, cuando sea posible, se considerara la Alternativa cero que supone la no
actuacion, de acuerdo con lo sefialado anteriormente. En este sentido, hay que sefialar que el impacto
de una actuacion siempre sera mayor que el de no hacer nada y que a priori, cualquier actuacién que
afecte a un espacio protegido por legislacién sectorial ambiental, tiene un impacto significativo.

Se debera calcular la huella de carbono de las diferentes alternativas expuestas el PCCM tanto de la
ejecucion como de la explotacion, asi como cuantificar las emisiones de dichas alternativas y analizar
su compatibilidad con los objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero
establecidos en la nueva Estrategia de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de Madrid - Horizonte
2030.

Para la comparacién, se partira del analisis de efectos ambientales previsibles de cada alternativa
ilustrado mediante matriz de impactos significativos de cada una de ellas.

El andlisis de alternativas valorara la repercusion de las actuaciones de finalidad principalmente
ambiental y del resto de actuaciones que también contribuyan el cumplimiento de los principales
objetivos ambientales establecidos en los diferentes ambitos institucionales y ya mencionados.

En base a lo anterior, se concluird con la comparacion ambiental de las diferentes alternativas
analizadas, sefialando de forma lo mas sintética posible la medida en que cada una de ellas contribuye
a mejorar la situacion del medio ambiente madrilefio, y al cumplimiento de los principales objetivos
ambientales establecidos.

Finalmente, en el caso de que la alternativa finalmente elegida no coincida con la de mejor valoracién
ambiental, se sefalard como se ha integrado en el proceso de seleccién de alternativas su valoracion
ambiental, y se justificaran los otros motivos que han llevado a su seleccion.

Respecto a la viabilidad de las infraestructuras del PCCM, a la hora de plantear las alternativas se
tendré en cuenta lo sefialado por la D.G. de Biodiversidad y Gestion Forestal. Por otra parte, y de
acuerdo con lo sefialado por el Area de Evaluacion Ambiental de la Direccion General de Transicién
Energética y Economia Circular, las actuaciones previstas en el Plan de carreteras de la Comunidad
de Madrid 2025-2032 podrian requerir la tramitacion algun procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental al encuadrarse en los supuestos de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental:

- Inclusion en los epigrafes del Anexo |, objeto de evaluacién ambiental ordinaria de acuerdo con los
establecido en el articulo 7.1.a) de la Ley 21/2013
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- Inclusion en los epigrafes del Anexo Il, objeto de evaluacién de impacto ambiental simplificada de
acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 a) de la Ley 21/2013.

- Tratarse de un proyecto que tenga efectos apreciables, directos o indirectos, sobre espacios de la
Red Natura 2000 o significativos sobre espacios protegidos, montes en régimen especial, zonas
himedas y embalses protegidos, objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada de
acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 b) de la Ley 21/2013 y en la Disposicién transitoria
primera de la Ley 4/2014.

- Tratarse de la modificacion de un proyecto incluido en los Anexos | o Il, objeto de evaluaciéon de
impacto ambiental simplificada de acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 ¢) de la Ley 21/2013.

Por tanto, los proyectos que desarrollen dichas acciones deberan, al menos, ser objeto de consulta en
la Direccién General de Transicidon Energética y Economia Circular para determinar la necesidad o no
de su sometimiento a algin procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

4.1.9 Un programa de vigilancia ambiental en el que se describan las medidas previstas
para el seguimiento

El programa de vigilancia ambiental a incluir en el Estudio Ambiental Estratégico debe permitir realizar
el seguimiento del estado del medio y comprobar la efectividad de las medidas propuestas segun el
anterior epigrafe. Debe cumplir las siguientes funciones:

- Evaluar el grado de cumplimiento de la normativa ambiental y de los objetivos ambientales del
PCCM.

- Verificar el grado de ejecucion de las actuaciones previstas en el PCCM.

- ldentificar los impactos ambientales derivados de la implementacién del PCCM y comprobar que
fueron tenidos en cuenta y evaluados correctamente en el Estudio Ambiental Estratégico.

- Comprobar que las medidas preventivas, correctoras o compensatorias se han ejecutado de
manera adecuada y evaluar la eficacia de las mismas.

- En el caso de que se compruebe que las medidas no resultan eficaces, proponer y establecer
nuevas medidas.

- ldentificar los efectos ambientales adversos no previstos durante la evaluacion ambiental
estratégica. Establecer medidas frente a dichos efectos y evaluar su efectividad.

El programa de vigilancia ambiental debe contar con un sistema de indicadores ambientales que tendra
en cuenta los indicadores definidos para la evaluacion de las diferentes alternativas y los resultados
del estado actual del medio ambiente, segun los epigrafes anteriores de este documento de alcance.
Debe preverse, a ese fin, tanto el seguimiento individual de las actuaciones que constituyen el PLAN
DE CARRETERAS CM 2025-2032, como del conjunto del mismo.

Por otra parte, la Direccién General de Salud considera preciso profundizar y/o potenciar las campafas
de vigilancia con informacién al Sistema Asistencial que, desde la Consejeria de Sanidad y la
Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior, se llevan a cabo para el seguimiento diario de
los contaminantes atmosféricos con mayor impacto en salud, a partir de dicha vigilancia ambiental.

» Respecto de los Indicadores ambientales
Los indicadores nos permiten conocer el estado y la evolucion del medio ambiente y la forma en que
evoluciona a medida que se van introduciendo las medidas previstas en el PLAN DE CARRETERAS
CM 2025-2032.
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A la hora de definir los indicadores es importante compaginar el rigor cientifico con la sencillez en su
enunciacion, dado que los receptores no seran necesariamente expertos en medio ambiente. Se trata
de encontrar un equilibrio entre la gran cantidad de informacion ambiental, y la facil comprension de
esta informacion.

Como ya se ha mencionado anteriormente, deberan proponerse una serie de indicadores de estado y
de seguimiento ambiental de las medidas propuestas en el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032
gue puedan contribuir a mejorar la percepcion del grado de cumplimiento de los objetivos ambientales.

4.1.10 Un resumen de caracter no técnico de la informacién facilitada en virtud de los
epigrafes precedentes

En el Estudio Ambiental Estratégico se debe incluir un resumen del mismo, facilmente comprensible,
y que sintetice la informacion analizada. A través del mismo se debe proporcionar una vision global de
los aspectos fundamentales de la evaluacién ambiental del PCCM.

4.2 Fases deinformacidon y consultas

Conforme a lo dispuesto en los articulos 21y 22 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, y en la Disposicion Transitoria Primera de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas
Fiscales y Administrativas de la Comunidad de Madrid, el promotor elaboraré la versién inicial del PLAN
DE CARRETERAS CM 2025-2032 teniendo en cuenta el estudio ambiental estratégico y sometera
dicha version inicial del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032, acompafiado del estudio ambiental
estratégico, a informacién publica previo anuncio en el BOCM y, en su caso, en su sede electronica.
La informacion publica ser4, como minimo, de cuarenta y cinco dias habiles. EI promotor elaborara,
junto con la documentacion arriba citada, un resumen no técnico del estudio ambiental estratégico que
sera sometido también al tramite de informacion publica.

Se adoptaran las medidas necesarias para garantizar que la documentacién que debe someterse a
informacion publica tenga la méaxima difusion entre el publico, utilizando los medios de comunicacion
y, preferentemente, los medios electrénicos.

Simultdneamente al tramite de informacion puablica, el promotor sometera la version inicial del PLAN
DE CARRETERAS CM 2025-2032, acompafiado del estudio ambiental estratégico, a consulta de las
Administraciones publicas afectadas y las personas interesadas siendo estas al menos aquellas
consultadas en la presente fase. Esta consulta se podra realizar por medios convencionales,
electronicos o cualesquiera otros, siempre que se acredite la realizacion de la consulta.

En consecuencia, el listado minimo de Administraciones publicas afectadas y publico interesado a
consultar por el promotor, es el recogido en el apartado 1.3 mas los organismos, administraciones o
personas fisicas o juridicas a las que si bien no se ha consultado expresamente, han aportado
sugerencias 0 alegaciones durante el periodo de exposicion publica, mas las que se afiaden a
continuacion:

- Transportes Ferroviarios de Madrid (TFM) Calle Doctor Esquerdo, 136 — 82 Planta. 28007
Madrid. Consejeria de Vivienda, Transportes e Infraestructuras
- GREFA. C. Monte del Pilar, s/n, 28220 Majadahonda, Madrid

- Asociacion Herpetoldgica Espafiola.
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Las Administraciones publicas y las personas interesadas relacionadas en el listado anterior
dispondran de un plazo minimo de treinta dias habiles para emitir los informes y alegaciones que
estimen pertinentes.

4.3 Analisis técnico del expediente

El promotor, tomando en consideracion las alegaciones formuladas en los tramites de informacion
publica y de consultas, modificara, de ser preciso, el estudio ambiental estratégico, y elaborara la
propuesta final del PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032.

El promotor remitira a la Subdireccién General de Estrategia y Calidad del Aire, a los efectos de emision
de la declaracibn ambiental estratégica, la documentacion justificativa de la realizacion de las
consultas, asi como el expediente de evaluacion ambiental estratégica completo, integrado por:

- Propuesta final del Plan
- El estudio ambiental estratégico

- Elresultado de la informacién publica y de las consultas asi como su consideracion. (Copia de
los escritos recibidos)

- Un documento resumen en el que el promotor describa la integracion en la propuesta final del
PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 de los aspectos medioambientales, del estudio
ambiental estratégico y de su adecuacion al documento de alcance, de las consultas realizadas
y de como éstas se han tomado en consideracion.

4.4 Declaracion ambiental estratégica

Una vez finalizado el analisis técnico del expediente, el érgano ambiental formulara la declaracion
ambiental estratégica, que tendra la naturaleza de informe preceptivo, determinante y contendra una
exposicion de los hechos que resuma los principales hitos del procedimiento incluyendo los resultados
de la informacion publica, de las consultas, asi como de las determinaciones, medidas o condiciones
finales que deban incorporarse en el PLAN DE CARRETERAS CM 2025-2032 que finalmente se
apruebe o adopte.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos oportunos conforme a lo previsto en la legislacion
ambiental vigente en el momento en el que se inicié dicho expediente.

Madrid, a fecha de firma

La Directora General de Transicion Energética
y Economia Circular
Firmado digitalmente por: APARICIO MAEZTU CRISTINA
Fecha: 2024.02.11 10:40

Fdo.: Cristina Aparicio Maeztu
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ANEXO |: RESUMEN DE LAS RESPUESTAS RECIBIDAS POR LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS, ORGANISMOS Y PUBLICO
CONSULTADOS

N° FECHA RESUMEN DE LAS SUGERENCIAS/ALEGACIONES FORMULADAS

REGISTRO

1 04/08/2023 | D.G. DE SEGURIDAD, PROTECCION CIVIL Y FORMACION

No hacen sugerencias al respecto

2 08/08/2023 | MANCOMUNIDAD DE EL ATAZAR

Solicitan que se revise el proyecto denominado “TRANSFORMACION EN CARRETERA COMARCAL DE LA PISTA FORESTAL
EXISTENTE ENTRE LOS MUNICIPIOS DE EL ATAZAR Y ROBLEDILLO DE LA JARA” y sea incluido en el Plan de Carreteras
2025-2032 de la Comunidad de Madrid

3 11/08/2023 | D.G. DE EMERGENCIAS

No realizan observaciones ni sugerencias

4 17/08/2023 | AYUNTAMIENTO DE TORREJON DE LA CALZADA

1. Maodificacién de la ficha 172 Torrejon de la Calzada (M-404) del Avance del Plan.

” “ ”

En el Anexo 6 “Fichas travesias y tramos urbanos y planos de delimitacion DP y ZP” del documento “Avance del Plan”, la ficha
namero 172 refleja las caracteristicas de la travesia urbana en Torrejon de la Calzada de la carretera M-404 entre los PK
23+332 y 24+476.

Desde el Ayuntamiento de Torrejon de la Calzada se considera que deberia ser revisado el criterio que establece que no existen
estrechamientos significativos (cuadro “Transito”) y que no hay proximidad de fachadas a la plataforma (cuadro “Caracterizaciéon
del tejido urbano”), pues existe un tramo entre los PK 24+060 y PK 24+120 donde la distancia entre las lineas exteriores de los
carriles pasa de 6,50 m a 5,00 m y las fachadas de los edificios colindantes se encuentran al borde de la plataforma.
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2. Recuperacion del proyecto de variante de la M-404 en Torrejon de la Calzada.

El Ayuntamiento de Torrejon de la Calzada se solicita que se tenga en cuenta la incorporacion de una actuacion de ejecucion de
variante en Torrejon de la Calzada, quedando a criterio de la Direccion General de Carreteras su inclusion en la ampliacion 2+1
prevista

3. Prevision de un ramal de conexion desde la M-410 a la zona norte de Torrején de la Calzada.

Se propone estudiar la posibilidad de dejar planteado un acceso desde la mencionada prolongacién hacia la zona norte de
nuestro término municipal para facilitar en el futuro la conexién de una zona industrial prevista en el Avance del Plan General de
Ordenacion Urbana en tramitacion.

18/08/2023 y
24/10/2023

DG. DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE COLECTIVO

EXPLOTACION

Actuaciones con posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid; Metro Sur: M-506, NUEVOS
ENLACES

- Nuevo enlace pk 8+990, pk. Inicio: 8+500, Longitud: 1 km

- Nuevo enlace pk 19+600, pk. Inicio: 19+600, Longitud: 1 km

- Nuevo enlace pk 13+300, pk. Inicio: 13+300, Longitud: 1 km

Actuacion con posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid: Ampliacion de la Linea 3, Linea 9,
Linea 1: M-45, CONCESIONES, Ampliacion de un carril en tronco en todo el trazado de la M-45 de tres (3) actuales a cuatro (4).
Divisién de Concesiones, pk. Inicio: 0+000 pk. Final: 34+800.
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Actuacion con posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid, Linea 3: M-45, CONCESIONES,
Ampliacién enlace M-45 con carretera Villaverde-Getafe y posible construccién accesos peatonales entre Getafe y Villaverde.
Divisién de Concesiones, pk. Inicio: 6+650 pk. Final: 7+250.

Actuacion con posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid, Metro Sur: M-45, CONCESIONES,
Nuevo ramal de acceso desde M-45 a Parquesur. Divisién de Concesiones., pk. Inicio: 5+100 pk. Final: 5+700.

INTEGRACION AMBIENTAL

Actuaciones con Posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid: Metro Sur y Metro Ligero a
Pozuelo de Alarcon:

M-406, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 5+600 pk. Final: 7+320

M-406, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 8+360 pk. Final: 9+340

M-407, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 4+890 pk. Final: 6+160

M-502, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 1+830 pk. Final: 2+390

M-503, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 9+230 pk. Final: 11+150

M-413, Pavimento fonoabsorbente, pantalla, pk. Inicio: 10+000 pk. Final: 12+370

RED BASICA DE VIAS CICLISTAS

Actuaciones con Posibles interferencias con la infraestructura ferroviaria de Metro de Madrid; Metro Ligero a Pozuelo de Alarcén
y Metro Ligero a Boadilla del Monte:

M-502, Carril bici paralelo a la carretera M-502, pk. Inicio: 0+373 pk. Final: 5+305

M-506, Carril bici paralelo a la carretera M-506, pk. Inicio: 40+000 pk. Final: 43+090

M-511, Carril bici paralelo a la carretera M-511, pk. Inicio: 0+000 pk. Final: 4+500

Atendiendo al grado de definicién de las actuaciones propias de un plan regional, como es el caso del Avance del Plan de
Carreteras 2025-2032, no se pueden concretar las afecciones especificas sobre las infraestructuras de las que es titular esta
Direccion General. Por ello, en fases posteriores de desarrollo de las actuaciones previstas en el plan regional, se deberan
remitir los estudios informativos y proyectos, en cada caso, para someterse a informe previo o autorizacion de la Direccién
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General de Infraestructuras de Transporte Colectivo (Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario), al objeto de
verificar la compatibilidad de las actuaciones con las condiciones de explotacién de las lineas de ferrocarril metropolitano.

6 22/08/2023

CANAL DE ISABEL Il

Respecto a las afecciones a las instalaciones adscritas a Canal de Isabel I, S.A., M.P.:

Dada la amplitud del proyecto asi como la poca definicién de los trazados, actuaciones y alcance de las obras previstas en el
documento de Avance del Plan de Carreteras 2025-2032, se comunica que éste sera informado por Canal de Isabel I, S.A.,
M.P. en cuanto a afecciones de infraestructuras hidraulicas, servidumbres y bandas y franjas de proteccidén pertenecientes a su
Red General, ya sean existentes y/o planificadas, una vez adquiera dicho proyecto un mayor grado de definicion.

Con respecto a informacion de las infraestructuras hidraulicas de abastecimiento, saneamiento y reutilizacion existentes
pertenecientes a la Red General de Canal de Isabel Il que se vayan a ver afectadas por las actuaciones recogidas en el citado
documento, los planos actualizados representativos con las redes gestionadas en la actualidad por Canal de Isabel Il, S.A., M.P.
seran facilitados a través de la Ventanilla Unica de Atencién a Promotores de Canal de Isabel I, S.A., M.P.

Una vez aprobado definitivamente el Plan de Carreteras 2025-2032 y previamente a la redaccion de los Proyectos de
construccion correspondientes a cada una de las actuaciones incluidas en el documento que se apruebe, y con el fin de
coordinar las afecciones a tuberias e infraestructuras adscritas a Canal de Isabel I, S.A., M.P., ya sean existentes, planificadas
y/o en construccion, que se puedan ver afectadas por las obras y/o actividades previstas, y dejar previstos los cruces y
paralelismos de las conducciones, se deberan solicitar a la Ventanilla Unica de Atencién a Promotores de Canal de Isabel II,
S.A., M.P., los permisos y los condicionantes técnicos.

Una vez redactados los proyectos constructivos, éstos deberan enviarse a Canal de Isabel Il, S.A., M.P. con el fin de supervisar
la implantacién de dichos condicionantes en el Proyecto para la ejecucion de las obras.

7 23/08/2023

AYTO BOADILLA DEL MONTE
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Para paliar los problemas de trafico de asociados a la carretera M-513 y su conexién con la M-50, asi como a la M-516 en el
entorno de la M-503, les planteamos una serie de actuaciones:

Duplicacién de la carretera M-513 entre la Glorieta del Pastel y la M-50: creemos que es conveniente incluir esta actuacion
en el Plan de Carreteras 2025-2032, ya que, de lo contrario, se dificultaria su materializacion en los proximos 10 afios.
Ramal directo entre la carretera M-513 y la Autovia M-50 direccion Norte. Con objeto de mejorar el nivel de servicio en la
carretera M-513, en el tramo comprendido entre el enlace con la autovia M-50 y la interseccion con la carretera M-516,
sentido Boadilla del Monte — Brunete, se propone el disefio de un ramal de giro directo que permita incorporar el trafico
gue proviene de la carretera M-513 a la autovia M-50, sin tener que acceder a la glorieta del enlace. Con esta actuacion
se pretende aumentar la capacidad del tramo, asi como reducir las horas de congestion en el acceso a la glorieta,
motivadas por la elevada intensidad que presenta el movimiento carretera M-513 sentido oeste — autovia M-50 sentido
norte.

Duplicacién carretera M-516 y mejora de su acceso a la M-50 sentido sur, en el tramo entre la Glorieta de conexion con

calle Playa del Saler (Boadilla del Monte) y la Glorieta conexion Calle Barbero de Sevilla- Hospital Puerta de Hierro

(Majadahonda). Se solicita que la Comunidad de Madrid dentro de sus competencias, acometa dos actuaciones de vital

importancia para el municipio de Boadilla del Monte:

e Desdoblamiento de la M-516 en el tramo no desdoblado en la zona de conexion entre los municipios de Boadilla del
Monte y de Majadahonda.

e Construccion de un enlace directo desde la M-516 hacia la M-50 sentido sur, que permita, que los vehiculos
procedentes de Boadilla del Monte no tengan que circular por la Glorieta de acceso al Hospital Puerta de Hierro, para
acceder al ramal de conexion con la M-50 sentido sur.

Carril de conexion desde M-50 a M-516 a la altura del pk 1+100 de la M-516. Se propone la conexion directa desde la via

de servicio de la M-50 sentido norte a la Glorieta de Los Fresnos. Este nuevo movimiento implicaria una Gnica nueva

conexion de entrada a la Glorieta, con lo que pasaria a tener 4 movimientos de entrada y 4 de salida, similar al resto de

Glorietas de la M-516 en Majadahonda. En caso de que no sea posible técnicamente esta actuacion se deberan estudiar

otras alternativas mediante la construccion de una variante de la carretera M-516.

Carril de conexién directo desde Ronda Sur de Boadilla del Monte con la carretera M-501. Con fecha 25 de abril de 2022

se solicitd autorizacidon para esta actuacion a la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, se adjuntaron

a la solicitud un estudio previo de disefio y un estudio de trafico de esta actuacion. Para su materializacion se deben afectar
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suelos del término municipal de Villaviciosa de Odon, por lo tanto, esta actuacion se escapa de las competencias propias
de nuestro municipio y se necesitaria la participacion directa de la Comunidad Auténoma.
e Discrepancias con la documentacién consultada.

o ANEXO4 CESIONES: Se plantea la cesion completa de la M-516 al municipio de Boadilla del Monte, no estando de
acuerdo el Ayuntamiento con esta cesion por varios motivos.

e ANEXO7_FICHAS DE PLANEAMIENTO: El planeamiento en vigor es el Plan General del 2015, aprobado
definitivamente por Consejo de gobierno de la Comunidad de Madrid el 20 de octubre de 2015 (El plan del 2018 solo
tiene aprobacion inicial). Se hace referencia varias veces a la M511, cuando actualmente es la M501, quedd un tramo
urbano de la M511 que nos cedieron en su dia en su paso por Boadilla. La duplicacién de la M511 a la que hacen
referencia es la actual M501. La circunvalacion a la que se hace referencia que uniria la carretera de Brunete con la
de Pozuelo evitando le casco antiguo, y que pasaba por Camino bajo cuando éste era suelo urbano y no zona verde,
ya no se incluye en el plan del 2015.

8 24/08/2023 | PEDALIBRE (alegaciones al Avance del Plan)

e Esta asociacion propone sustituir el titulo del plan por el de “Plan de carreteras y vias ciclistas 2025-2032". El documento que
se presenta trata de las carreteras y de las vias ciclistas. Por ello, tiene sentido incluir las vias ciclistas en el titulo del documento
dando mayor visibilidad.

e Se propone la redaccion siguiente: Se necesita un nuevo Plan que dé respuesta conjuntamente con la movilidad en bicicleta
y el transporte publico a las actuales y futuras demandas de movilidad de personas y de mercancias.

e Se propone la redaccion siguiente: También, en linea con las actuales tendencias inversoras, deberia incorporar nuevas
férmulas innovadoras de gestion en la inversion, mantenimiento y explotacion de la red de carreteras de la Comunidad y vias
ciclistas, red que a su vez debe considerarse en su andlisis y diagnéstico en estrecha relacion con la Red de Carreteras del
Estado en la Region de Madrid y la Estrategia Estatal por la Bicicleta.

e Se propone la siguiente redaccioén: El nuevo Plan de Carreteras y Vias Ciclistas, a pesar de su caracter sectorial, debe también
incorporar una vision global de la estrategia territorial seguida por el Gobierno de la Comunidad de Madrid, analizando,
ademas, tanto los contenidos de otros planes sectoriales que puedan afectar a las propuestas finales que se establezca, como
los planes de carreteras y vias ciclistas de las Comunidades limitrofes.

e Se propone la siguiente redaccion: De acuerdo con el Pliego de Prescripciones Técnicas el objeto del contrato es la elaboracion
de los diferentes documentos que integraran el Plan de Carreteras y Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid para el periodo

2023 — 2030 y prestar [...]
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Se propone la siguiente redaccién: Desde un punto de vista geografico, el PCVCCM debe tener como ambito los 8.022 km2

de superficie de la Comunidad de Madrid, integrando los 179 municipios que componen la Regién, sin excluir ninguno de ellos.

Por tanto, se deberé tener en cuenta toda la red de carreteras autonémica, incluyendo las tres categorias de red: principal,

secundaria y local, y vias ciclistas.

Se propone la siguiente redaccion: Siguiendo con el Pliego, el Plan debe considerar todos los desplazamientos de personas

y mercancias que se producen dentro de la region, cualquiera que sea su motivo, su periodicidad o su marco geografico, ya

que todos ellos son necesarios para la vida social y econémica, que requieren de la red de carreteras y vias ciclistas

autonémica y tienen la capacidad de producir impactos negativos en la seguridad, el medio ambiente, etc.

Se propone afiadir un nuevo punto: 3.1.9 PLAN ESTRATEGICO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LA COMUNIDAD DE

MADRID 2013 - 2025

La Estrategia define unos objetivos y disefia un conjunto de 53 medidas agrupadas en seis conjuntos tematicos, algunas con

mayor potencialidad para aplicarse a ambitos urbanos y metropolitanos y otras de alcance mas propiamente regional o

nacional. Dentro de las medidas, las de mayor aplicacién a escala regional son:

o Territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras: potenciar el urbanismo de proximidad; vincular la planificacion
urbanistica con la oferta de transporte publico y no motorizado; promover plataformas logisticas; optimizar la utilizacion de
las infraestructuras existentes, hacer estudios de evaluacién de la movilidad generada, establecer directrices de actuacion
en el medio urbano y metropolitano; implantar planes de movilidad sostenible; promover Cercanias ferroviarias, accesos y
servicios de transporte publico a las terminales de los diferentes modos de transporte, plataformas reservadas para el
transporte publico y vehiculos de alta ocupacion, modos no motorizados, planes de movilidad para empresas y poligonos
industriales o empresariales, planes de movilidad en centros educativos, comerciales y de ocio, adecuacion de la velocidad
en las vias de acceso a las grandes ciudades, administracion electronica, teletrabajo y comercio electronico, .

o Cambio climatico y reduccién de la dependencia energética: priorizar el transporte publico, vehiculo limpio y eficiente,
eficiencia energética y servicios publicos de transporte, nuevas tecnologias en sistemas de traccion y motores, y
combustibles alternativos, promocion de la conduccion eficiente, etc.

o Calidad del aire y ruido: areas con limitacién de velocidad para vehiculos, establecimiento de zonas de bajas emisiones
en las ciudades (ZBE), disefio de mapas de ruido, elaboracion de planes de accién para reducir el ruido ambiental.

o Seguridad y salud: mejora de la seguridad vial, mejora de la seguridad ferroviaria, mejora de la seguridad comudn a todos
los modos, mejora de la accesibilidad para las personas con movilidad reducida.
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o Gestion de la demanda: aparcamientos disuasorios del vehiculo privado e incentivadores del uso del transporte publico,
desarrollo e implantacién de medidas para la mejora de la sostenibilidad en el transporte, promover medidas econémicas
que incentiven la utilizacién del transporte publico, apoyo a la introduccién de consideraciones de sostenibilidad en la
fiscalidad sobre vehiculos y carburantes en el &mbito de la Unién Europea, utilizacion del coche multiusuario o el coche
compartido, informacién al ciudadano,.

El Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de Madrid 2013-25 que proponia el acondicionamiento y sefalizacién de caminos

y vias pecuarias como la de la Casa de Campo — El Escorial (por Pozuelo) y la ejecucién de las vias verdes ciclables

(corredores ecolégicos) como:

o Via verde de Fuencarral (Madrid / Alcobendas / San Sebastian de los Reyes

Via verde de Alcobendas (Valdebebas / Rio Jarama)

Via Verde de Coslada (Madrid / Coslada / Torrején)

Via verde de Getafe (Castella / Arroyo Culebro / Getafe)

Via verde de Tetuan (Dehesa de Tetuan / Campamento / Alcorcdn)

Via verde de Aravaca (Casa de Campo / Monte del Pilar)

Este Plan Estratégico incluia el Plan REB (Red de Estacionamientos de Bicicleta) en estaciones de la Red de transporte de la

Comunidad de Madrid y el Plan RIB (Red de ltinerarios para la Bicicleta), con un enfoque de conexién con la red de transporte

pubico y que definia 11 actuaciones prioritarias:
o Las Tablas — Alcobendas

Coslada — San Blas

San Fernando de Henares — Torrejon de Ardoz

Alcala de Henares — Torrejon

Arganda — Rivas — Vicalvaro

Getafe — Villaverde Alto

Alcorcon — La Fortuna — Carabanchel Alto

Via Verde del ferrocarril militar Leganés — Cuatro Vientos

El Pardo — Puerta de Hierro

O O O O O

O O O O O O O O

e Proponen aiadir un nuevo punto: 3.1.10 ARCO VERDE
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Proyecto de la Comunidad de Madrid para acercar la naturaleza a los ciudadanos. Aspira a conectar los 3 Parques Regionales
con otros espacios naturales de interés rodeando el Anillo Ciclista de Madrid. Sera una infraestructura verde de la Comunidad de
Madrid para favorecer, conservar y proteger la biodiversidad regional.

Arco Verde conecta actualmente 15 municipios de la Comunidad de Madrid con los 3 grandes Parques Regionales de la
Comunidad (Cuenca Alta del Manzanares, curso medio del rio Guadarrama y Sureste) a través de la red de Vias Pecuarias y
otros caminos y senderos, para crear un gran Corredor Verde que rodeara Madrid y los municipios de su Area Metropolitana.
Ademas de los Parques Regionales, Arco Verde incluird espacios de la Red de Parques Periurbanos, Montes de Utilidad Publica,
areas forestales de alto valor ambiental y espacios naturales de nueva creacién. Conectara 25 municipios de la Comunidad de
Madrid con los 3 grandes Parques Regionales de la Comunidad (Cuenca Alta del Manzanares, curso medio del rio Guadarrama
y Sureste) a través de la red de Vias Pecuarias y otros caminos y senderos, para crear un gran Corredor Verde que rodeara
Madrid y los municipios de su Area Metropolitana.

e Proponen afadir un nuevo punto: 3.1.11 ESTRATEGIA ESTATAL POR LA BICICLETA

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) ha desarrollado la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada 2030, que guiara las actuaciones del MITMA en materia de movilidad, infraestructuras y transportes en los préximos
10 afios. La Estrategia constituye, junto con la Agenda Urbana Espafiola, el pilar estratégico del Ministerio para afrontar los retos
de la movilidad en los préximos 10 afios, y se complementa con el desarrollo de la futura Ley de Movilidad Sostenible y
Financiacion del Transporte.

La Estrategia de Movilidad entiende la movilidad como un derecho, un elemento de cohesién social y de crecimiento econémico,
y pretende dar soluciones a los problemas reales de movilidad de la ciudadania desde una perspectiva amplia y transversal. Se
sustenta en tres pilares o principios basicos: la seguridad de personas y bienes, entendida como el sustrato sobre el que se asienta
el sistema de movilidad; la sostenibilidad en lo social, en lo econémico y en lo medioambiental; la conectividad, entendida por un
lado desde la vertiente de la digitalizacion y el avance tecnolégico y, por otro, como conectividad multimodal y como conectividad
con Europa y el mundo. Es una estrategia cuyos objetivos estan perfectamente alineados con los compromisos internacionales y
con la Estrategia Europea de Movilidad Sostenible e Inteligente.

En este escenario, el fomento de la movilidad no motorizada, dentro de la cual la bicicleta es un elemento fundamental, adquiere
un papel fundamental, ayudando a conseguir una movilidad mas sostenible, con la conectividad entre modos y la seguridad como
elementos claves para su desarrollo.

Mediante esta Estrategia de la bicicleta, se establecen una serie de areas y objetivos estratégicos que deben orientar, en los
préximos afos, las prioridades en las politicas publicas en torno a la bicicleta. Pero, ademas, la Estrategia nace con la ambicion
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de impulsarlas actuaciones que se necesitan para hacer de la bicicleta un modo de transporte, ocio, deporte y turismo que aporte
valor a la sociedad. Para ello, se articulan un sistema de instrumentos que, liderados por organizaciones tanto del sector publico
como empresarial y del tercer sector, coordinan y dan impulso a un conjunto de mas de 200 acciones estratégicas.

e Proponen afiadir un nuevo punto: 3.1.12 Ruta Ibérica EuroVelo

EuroVelo es una red transfronteriza de rutas ciclistas de larga distancia que atraviesan Europa en toda su extensién. Hay 17 rutas
definidas con unos recorridos que suman cerca de 90.000 km. Esta red es un proyecto iniciado por la Federacién Europea de
Ciclistas (ECF, por sus siglas en inglés), con sede en Bruselas.

e Proponen afadir nuevo punto: 3.1.13 Ciclovia del Tren de Arganda

Aunque la iniciativa de este proyecto nace del tejido asociativo, son varios los ayuntamientos: Madrid, Rivas y Arganda, han
mostrado interés en él. El proyecto pretende recuperar para la ciudadania el antiguo trazado del Tren de Arganda, un total de
27,200 km. y crear una “ecovia” que conecte el Parque de El Retiro en Madrid con la Via Verde del Tajufia.

e Proponen afiadir nuevo punto:

3.1.14 Guia de recomendaciones para el disefio de infraestructura ciclista

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) ha redactado la Guia de recomendaciones para el disefio de
infraestructura ciclista, con el objetivo de convertirse en un manual de referencia para aquellas administraciones publicas que
acometan, en el ambito de sus competencias, la planificacion, construccion y mantenimiento de estas infraestructuras.

De este modo, el Mitma pretende facilitar una herramienta que ayude a reorientar la movilidad hacia medios de transporte mas
sostenibles y activos, que permitan a su vez proteger la salud, el medioambiente, el clima, la calidad del aire, el bienestar y la
seguridad de toda la ciudadania, sea en el ambito urbano, metropolitano, interurbano, rural o natural.

e Afadir en el apartado 3.5.2. de Redes de Infraestructuras (pag. 25) un nuevo punto: Red Ciclista

Como se ha quedado reflejado anteriormente en el punto 3.3. — Inventario de la Red de Vias ciclistas (P&g. 19) el nivel de desarrollo
de la red ciclista regional es practicamente nulo por lo que esta pendiente desarrollar todo el potencial que representa la movilidad
en bicicleta.
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e Enrelacién con la movilidad obligada/no obligada se propone sustituir esa redaccion por la de Movilidad correspondiente con
el trabajo y los estudios y movilidad relacionada con los cuidados

¢ Andadir un parrafo al final del P. 3.5.4 - La movilidad en dia medio laborable. Modos no motorizados (Pag. 35)

Otro aspecto que debe considerarse en la promocion de la bicicleta son las etapas necesarias (cadena modal) para acceder a al
transporte publico. La EDM “18 dice al respecto: “Cadena modal: Los viajes que se considera que se realizan en transporte publico
pueden tener una o varias etapas. La mayor parte de estas etapas de producen en transporte publico, si bien existen algunas
etapas que se realizan en otros modos (por ejemplo, etapas en bicicleta o vehiculo privado para acceder a la estacion de cercanias
y continuar el viaje en este modo de transporte)”

e Enrelacién con el punto 3.7.3. Evolucién del trafico en la red de carreteras de la Comunidad de Madrid (Pag. 43). Se propone
sustituir el parrafo por el siguiente: Teniendo en cuenta que en condiciones de estabilidad econdémica la poblacion de la
Comunidad tiende a aumentar y que ademas la tendencia es la de un crecimiento mayor de residentes y lugares de atraccion
en las Coronas Metropolitana y Regional, es esperable que el trafico en la red dependiente de la Comunidad tienda a crecer
en el tiempo siempre que no se actie en:

-la planificacion urbanistica y en una mayor incidencia del teletrabajo, que reduzca la necesidad de desplazamientos,

-en la mejora del transporte publico en cuanto a una mas intensa redistribucién en el territorio y mayores frecuencias, y

-en el desarrollo de la movilidad en bicicleta, con el objeto de trasvasar viajes que, actualmente (y en el futuro), se hacen en
coche a la bicicleta o a su combinacién con el transporte publico (intermodalidad Bici-TP)

e En relacién con “La infraccion mas repetida entre los ciclistas es circular a una velocidad inadecuada para las condiciones de
la via (P. 3.8.5.2 — Ciclistas. Pag. 62) se propone revisar esta afirmacion ya que el término “velocidad inadecuada” es
indeterminado.

e Se propone afiadir un nuevo punto al final de 3.8.5.2 — Ciclistas. Cabe recordar que toda la siniestralidad ciclista se produce
en vias e intersecciones no adaptadas a la bicicleta y compartidas con vehiculos de motor.

¢ Afadir nuevo punto en el P 3.9 denominado 3.9.3 Subvenciones y ayudas. Los municipios implicados y las convocatorias de
subvenciones como una oportunidad para avanzar en la red de vias ciclistas. Los ayuntamientos han desempefiado hasta
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ahora un papel esencial en el desarrollo de la movilidad ciclista, sin embargo, en el marco de la Estrategia Estatal de la Bicicleta
ha quedado clara la necesidad de apoyo regional, estatal y europeo que requieren. Por este motivo, es oportuno que la
Comunidad de Madrid revise la resolucién de tres convocatorias recientes entre cuyas acciones subvencionables se
encuentran los carriles bici y a coordinar reuniones o estrategias para que se integren en la red regional de vias ciclistas, asi
como difundir las convocatorias a traves de las cuales subvencionar los tramos urbanos evitando discontinuidades en la red.

En el mismo sentido, la transferencia directa de fondos en el marco del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia
también podrian servir para financiar infraestructuras ciclistas para completar la red regional de vias ciclistas.

e Afadir parrafo en el P. 3.10.3.- Travesias y tramos urbanos. Desde la Secretaria General de Infraestructuras y, en coordinaciéon

con las Demarcaciones de Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, se ha disefiado un plan que
consiste en la humanizacion, a través de mejoras en la peatonalizacion y la ciclabilidad, de algunas travesias cuyos tramos
seran cedidos a los Ayuntamientos.
La Comunidad de Madrid, en colaboracién con la Demarcacién de Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana y con aquellos ayuntamientos beneficiarios del Plan de Humanizacién de Carreteras adaptara y mejorara la
ciclabilidad de las carreteras gestionadas por ambas administraciones, en especial, las travesias, con el objeto de dar
continuidad a una futura red ciclista autonémica.

e Se propone sustituir el parrafo de la (P. 3.11.6 pag. 70) por el siguiente: Ahora se esta licitando una Nueva Estrategia de
Conservacion para el periodo 2023-2026 que, a la vista de la experiencia probada y el balance positivo de la anterior, dara
continuidad a la anterior contribuyendo a la conservacion de los mas de 2.500 km que forman la red de carreteras y vias
ciclistas de su competencia, lo que beneficia directamente en los usuarios de las carreteras y vias ciclistas de titularidad
autonomica.

e Sobre los contratos principales y contratos de apoyo que aparecen referidos en el P. 3.11.6 Pag. 70: Es deseable que la
conservacion, mantenimiento de los firmes, la iluminacion, etc. a los que hace referencia estos contratos, estén incluidas las
vias ciclistas por la razén anteriormente expuesta.

8

BIS PEDALIBRE (alegaciones al Documento Inicial Estratégico)
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En la pagina 6 del DIE se propone la redaccién del siguiente parrafo: 1.1.5.- Objetivos. El establecimiento de los criterios
generales de planificacion y objetivos que van a regir la elaboracién del Plan de Carreteras y Vias Ciclistas de la Comunidad
de Madrid 2025-2032, viene condicionado por una serie de aspectos que conforman el escenario actual en el que debe
enmarcarse la planificacién de la Red de Carreteras y Vias Ciclistas y que por lo tanto deben ser tenidos en cuenta [...]
Afnadir en Marco de Referencia de la Unién Europea (P.1.1.5 Pag.6), “Marco de referencia estatal”, “Marco de referencia
autondmico”, una serie de referencias en relacion con el uso de la bicicleta.

Se propone siguiente redaccién en la pagina 8 del DIE: Impulso de la intermodalidad, mediante infraestructuras que faciliten
el intercambio modal, especialmente desde y hacia la movilidad activa (caminar/bici), la promocion de la intermodalidad
sincronizada, la informacién en tiempo real y la interoperabilidad de los sistemas.

Respecto a la Sostenibilidad Economica/Financiera (P.1.1.5.1 PAG. 8), consideramos muy interesante conocer los beneficios
econdmicos (retorno econdmico) de invertir en bicicleta.

Respecto a la Responsabilidad ambiental (pagina 10) se propone la redaccion del parrafo en los siguientes términos: Impulso
al transvase modal desde el vehiculo privado hacia modos de transporte mas sostenibles, especialmente al modo bicicleta en
el caso de viajes de corto recorrido, donde gracias a la creacion de una red basica de vias ciclistas el modo bici debe asumir
una mayor cuota de participacion en el reparto modal, como forma de contribuir a la reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero. Se establece como objetivo que en 2032, el 15% de los desplazamientos en la region, se hagan en
bicicleta.

Se propone afiadir en P. 1.2.3.2 Ruido — Pag.24): Vias ciclistas anexas a carreteras

Se propone afiadir en P.1.2.9 Vias Pecuarias (Pag. 49) el siguiente péarrafo: Asi, las vias pecuarias constituyen itinerarios que
permiten el desplazamiento peatonal y ciclista entre municipios cercanos, favoreciendo la movilidad sostenible y el turismo, lo
gue puede potenciar los servicios de alojamiento y hosteleria en las zonas cercanas y, por tanto, la economia rural. Para ello,
estas vias se adaptaran e incrementaran su ciclabilidad.

Se propone afadir en P.1.2.9 Vias Pecuarias (Pag. 50) el siguiente parrafo: La Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid establece, en su articulo 28, que las carreteras deben habilitar los pasos necesarios que garanticen
el transito ganadero y los demas usos de la via en condiciones de rapidez, comodidad y seguridad. Por ello, este Plan prevé
la adecuacion de las intersecciones entre las vias pecuarias y las carreteras de forma que se garantice la seguridad del transito
ganadero, los peatones o ciclistas que transiten por las vias pecuarias. Para ello, se establecerdn medidas que garanticen la
visibilidad y reduzcan la velocidad de los vehiculos en las intersecciones con vias pecuarias, vias verdes u otros caminos de
caracteristicas similares.
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Respecto a las alternativas planteadas (P.2 Pag. 78), NINGUNA DE LAS ALTERNATIVAS CONTEMPLA, EN SU ANALISIS,
EL EFECTO DE DESARROLLAR Y PROMOVER LA MOVILIDAD SOSTENIBLE CON EL FIN DE PROVOCAR EL CAMBIO
MODAL HACIA MEDIOS DE TRANSPORTE LIMPIOS Y UNA REDUCCION CLARA DEL USO DEL AUTOMOVIL EN TODAS
ELLAS SUBYACE EL MANTENIMIENTO DEL ACTUAL MODELO DE TRANSPORTE (“MANTENIMIENTO DE LOS
PATRONES DE MOVILIDAD ACTUALMENTE EXISTENTES”), DANDO POR HECHO QUE “EL TRAFICO MOTORIZADO EN
EL ANO HORIZONTE SE VERA INCREMENTADO COMO RESULTADO DE LA EVOLUCION TENDENCIAL DE LOS
PARAMETROS SOCIOECONOMICOS EXPLICATIVOS DE LA MOVILIDAD” E INCLUSO, EN DOS DE ELLAS, EN MAYOR
Y MENOR GRADO, (ALTERNATIVA 1Y 2) SE PROPONEN MAS CARRETERAS, MAS DUPLICACIONES, MAS AUMENTOS
DE LA CAPACIDAD, ... TODO UN DESPROPOSITO CONTRARIO A LA SENSATEZ Y AL RETO CLIMATICO ACTUAL

Se propone modificar la redaccién del parrafo (P.2.1.1 Alternativa 0 — No actuaciéon. Pag. 78) en el sentido siguiente: Por lo
tanto, con respecto a la situacién existente en la actualidad y si no se desarrolla convenientemente la movilidad sostenible a
través de inversiones que mejoren la eficacia del transporte publico y hagan de la bicicleta una verdadera alternativa de
transporte, el trafico motorizado en el afo horizonte se vera incrementado como resultado de la evolucion tendencial de los
parametros socioecondmicos explicativos de la movilidad.

Se propone suprimir lo siguiente del parrafo (P.2.1.1 Alternativa 0 — No actuacién. Pag. 78): lo cual implica que en el afio
horizonte del Plan se constatara un aumento de los problemas relacionados con la demanda de movilidad.

Se propone modificar la redaccién del parrafo (P.2.1.1 Alternativa 0 — No actuacion. Pag. 78) en los siguientes términos: La
importancia de la movilidad sostenible esta en que, de no desarrollarse, el aumento del trafico circulante producira un
incremento del nimero de tramos que soportan congestiones recurrentes e incrementara la duracion de las mismas en los
tramos que hoy en dia ya presentan esa problematica. Ademas, se agudizara la vulnerabilidad de la Red ante incidencias, ya
gue el aumento del trafico y la falta de itinerarios alternativos a determinados recorridos reducira la capacidad de reaccién y
alargara de manera notable el tiempo de colapso de la red como consecuencia de incidentes en determinados puntos criticos.
En la tabla de actuaciones Alternativa 0 y 1-Expansiva (P.2.1.1. y 2.1.2 Pag. 78 y 79), se considera basico que las tres
alternativas contengan y se indiquen los carriles bici que se van a construir.

En el punto P. 3 Alternativa Seleccionada (Pag. 81, 82, 83 y 84), SE RECONSIDERE TODO EL PUNTO Y SE SELECCIONA
LA ALTERNATIVA 0 INCLUYENDO EL CORRECTO DESARROLLO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE, COMO LA MAS
ADECUADA TENIENDO EN CUENTA EL CONTEXTO ACTUAL Y PREVISIBLE.

Se propone suprimir todo el punto Propuestas de Actuaciones (P. 3.1.4 Pag. 85, 86 y 87)
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En el Cuadro Red Basica de Vias Ciclistas (P.3.1.4.5 Pag. 89) se propone afiadir las siguientes: M-502 Torrelodones — Las
Rozas, Majadahonda — Pozuelo — Casa de Campo; M 206: Madrid — Coslada — San Fernando — torrejon — Alcala; M-201:
Rivas-Vicalvaro. Otros carriles bici: Las Tablas — Alcobendas — San Sebastian de los Reyes — San Agustin de Guadalix — El
Molar (en torno de la A-1); Villaverde — Pinto — Valdemoro (en torno de la A-42); Avda. de los Poblados — Leganés —
Fuenlabrada — Humanes — Grifion — Torrejon de la Calzada; Madrid Rio — Alcorcon — Méstoles — Navalcarnero

En el Cuadro Plan de Carreteras 2025-32. Distribucion de Inversiones, se propone sustituir el nombre por el de Cuadro Vias
Ciclistas 2025-32, ya que apostamos por la alternativa 0 que defiende la No actuacién (salvo alguna actuacion puntual) de
ninguna nueva carretera o ampliacion de la capacidad.

En el mismo cuadro citado anteriormente, solicitan cambiar el plazo de inversiones en carriles bici, para que se ejecuten todos
en el primer cuatrienio.

Se propone sustituir en parrafo (P.3.2 — Desarrollo previsible del Plan Pag. 90) por la siguiente redaccion: En caso de no
aplicarse las medidas propuestas en el Plan en cuanto a la inversiéon en crear una verdadera red ciclista regional, la evolucién
de la movilidad seguir& regida por unos patrones similares a los actualmente existentes. Por lo tanto, el tréfico motorizado se
vera incrementado como resultado de la evolucién tendencial de los parametros socioecondmicos explicativos de la movilidad
(empleo, poblacién, PIB), agravando los impactos relacionados con las elevadas intensidades de trafico circulante actualmente
existentes en determinados arcos de la red de carreteras.

En el parrafo

(P.3.1 — Impactos ambientales potenciales Pag. 91) se propone afadir y sustituir por:
Dadas la escala de trabajo y la complejidad de la Red de
Carreteras y Vias Ciclistas de la CM, se han seleccionado como elementos principales indicativos los siguientes

Suprimir los impactos ambientales de los siguientes parrafos y paginas: Impactos ambientales potenciales (P. 3.3.1., 3.3.2.,
3.3.3., 3.3.4. P4g. 92,93,94,95,96 y 97) en coherencia a la apuesta de no construir nuevas carreteras ni ampliaciones de su
capacidad (Alternativa 0).

Adaptar este punto a los nuevos carriles propuestos: Apartado Vias Ciclistas (P.3.3.5. — Pag. 98)

Afadir a la ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2022-2030 (P. 4 — Incidencias
previsibles... Pag. 103) lo siguiente: El Plan Estratégico de Movilidad sostenible de Madrid 2013-25 propone el
acondicionamiento y sefializacion de caminos y vias pecuarias como la de la Casa de Campo — El Escorial (por Pozuelo) y la
ejecucion de las vias verdes ciclables (corredores ecoldgicos) como:

e Via verde de Fuencarral (Madrid / Alcobendas / San Sebastian de los Reyes
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e Via verde de Alcobendas (Valdebebas / Rio Jarama)
e Via Verde de Coslada (Madrid / Coslada / Torrejon)
e Via verde de Getafe (Castella / Arroyo Culebro / Getafe)
e Via verde de Tetuan (Dehesa de Tetuan / Campamento / Alcorcon)
e Via verde de Aravaca (Casa de Campo / Monte del Pilar)
Este Plan Estratégico incluia el Plan REB (Red de Estacionamientos de Bicicleta) en estaciones de la Red de transporte de la
Comunidad de Madrid y el Plan RIB (Red de Itinerarios para la Bicicleta), con un enfoque de conexion con la red de transporte
pubico y que definia las siguientes actuaciones prioritarias:

* Las Tablas — Alcobendas

* Coslada — San Blas

» San Fernando de Henares — Torrejon de Ardoz

* Alcala de Henares — Torrején

* Arganda — Rivas — Vicélvaro (coincidente con la propuesta de la Ciclovia de Arganda)

» Getafe — Villaverde Alto

* Alcorcon — La Fortuna — Carabanchel Alto

* Via Verde del ferrocarril militar Leganés — Cuatro Vientos

* El Pardo — Puerta de Hierro
En el apartado INCIDENCIAS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES CONCURRENTES
(P. 4 P4g. 100 y siguientes) afiadir un nuevo punto: 3.1.12 Ruta Ibérica EuroVelo. EuroVelo es una red transfronteriza de rutas
ciclistas de larga distancia que atraviesan Europa en toda su extension. Hay 17 rutas definidas con unos recorridos que suman
cerca de 90.000 km. Esta red es un proyecto iniciado por la Federacién Europea de Ciclistas (ECF, por sus siglas en inglés),
con sede en Bruselas. La implementacion y garantia de calidad de EuroVelo est4 coordinada por la Federacion Europea de
Ciclistas (ECF) en colaboracion con los Coordinadores y Centros de Coordinacion de EuroVelo (C/CCEV). En el caso de
Espafa, el CCEVE, esta integrado en ConBici, Coordinadora en Defensa de la Bicicleta, que retne a 70 asociaciones y
colectivos de ciclistas de toda Espafia. La Ruta EuroVelo Lisboa-Madrid-Jaca-Pamplona ha superado el proceso de evaluacion
por parte de la European Cyclist Federation, por lo tanto, la incorporacion y el apoyo por parte de la Comunidad Auténoma de
Madrid al desarrollo de la ruta en los proximos 3 afios serd clave para su desarrollo. Cabe destacar que la ruta puede
desemperiar una doble funcion en el transporte cotidiano entre municipios y en la capacidad para atraer turismo en bicicleta
de largo recorrido. El trazado propuesto por la Direccion General de Turismo para esta ruta EuroVelo coincide parcialmente
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con algunas de las actuaciones propuestas en el Plan de Carreteras (y Vias Ciclistas). Asi el carril-bici entre San Martin de la
Vega y Getafe se utiliza desde el primero hasta el km 13, en el cruce con la conexién con Madrid Rio. Por otra parte, el
itinerario recorre un gran tramo de la Via Verde del Tajufia desde Arganda hasta Ambite. El itinerario propuesto recorre algunos
tramos de carreteras nacionales, competencia del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana que esta en proceso
de adhesion al Centro de Coordinacion EuroVelo en Espafia, dependiente de la entidad ConBici. El resto del itinerario recorre
tramos de carreteras autonémicas o vias pecuarias, también de titularidad autonémica. Finalmente, hay que sefalar que
algunas de las actuaciones propuestas en el plan para la construccién de carriles-bici pueden incluirse en esta propuesta de
nueva ruta EuroVelo, como es el caso del carril-bici de la M-307. Es conveniente que se establezcan los mecanismos de
cooperacion necesarios entre la Direccion General de Turismo y la Direccion General de Transporte con el fin de coordinar las
actuaciones para una rapida ejecucion de la ruta EuroVelo Ibérica.

En P4g. 101 y siguientes, afadir un nuevo punto: 5. OTROS PLANES DE REFERENCIA ESTRATEGIA ESTATAL POR LA
BICICLETA. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) ha desarrollado la Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada 2030, que guiara las actuaciones del MITMA en materia de movilidad, infraestructuras y
transportes en los préximos 10 afios. La Estrategia constituye, junto con la Agenda Urbana Espafola, el pilar estratégico del
Ministerio para afrontar los retos de la movilidad en los préximos 10 afios, y se complementa con el desarrollo de la futura Ley
de Movilidad Sostenible y Financiacién del Transporte. La Estrategia de Movilidad entiende la movilidad como un derecho, un
elemento de cohesién social y de crecimiento econdémico, y pretende dar soluciones a los problemas reales de movilidad de
la ciudadania desde una perspectiva amplia y transversal. Se sustenta en tres pilares o principios basicos: la seguridad de
personas y bienes, entendida como el sustrato sobre el que se asienta el sistema de movilidad; la sostenibilidad en lo social,
en lo econdmico y en lo medioambiental; la conectividad, entendida por un lado desde la vertiente de la digitalizacion y el
avance tecnolégico y, por otro, como conectividad multimodal y como conectividad con Europa y el mundo. Es una estrategia
cuyos objetivos estan perfectamente alineados con los compromisos internacionales y con la Estrategia Europea de Movilidad
Sostenible e Inteligente. En este escenario, el fomento de la movilidad no motorizada, dentro de la cual la bicicleta es un
elemento fundamental, adquiere un papel fundamental, ayudando a conseguir una movilidad méas sostenible, con la
conectividad entre modos y la seguridad como elementos claves para su desarrollo. Mediante esta Estrategia de la bicicleta,
se establecen una serie de areas y objetivos estratégicos que deben orientar, en los proximos afos, las prioridades en las
politicas publicas en torno a la bicicleta. Pero, ademas, la Estrategia nace con la ambicion de impulsarlas actuaciones que se
necesitan para hacer de la bicicleta un modo de transporte, ocio, deporte y turismo que aporte valor a la sociedad. Para ello,
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REGISTRO

se articulan un sistema de instrumentos que, liderados por organizaciones tanto del sector publico como empresarial y del
tercer sector, coordinan y dan impulso a un conjunto de mas de 200 acciones estratégicas.

e En P&g. 102 y siguientes, afiadir nuevo punto en: OTROS PLANES DE REFERENCIA. Creemos que debe tenerse en cuenta,
de cara a que la infraestructura cuente con un minimo de calidad, la reciente guia que ha publicado el MITMA: GUIA DE
RECOMENDACIONES PARA EL DISENO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA, con el objetivo de convertirse en un manual
de referencia para aquellas administraciones publicas que acometan, en el ambito de sus competencias, la planificacion,
construccion y mantenimiento de estas infraestructuras.

e En P&g. 103 y siguientes, afiadir nuevo punto en: OTROS PLANES DE REFERENCIA: SUBVENCIONES Y AYUDAS. Los
municipios implicados y las convocatorias de subvenciones como una oportunidad para avanzar en la red de vias ciclistas.
Consideramos muy importante que la Comunidad de Madrid concurra a las diferentes ayudas y tenga un papel activo en
ayudar a los diferentes ayuntamientos a que opten por ayudas y subvenciones con el fin de ampliar y mejorar la red de vias
ciclistas y la ciclabilidad del territorio. Por otra parte, la transferencia directa de fondos en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia también podrian servir para financiar infraestructuras ciclistas para completar la red regional de
vias ciclistas.

e Afadir nuevo punto en: OTROS PLANES DE REFERENCIA: CICLOVIA DEL TREN DE ARGANDA. Aungue la iniciativa de
este proyecto nace del tejido asociativo, son varios los ayuntamientos: Madrid, Rivas y Arganda, que han mostrado interés en
él. El proyecto pretende recuperar para la ciudadania el antiguo trazado del Tren de Arganda, un total de 27,200 km. y crear
una “ecovia” que conecte el Parque de El Retiro en Madrid con la Via Verde del Tajufia.

24/08/2023 y

27/10/2023 AYUNTAMIENTO DE GUADARRAMA
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Se propone la inclusion en el Plan de Carreteras de las siguientes actuaciones:

12.- Desdoblamiento de la carretera M-600 en la totalidad de su longitud: Esta carretera presenta una Intensidad Media Diaria de
vehiculos muy elevada con altos indices de siniestralidad.

22.- Cesion de la carretera M-622, desde el punto kilométrico 0+000 al 0+505: En el documento presentado la Comunidad de
Madrid propone la cesion de la carretera M-622 desde el punto kilométrico 0+000 al PK 0+505, que coincide con el acceso al
municipio desde dicha via. El Ayuntamiento no considera necesaria la cesion de dicho tramo.

32.- Facilitar un uso recreativo de la movilidad ciclista: El documento presentado propone la ejecucion de un nuevo carril bici en la
carretera M-600 desde el punto kilométrico 0+000 hasta el punto kilométrico 51+000. Seria necesaria la ampliacion de este carril
bici desde el punto kilométrico 10+700 de la carretera M-614 hasta el punto kilométrico 0+000 de la carretera M-600, de forma
gue se mantenga la “movilidad sostenible” para los ciudadanos del término municipal de Guadarrama.

42 - Propuestas de seguridad vial: iluminacién de las carreteras M-623, M-622, M-614, M-527 y M-510: Dentro del término
municipal de Guadarrama, por razones de seguridad vial, se consideran necesarias las siguientes actuaciones:

* lluminacién de la M-622 entre Guadarrama y Los Molinos

* lluminacién de la M-614 entre Guadarrama y Los Molinos en los tramos que carezcan de esta.

* lluminacién de la M-510 entre la rotonda en A-6 hasta el limite del término municipal de Guadarrama

* lluminacion de la M-527 en todo su trazado.

* lluminacién de la M-623 entre Guadarrama y Collado Mediano en los tramos que carezcan de esta.

52.- Acondicionamientos, ensanches y mejoras.

5.1.- Ensanche de la plataforma de circulacion en la carretera M-622, en el tramo del término municipal de Guadarrama, mediante
ampliacion del arcén de forma que se mejore la seguridad de la circulacion.

5.2.- Nuevas glorietas en la carretera M-614 en las intersecciones con las siguientes urbanizaciones: Vallefresnos, Guadamolinos
y El Pefion.

Con fecha 27/10/2023 se afiaden las siguientes alegaciones:

e Seria adecuada la implantaciéon de un carril bici en las carreteras M-614 y M-623, de forma que se mantenga la “movilidad
sostenible” para los ciudadanos de Guadarrama, enlazando los términos municipales de Los Molinos, Collado Mediano y
Guadarrama.

e Mejora del arcén en el tramo urbano de la carretera M-619, en el término municipal de Guadarrama, desde la N-VI hasta el
término municipal de Alpedrete, para permitir un uso peatonal y ciclista.
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e Con el fin de evitar balsas de agua que se forman en la calzada causadas por las precipitaciones de lluvia, seria muy
beneficiosa la utilizacion de materiales drenantes en las capas de rodadura.

e Solicitud a la Direccién General de Carreteras del Estado de medidas que aumenten el interés a favor del uso del transporte
publico, como la ampliacién del carril Bus Vao de la AP-6 hasta Torrelodones, asi como, su utilizacion Gnicamente para
vehiculos de transporte de viajeros y vehiculos de servicios.

10

28/08/2023

AYUNTAMIENTO DE MECO

El documento propone ampliacion de capacidad de la M-116 entre Meco y la A2. En los planes de carreteras anteriores, el del
2007-2011 y el de 2009-2020, se consideraba que habia que duplicar la calzada en este tramo. Desconocemos la diferencia
entre ampliacion de capacidad y duplicacion de la calzada, en lo que consiste cada una de las actuaciones, pero a primera vista
parece que la duplicacion de calzada conlleva mejor adecuacion de la carretera para mayores traficos. Pedimos una aclaracion
sobre los términos utilizados y lo que significa cada uno de ellos, desde este Ayuntamiento se precisa que se implemente la
solucién que suponga mayor capacidad de trafico en este tramo de carretera, especialmente desde la conexion de la rotonda de
la R2 a la A2.

Respecto a la creacién de una “Red basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid” que desarrolla el Plan, solicitamos que
se incluya en el tramo de la M-116 de Meco y la A2 el carril bici. Este tramo comunica los poligonos industriales existentes y los
gue estan en desarrollo en este momento, ademas de la estaciéon de RENFE de Meco con el municipio, por lo que parece mas
gque sensato se tenga en cuenta dicha solicitud de carril bici, en concordancia con el Documento remitido a los Ayuntamientos
por la D.G. de Transicién Energética y Economia Circular denominado Estrategia de energia, Clima y Aire — Horizonte 2030 de
la Comunidad de Madrid.

11

30/08/2023

AYUNTAMIENTO DE LOECHES
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Se han identificado preocupaciones en la seccion urbana de la carretera M-217, abarcando aspectos relacionados con la
seguridad vial, emisiones acusticas y flujo de trafico. Como respuesta a las probleméticas identificadas en el trafico urbano, el
Ayuntamiento emprendié el Proyecto de Modificacién Puntual n° 6 de las NNSS (actualmente en fase de aprobacion definitiva).
Este proyecto se plantea como una medida mitigante para la congestion vehicular, presentando la creacion de una nueva
infraestructura vial con caracteristicas de circunvalaciéon De esta manera, se busca una optimizacién en la distribucion del tréfico
y una mejora en la fluidez vehicular en la zona. Dicha infraestructura establecerd una conexion directa entre dos puntos
geoespaciales clave: la interseccion de la M-217 en el kilbmetro 5,3 y la M-206 en el kilémetro 2,1.

12 31/08/2023

AYUNTAMIENTO DE NUEVO BAZTAN

1°) Nueva infraestructura. Via ciclista entre pk 27,400 y pk 31,00 M-204. Se propone que el Plan incorpore paralelamente a la M-
204, una via ciclista que conecte la zona norte del término municipal con el nucleo principal de poblacién del casco urbano de
Nuevo Baztan. Dicha via ciclista se desarrollaria entre el area recreativa denominado de la Fuente del Rey, pasando y
conectando asimismo las urbanizaciones de Monteacevedo y El Mirador con el casco Urbano. Con esta nueva infraestructura en
la M-204 se daria respuesta ademds a un problema histérico del municipio de gran importancia, la comunicacion y
desplazamientos de estos nucleos urbanos de poblacidn por medios sostenibles, con independencia del vehiculo a motor, y que
por otra parte redundaria en la seguridad de los vecinos. Es de hacer notar que dicha solucién (infraestructura) ya esta
contemplada en la reciente “Resolucion de 23 de enero de 2023, de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto «Plantas fotovoltaicas Quilla Solar, de 74 MWp, Portalon
Solar, de 74 MWp y Spinnaker Solar, de 50,50 MWp, asi como sus infraestructuras de evacuacion asociadas, en la provincia de
Madrid”, por lo que en consecuencia requiere su inclusion en el referido Plan.

2°) Descansadero-Abrevadero de la Fuente del Rey. Pk +31,00 margen derecha M-204. Se debe contemplar una mejora a los
accesos a este enclave de interés, desde la carretera M-204, pk +30,650 y 30,950 en la margen derecha, dado la dificultad
existente en acceder, y falta de seguridad tratandose de un espacio de uso publico.

3°) Fuente de la Almunia. Pk +25,700 margen derecho M-219. Se debera considerar en la adaptacion de la M-204 propuesta en
el Avance del Plan, un nuevo trazado que de soluciéon a este elemento singular (Fuente de la Almunia) de gran valor tanto
historico como cultural, para su preservacion y puesta en valor. La Fuente forma parte del conjunto original disefiado por José
de Churriguera, y por ello esta incluida a titulo particular en el DECRETO 44/2000, de 16 de marzo, por el que se declara Bien
de Interés Cultural en la categoria de Conjunto Histérico a favor de “Nuevo Baztan” (Madrid).
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4°) Olmo. Arbol singular. Pk +26,950 margen lzquierdo M-204. Se trata del Ginico ejemplar que se conserva de las plantaciones
de olmos que histéricamente habia en el Conjunto, en las alineaciones de entrada a la poblacién. Situado en la confluencia de la
Travesia de José de Churriguera y la calle de la Fabrica. En las actuaciones a considerar en la travesia urbana se deben
adoptar criterios para preservar, proteger y poner el valor este arbol singular.

59) Conjunto histérico. Se debe dar el tratamiento adecuado de los tramos urbanos incluidos en la poblacién de Nuevo Baztan

acordes a su consideracion dentro de la delimitacién de Bien de Interés Cultural (DECRETO 44/2000, de 16 de marzo). Todo
ello en cuanto a acabado de superficies, materiales, mobiliario, templado del trafico, senalética, iluminacion, etc..., en orden a su
integracién armanica en el mismo. Se debe evaluar la propuesta de los tramos urbanos desde las afecciones al Bien de Interés
Cultural (DECRETO 44/2000, de 16 de marzo), ruido, vibraciones, contaminacion, impacto visual.

6°) Acondicionamiento Pk 16,600 M-219 en el margen derecho.
7°) Estudio de mejora de accesos a las urbanizaciones y poligono industrial. En el Avance no se definen los accesos a las

urbanizaciones y al poligono industrial y su probleméatica asociada (cruce de carril, badenes, visibilidad, transporte publico, etc.).

-Urbanizacién Monteacevedo. Pk +39,800 margen Izquierdo M-204.

-Urbanizacion “El Mirador”. Pk +28,200 margenes lzquierdo y derecho M-204.

-Poligono Industrial. Pk +27,700 margen lzquierdo M-204.

-Urbanizacién Las Villas. pk +13,400 margen lzquierdo M-219.

-Urbanizacién Eurovillas. pk +13,100 y pk +13,900 margen derecho M-219. Margen Izquierdo M-219.

En el trafico de la M-204 se echa en falta una solucién para el casco urbano que permita el cambio de sentido en la salida en

direccion norte.

8°) Inundacion de la calzada y viviendas en zonas aledafias de la Travesia urbana de Jose de Churriguera. Pk 27,250 a pk
+27,300 de la M-204. Todo ello producido por la cota de nivel en este punto (vaguada) y el insuficiente drenaje existente, por la
falta de puntos de recogida (imbornales) y capacidad.

9°) Carriles Bici en el término de Nuevo Baztan. Los carriles bici existentes en el municipio que discurren paralelos a las
carreteras autonoémicas M-204 y M-219 No constan reflejados en el documento de Avance presentado.

-Carril bici M-204 margen Izquierdo. Entre pk +26,500 y pk +26,900.
-Carril bici M-219 margen Izquierdo. Entre pk +14,400 y pk +15,200
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10°) Cesiones al municipio. No quedan bien concretadas o definidas las cesiones de la propuesta al ayuntamiento de Nuevo
Baztan.

11°) Delimitacion de la travesia urbana. Deben ampliarse los tramos contemplados en el Avance como urbanos y de travesias.
Los tramos urbanos en Nuevo Baztan deben estar comprendidos entre los pk + 26,800 y 27,750 de la M-204. Y entre los
pk+15,200 y pk +15,750 de la M-219.

12°) Trazado de la M-219 en el tramo urbano entre pk 15,600 y pk +15,700. Casco Urbano zona este. El trazado de la M-219 se

debera reflejar conforme al recorrido real que actualmente tiene, por la via publica municipal (c/del Transformador) localizada en
paralelo mas al sur de la M-219.

13°) Impacto medioambiental. Se debe evaluar el impacto medioambiental frente al ruido en el frente de las urbanizaciones
existentes en el término municipal generado por tréfico, y en su caso proponer medidas correctoras para su atenuacién como
pantallas o barreras acusticas

14°) IMD ciclista en Nuevo Baztan. Los flujos provienen tanto desde Pozuelo del Rey como de Valverde de Alcala. Se debera
contemplar adecuadamente esta circunstancia en el Avance del Plan.

13 31/08/2023 | AYUNTAMIENTO DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
En el Avance no se ofrece informacién de mas detalle sobre el trazado de las actuaciones propuestas en las carreteras que
atraviesan el término municipal, por lo que cuando se desarrollen las actuaciones previstas en el plan, se realizaran las
alegaciones oportunas. Ademas del contenido indicado en el Anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, se considera que
se debe profundizar en como este Plan contribuye a la Estrategia de Energia, Clima y Aire — Horizonte 2030 de la Comunidad
de Madrid, actualmente en procedimiento de evaluacion ambiental estratégica

14 01/09/2023 | AYTO. PUEBLA DE LA SIERRA

Plantean las siguientes medidas para resolver los problemas detectados:
e En dos tramos de travesia, colocacion de bolardos o maceteros fijos, que dejando libres los vados, impidan en el resto de
espacio al aparcamiento.
e Pavimentacion de tramo de travesia con adoquin de hormigén.
e Habilitacidon de aparcamiento para motos y minibds municipal.
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AREA DE PLANIFICACION Y GESTION DE RESIDUOS

Cualquier intervencion requerira la realizacion de un estudio histérico de usos para el area de actuacion que permita identificar la
existencia de actividades potencialmente contaminantes o los posibles focos de contaminacion, tanto actuales como histéricos.
Siempre que se produzca un cambio de uso como resultado del planeamiento en los ambitos de intervencion (renaturalizacion de
taludes, vias ciclistas o zonas aledafias que pudiesen convertirse en zonas verdes estanciales o de ocio, etc.), y en el supuesto
de haberse identificado en el mencionado estudio histdrico tanto actividades de estas caracteristicas como posibles focos de
afeccion, se llevaran a cabo los trabajos de caracterizacion siguientes:

En el caso de detectarse focos potenciales de contaminacion, como por ejemplo las areas en estado de degradacién o vertederos
-cuya existencia se menciona en el documento presentado-, se llevara a cabo un Informe de Caracterizacion de la Calidad del
Suelo de conformidad con el articulo 61 de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid, en orden a
determinar la viabilidad de los usos previstos. Ademas, si tras la caracterizacion Fase | se detectaran indicios de contaminacion,
se continuara con la Fase Il, Estudio de Caracterizacion Analitica, cuyo contenido minimo viene establecido en el apartado 3.2 de
las Directrices para los Estudios de Caracterizacion de la Calidad de los Suelos para Planeamiento Urbanistico, redactadas desde
esta Direccion General.

En el supuesto de detectarse actividades potencialmente contaminantes que hayan cesado su actividad previamente, sera de
aplicacion el articulo 3.5, del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados.

Si la intervencidn se llevase a cabo sobre zonas industriales, para garantizar la viabilidad de los usos previstos, seran de aplicacion
los articulos 61 de la Ley 5/2003, de 20 de marzo, y 3.5/3.4 del RD 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados. En
el caso de preverse la posibilidad de implantacién de instalaciones como infraestructuras complementarias sometidas al
mencionado Real Decreto, se deberd establecer el blanco ambiental de la situacion preoperacional, mediante un Estudio de
Caracterizacion Analitica Fase Il, seglin se describe en el apartado 3.2 de las Directrices adjuntas.

En general, los trabajos de caracterizacion que segun estas indicaciones deban llevarse a cabo, se desarrollaran durante la
redaccion de los proyectos y, en cualquier caso, con caracter previo a la ejecucion de las obras, debiéndose presentar en esta
Direccion General para su Informe. En el supuesto de que las actuaciones previstas se encuentren incluidas dentro de un dmbito
urbanistico, los trabajos de caracterizacion deberan llevarse a cabo como parte del procedimiento ambiental al que deban ser
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sometidos. Se adjunta el documento de Directrices para facilitar la redaccion de los estudios correspondientes a los trabajos
mencionados.

Asimismo con caracter general, en el caso de identificarse puntos de vertido, se tendrd en cuenta que con el fin de asegurar el
caracter y tipologia de los residuos acopiados se deberan caracterizar mediante métodos adecuados (inspeccion visual,
organolépticos, analiticos in-situ, o en laboratorio); en cuanto a la gestion de los mismos, se llevara a cabo de acuerdo con los
criterios fijados en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de Residuos y Suelos Contaminados para una economia circular, acreditandose
todo ello mediante la documentacién exigida en dicha norma y en sus disposiciones de desarrollo. En caso de detectarse residuos
peligrosos, se llevara a cabo la correspondiente investigacion al objeto de determinar si existe afeccion a la calidad del suelo.

En el caso de que se vean afectadas instalaciones sometidas al Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, tanto la implantacion de
nuevos establecimientos como su clausura se someterén a lo dispuesto en el articulo 3.4 del mencionado Real Decreto.

16 04/09/2023

AREA DE VIAS PECUARIAS

En este apartado dedicado a las Vias Pecuarias (1.2.9) se presenta un gréafico de afeccion de las vias pecuarias: en el grafico
VVPP-Nivel de afeccion Ratio (ha/km) aparece un llamativo dato de la carretera M-942 (acceso a Valdemoro), que obtiene un 50
en este ratio, pero que no es coincidente con ninguna via pecuaria.

Se ponen de manifiesto algunas discrepancias con el cuadro de afeccion a vias pecuarias y recogen varios ejemplos.

Con caracter general

Las vias pecuarias cuyo itinerario discurre por el &mbito territorial de la Comunidad de Madrid son bienes de dominio publico de
esta Comunidad y, en consecuencia, inalienables, imprescriptibles e inembargables, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
3 de la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

La Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid tiene en cuenta los siguientes supuestos:

- Art. 27 Modificaciones de trazado por realizacion de obras publicas.

- Art. 28 Cruce de las vias pecuarias por una obra publica.

- Art. 30.3, paso practicable igual o superior a 12 metros de ancho.

- Art.43.e, prohibicién expresa del asfaltado o cualquier procedimiento semejante que desvirtle su naturaleza.

Asi mismo, el Decreto 7/2021, de 27 de enero, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid, establece:

- Art. 25 Aprobacion de la modificacion de trazado
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- Art. 26 Cruces de vias pecuarias por una obra publica.

Asi mismo, en relacién con los Planes de Ordenacion de Recursos Naturales, el articulo 29 de la Ley 8/1998, de 15 de junio, de
Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid indica que el Plan de Uso y Gestidn de las Vias pecuarias de Madrid constituye el
instrumento bésico de planificacién de las vias pecuarias de la Comunidad de Madrid. Tiene caracter vinculante para la
Administracion autondmica, que ejercitara sus competencias con arreglo a él. El Plan de Uso y Gestion desarrollara las directrices
que orienten las actuaciones técnicas y administrativas para el desarrollo de los objetivos y estrategias formuladas en relacién
con la conservacién de las vias pecuarias, entre otros aspectos.

Como conclusion, se debera tener en cuenta este marco legal (Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad
de Madrid y Decreto 7/2021, de 27 de enero, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid) a la hora de redactar los proyectos de las diferentes propuestas que se incluyen en el Plan de
Carreteras de la Comunidad de Madrid 2025-2032 y realizar las oportunas consultas al Area de Vias Pecuarias para la realizacion
del correspondiente informe en materia de Vias Pecuarias.

17

07/09/2023

AYUNTAMIENTO DE ARANJUEZ

Se precisa propuesta de actuaciones dentro de la alternativa seleccionada en el Plan, alternativa 2, en las carreteras secundarias
M-30S y M-305a. de sostenibilidad, que mejoren las condiciones ambientales de estas carreteras dentro del tm de Aranjuez.

El anillo ciclista previsto por el Plan, plantea la creacion de una Red Bésica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid, de
titularidad autonémica, que no coincide con el Plan Cima 2008, en cual se proyectaba una red basica ciclista principal que discurria
por el t.m. de Aranjuez, facilitando la conectividad con los viales urbanos del municipio y el uso recreativo de la movilidad ciclista
permitiendo el acceso a los espacios protegidos y a los lugares de valor paisajistico y cultural.; Espacios Red Natura 2000, Paisaje
Cultural Patrimonio de la Humanidad (Paseos y Sotos Histéricos de titularidad autonémica) red local de carriles bici, caminos
naturales del Tajo y accesos ciclistas considerados en otros proyectos de la CHT.

Todo ello con fin de facilitar la conectividad en el t.m de Aranjuez y hacer frente a la emergencia climatica y ambiental y a la
estrategia de movilidad segura sostenible y conectada de Agenda 2030.

18

08/09/2023

METRO MADRID

No hacen sugerencias al respecto. Remiten informe del asunto a la Direccion General de Transportes Ferroviarios de Madrid
(TFM), como concesionaria de la linea de ferrocarril metropolitano afectado y a la Direccibn General de Infraestructuras de
Transporte Colectivo

19

11/09/2023

DIRECCION GENERAL DE URBANISMO. SUBDIRECCION GENERAL DE ESTUDIOS TERRITORIALES Y CARTOGRAFIA
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Remiten el mismo informe enviado a la Direccion General de Carreteras. Entre las sugerencias realizadas, se destacan las
siguientes:

Se recomienda estudiar la opcion de incorporar las vias de este Plan, que en la mayor parte de los casos transcurren por caminos
rurales, y la posibilidad de que, en algunos casos, sustituyan a otras vias ciclistas propuestas o que sean complementarias. Las
vias ciclistas del Plan CIMA necesitan relativamente pequefas inversiones de sefalizacion y adecuacion segura de sus
intersecciones con la red viaria asfaltada.

Los corredores ecolégicos, incluidos en el estudio Planificacion de la red de corredores ecoldgicos de la Comunidad de Madrid:
identificacion de oportunidades para el bienestar social y la conservacion del patrimonio natural”, se disefiaron para completar y
unir entre si los distintos espacios protegidos. En interés de preservar la movilidad de las distintas especies animales, se sugiere
que se tenga en cuenta el contenido del citado estudio. En el caso de que una nueva carretera, un desdoblamiento o una
ampliacion de capacidad se superpusiera a uno de estos corredores, deberian estudiarse medidas correctoras de la barrera que
pudiera causarse con la implantacion mas adecuada de pasos de fauna y de sistemas de canalizacién hacia ellos.

En cuanto a las interferencias de detalle con el planeamiento municipal, se debe hacer constar que el nimero de tramos/puntos
afectados por las propuestas de actuacion es muy amplio, por lo que deberan analizarse caso por caso cuando se realicen los
correspondientes proyectos. De cualquier forma, dado que la informacién cartografica proporcionada por el Avance viene en
formato pdf o jpeg, resulta complejo superponerla a otros tipos de informacién y en particular a la informacion de tipo urbanistico
de esta Subdireccién General, por lo que se sugiere que en proximas fases del Plan se ponga a disposicion de los organismos y
entidades que pudieran verse afectados, la documentacion cartografica en formato propio de Sistemas de Informacién Geografica.
Por otra parte, en los distintos documentos se han detectado una serie de posibles errores que deberian ser comprobados y, en
su caso, corregidos. (Aportan una lista de los errores mas relevantes en distintos documentos del Plan).

En la M-501 se detectan problemas de capacidad, pero se determina que los fuertes condicionantes ambientales no permiten su
ampliacion. Por otro lado, se plantea un carril bici paralelo a la carretera desde el km 0 hasta el km 60. Ese carril bici puede tener
una gran afeccion medioambiental en la zona en que la carretera discurre encajada en el valle del arroyo Valdezate, zona que
coincide con el tramo mas al este de los dos que aparecen como tramos conflictivos en el mapa de Niveles de Servicio (pagina
21 del documento memoria, parte ordenatoria), debido a la angostura del valle.

Respecto a la cartografia, se pone a disposicion de la Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid la informacién
geografica generada o gestionada por el CRIC (Centro Regional de Informacion Cartografica de la Subdireccion General de
Estudios Territoriales y Cartografia), en particular lo concerniente a la obtencion de ortofotos aéreas, de las que se dispone de
actualizacién cada afio, u otra como los modelos digitales que pudieran servir de base para fondo de las representaciones
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cartograficas teméaticas. Asimismo, desde el CRIC se pone a disposicion de la Direccion General de Carreteras la posibilidad de
revisar el modelo de datos del Sistema de Informacién Geografica que se establezca, la denominacién cartogréfica, las fuentes
de informacion o los aspectos y casuistica de las lineas limites municipales.

Se realizan una serie de sugerencias en relacion con las lineas limite jurisdiccionales, referencia a informacion cartografica y
operaciones GIS y otros comentarios sobre las representaciones cartograficas de la documentacién presentada.

20 11/09/2023 | AYTO MADRID - SG CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Considera que, para garantizar la proteccidon ambiental en el municipio de Madrid, el Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) debera
incluir, ademas del contenido minimo establecido en el Anexo IV de la Ley 21/2013, una descripcion detallada de las actuaciones
propuestas en el PCCM 2025 — 2030 de la CM, indicando si afectan de forma directa a las carreteras del municipio del Término
Municipal (TM) de Madrid. En caso de afectar al TM de Madrid, el ESAE debera aportar la siguiente informacién, en concordancia
con el grado de complejidad de la actuacion:

1. Descripcién y planos detallados de las actuaciones previstas por puntos kilométrico, y de los posibles efectos ambientales, tanto
de forma directa sobre la carretera y su entorno, como de forma indirecta sobre otras zonas del municipio que podrian verse
afectadas.

2. Tal y como se establece en la documentacion, un analisis de la compatibilidad de las actuaciones previstas en el PCCM con
PGOUM con la proteccién de los espacios y elementos del patrimonio natural del municipio. A este respecto se deberan
contemplar los posibles efectos negativos del Plan sobre:

- Los Espacios Naturales Protegidos por la Red Natura 2000: ZEC de la Cuenca del Rio Manzanares (COD. ES3110004), ZEC
Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid (COD.ES3110006), ZEPA del Monte de El Pardo (COD ES0000011), ZEPA del
Soto de Vifiuelas (COD ES0000012).

- Habitats Naturales de Interés Comunitario

- Los Suelos No Urbanizables Especialmente Protegidos (SNUP), incluidos en el PGOUM97, que incluye: NUP 1 Monte de El
Pardo, NUP 2 Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares y Parque del Sureste, NUP 3 el Monte de Valdelatas y el paraje
denominado “La Escorzonera-Monte de El Pilar’, NUP 4 Vega del Jarama, NUP 5 vias pecuarias y NUP 6 de equipamientos e
infraestructuras.

- Areas de Proteccion Geoldgica resefiadas en el articulo 4.2.5 de las Normas Urbanisticas del PGOUM.

- Areas de Proteccion Argueoldgica y Paleontoldgica sefialadas en el articulo 4.2.8 de las Normas Urbanisticas.
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- Parques y Jardines Historicos.

- Nuevos desarrollos urbanisticos previstos en el planeamiento.

3. Mapas de capacidad de acogida y fragmentacion del territorio en los espacios protegidos.

4. Medidas preventivas y correctoras de los efectos ambientales negativos derivados de la aplicacion del PCCM.

Se deberia elaborar un estudio de restauracion de los terrenos afectados para prevenir los problemas de erosiéon, en donde se
incluya, entre otros, la restauracion de los suelos compactados por el paso de la maquinaria, y la restauracion de la vegetacion
afectada. En concreto, en el ESAE se deberian incluir las determinaciones necesarias para garantizar que los proyectos de
construccion de las carreteras que no deban someterse al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental incorporen las
medidas ambientales establecidas en la normativa municipal del Ayuntamiento de Madrid durante la fase de obras, considerando,
entre otros, los siguientes aspectos:

1. Con el objeto de minimizar los impactos al medio ambiente y evitar molestias inducidas a la poblacién de los &mbitos colindantes,
se deberéa contar con la presencia, a pie de obra, de un técnico especialista en disciplinas ambientales, que dependera de la
Direcciéon de Obra, y sera responsable del seguimiento de todas las medidas preventivas y correctoras.

2. Durante los trabajos de movimientos de tierras, excavaciones y preparacion de los terrenos se deberan adoptar todas las
medidas recogidas en los articulos 34, 35, 36 y 37 de la Ordenanza de calidad del aire y sostenibilidad (OCAS), para evitar o
minimizar la emisién de polvo, particulas, gases producto de la combustion y otros contaminantes a la atmésfera. Se recomienda
emplear vehiculos y maquinaria de bajo consumo y bajas emisiones, priorizando la utilizacién de maquinaria eléctrica de uso al
aire libre.

En el caso en que fuera necesario el uso de grupos electrogenos, serdn aquellos que produzcan menores emisiones,
preferiblemente de combustibles gaseosos, estos deberan contar en todo caso con certificacion “Fase V”.

3. Durante la ejecucion de las obras se debera garantizar el cumplimiento del articulo 42 de la Ordenanza de Proteccién contra la
Contaminacion Acusticay Térmica (OPCAT), y se aplicaran las medidas correctoras que garanticen que la contaminacién acustica
producida, entre otros factores, por la maquinaria, equipos y vehiculos de transporte, operaciones de carga, descarga y
clasificacién de los RCD, afecte lo menos posible a la poblacion del entorno. En particular, tendran en cuenta los siguientes
aspectos:

- La excavacion de las zanjas, asi como la preparacion de los terrenos y acopio de tierras debera realizarse adoptando las medidas
necesarias para reducir al minimo la contaminacion acustica debiéndose adoptar las medidas mas adecuadas para reducir los
niveles sonoros que se produzcan.
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- Se emplearan las mejores técnicas disponibles para evitar el ruido producido por el desplazamiento y trepidacion de la carga
durante las diferentes operaciones.

- Se deberéan respetar los horarios de trabajo establecidos en la OPCAT.

- Toda la maquinaria que esté incluida en los tipos recogidos en los anexos Xl y Xll del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero,
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, deberan cumplir
con todos los requisitos establecidos en lo que a potencia y etiquetado se refiere.

4. Los residuos de construccion y demolicion se gestionaran segun lo establecido en el Plan de gestion de residuos que contemple
las tierras y demas materiales inertes procedentes de las obras segun lo establecido en el Plan de Gestién de Residuos de
Construccion y Demolicién incluido en la Estrategia de Gestion Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid 2017-
2024, Ordenanza 12/2022, de 20 de diciembre, de Limpieza de los Espacios Publicos Gestién de Residuos y Economia Circular
del Ayuntamiento de Madrid, en la Orden 2726/2009, de 16 de julio de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacién
del Territorio, por la que se regula la Gestién de los Residuos de Construccién y Demolicion en la Comunidad de Madrid, y en la
Ley 7/2022, de 8 de abiril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

5. Las zonas reservadas para la instalacién de parque de maquinaria, zonas auxiliares y zonas de acopio de tierras y materiales
deberan estar debidamente impermeabilizadas para evitar la posible contaminacion del suelo como consecuencia de derrames
accidentales de liquidos de automocién, aceites y combustible y movimiento de vehiculos pesados. Se deberan habilitar en las
zonas auxiliares balsas de decantacién dotadas de material impermeable para el lavado de canaletas de hormigén. Conforme al
articulo 9 de la Ordenanza de Gestion y Uso Eficiente del Agua en la Ciudad de Madrid en las zonas en construccion, que impliquen
desarrollos urbanos de magnitud superior a 2.500 m2 habré de establecerse un plan de control de la erosidon que incluya una
adecuada gestion de las aguas de escorrentia, de conformidad con lo establecido en los criterios de buenas practicas que se
describen en su Anexo |, de modo que minimice el arrastre incontrolado de materiales y la contaminacién de los recursos hidricos.
6. Todas las actuaciones que se lleven a cabo en los arboles presentes en la zona de actuacion deberan garantizar el cumplimiento
del Libro IV de la Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano (OGPMAU), relativo a las Normas de Proteccion
de Zonas Verdes. También se debera garantizar el cumplimiento de la Ley 8/2005, de Proteccion y Fomento del Arbolado Urbano
de la Comunidad de Madrid. Cualquier actuacion sobre el arbolado existente requerira Informe previo favorable de la Direccién
General de Gestion del Agua y Zonas Verdes.

7. En cuanto a las nuevas instalaciones de alumbrado, se recomienda valorar el uso de farolas solares energéticamente
autosuficientes, exentas de ejecutar el cableado convencional y dotadas de sistema de almacenamiento individual.

21

12/09/2023

AYTO DE VALDEMORILLO
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Esa Administracion propone la inclusion de las siguientes acciones:
- Desdoblamiento de la carretera M-600 en la totalidad de su longitud. Esta carretera presenta una Intensidad Media Diaria de
vehiculos muy elevada con altos indices de siniestralidad.
- Facilitar un uso recreativo de la movilidad ciclista. Seria necesaria la ampliacién de este carril bici en la carretera M-959, de forma
que se mantenga la “movilidad sostenible” para los ciudadanos del término municipal de Valdemorillo, uniendo la urbanizacion
Cerro Alarcén (con aproximadamente 5.000 vecinos residentes) con el casco urbano, donde se encuentran todos los servicios
publicos.
- Propuestas de seguridad vial en las carreteras M-600, M-959, M-510 y M-853. Dentro del término municipal de Valdemorillo, por
razones de seguridad vial, se consideran necesarias las siguientes actuaciones:

o lluminacion de la M-600: desde la interseccion de acceso por la calle San Juan hasta la entrada de la urbanizaciéon

Puentelasierra.
o Mejora de la iluminacion de la M-600 en las entradas a las urbanizaciones de El Parque de las Infantas, La Esperanza,
Mojadillas y Montemorillo.

o lluminacion de la M-959 entre la urbanizacion Cerro Alarcon y Valdemorillo.

o lluminacién de la M-510 desde la M-600 hasta el cruce con la calle de la Nava.
- Acondicionamientos, ensanches y mejoras:
1. Ensanche de la plataforma de circulacion en la carretera M-600, en el tramo del término municipal de Valdemorillo, a la altura
de las urbanizaciones del El Parque de Las Infantas, La Esperanza, Mojadillas y Montemorillo, mediante ampliacion del arcén de
forma que se mejore la seguridad de la circulacion.
2. Nuevas glorietas en la carretera M-600 en las intersecciones con las siguientes urbanizaciones: Puentelasierra, Parque de las
Infantas-La Esperanza, Mojadillas y Montemorillo.
3. Reasfaltado de la M-853 en todo su trazado.

22 12/09/2023 | AYTO. DE TORREJON DE ARDOZ
No hacen observaciones al respecto.

14/09/2023 y
23 92/09/2023 AYTO. DE COLMENAR DE OREJA
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No viene incluido en este avance el siguiente proyecto: la ejecucion de una nueva variante en Colmenar de Oreja que fue
promovido por la Direccion General de carreteras. Y sobre el cual, existe un Estudio Informativo, sometido a informacion publica
(BOCM 17 de julio de 2009) y en el 2010, la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto de la Variante de Colmenar de
Oreja, (BOCM n°17 de 24 de marzo de 2012) y sobre el cual hasta el afio pasado se seguia trabajando en este proyecto, para
su reactivacion. La construccion de esta variante, supondria la eliminacion de un punto negro, con la eliminacion del trafico de
los camiones por las travesias de nuestra Ciudad, y a la vez, se cumpliria con la seguridad vial de nuestros vecinos, y una
mejora del trafico tanto en el interior del casco como para la conexidn con el resto de municipios y vias principales, siendo mas
fluido, disminuye notablemente la contaminacion acustica y atmosférica del municipio, lo que conllevaria proteger el conjunto
Histérico declarado BIC, mejorando los criterios de sostenibilidad definidos en el Plan. Por lo que se solicita que se retome e
incluya el proyecto de la variante ya iniciado, incorporando el proyecto de la Variante de Colmenar de Oreja al Plan.

24

14/09/2023

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

El grado de definicién de las propuestas de actuacion incluidas en el Avance del Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad
de Madrid no permite evaluar su alcance ni la viabilidad de las actuaciones en relacion con su afeccion a la Red de Carreteras del
Estado. Al respecto, se recuerda el articulo 36.5 de la Ley 37/2015, de Carreteras en relacion con las conexiones y al art. 16.6
sobre afecciones a carreteras del Estado.

Todas las actuaciones que afecten a la Red de Carreteras del Estado deberan ser autorizadas por la Direccion General de
Carreteras del MITMA, tal y como se recoge en los articulos 94 y 104 del Real Decreto 1812/1994 por el que se aprueba el
Reglamento General de Carreteras. En particular para la apertura de conexiones y accesos no previstos en el proyecto de
construccion de la carretera se deberd solicitar la oportuna autorizacion a la Direccién General de Carreteras, acompafiada del
Proyecto de Construccién, suscrito por técnico competente y visado por el correspondiente Colegio profesional, que comprendera
el estudio del trafico, el trazado, la sefializacion, el firme, el drenaje, la iluminacion y la ornamentacion, en cumplimiento de lo
dispuesto en el citado art.104 del Reglamento General de Carreteras. Se recuerda que debera estar a la normativa vigente en el
momento de su aprobacion, en especial la Ley 37/2015, de Carreteras, el Reglamento General de Carreteras (R.D. 1812/1994,
de 2 de septiembre) y la Norma de Trazado 3.1-IC, la normativa sobre sefializacion y sistemas de contencién, asi como el resto
de normativa técnica vigente aplicable para carreteras del Estado.

25

14/09/2023

AYTO DE VELILLA DE SAN ANTONIO
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Sugiere que en la medida de lo posible sean incorporados a la redaccion definitiva del Avance del Plan de Carreteras 2025-2032
de la CAM. Los elementos de que deberian tenerse en consideracion, son los siguientes

Zona 1, correspondiente con el tramo desdoblado de la M-208 entre nuestro término municipal y la rotonda de conexién de R-3.
Por ello se propone introducir los siguientes elementos no recogidos en este Documento de Avance presentado:

- Construir un nuevo carril de salida de R-3 en la incorporacion con la M-208 que pueda servir como by-pass para evitar la
entrada de los vehiculos sentido Velilla de San Antoni, evitando asi que pasen por la rotonda.

- En la M-208 en su tramo de Velilla de San Antonio a Mejorada del Campo, se sugiere el estudio de la ampliacién de la
calzada desde Velilla de S. Antonio hasta Mejorada para facilitar el acceso a la Radial 3, y favorecer la conexion entre la
M-208 y la Radial 3. Hay que considerar el incremento del nimero de habitantes que ha supuesto para el término municipal
el desarrollo del sector XXIlI, con un total aproximado de 5.000 habitantes nuevos, un incremento que supone el 50%
sobre el niumero total de habitantes del municipio. La ampliacion de la calzada de la M-208 desde Velilla de San Antonio
hasta la Radial-3, un tramo que no supone mas de 500 metros, daria lugar a la mejora en la fluidez del trafico rodado.

- En el tercer carril, en sentido sur, que accede a la rotonda de entrada al municipio, que corresponde con salida de autobus
de su darsena para incorporarse a la rotonda, y dado que la rotonda solamente tiene dos carriles de giro y no tres como
acceden desde la M-208, se deberia de montar algun elemento de barrera, como ya hubo en su inicio, para evitar
accidentes en el acceso del autobus a la rotonda.

Zona 2, correspondiente la zona urbana residencial de nuestro municipio en la M-208. Esta zona presenta problemas de ruido
debido a la gran densidad de tréafico, especialmente de camiones, que soporta esta M-208. Este hecho también viene reflejado en
el documento de Avance, proponiendo como solucion la colocacion de pavimentos fonoabsorbentes. Propuesta de modificacion:

- Montar en la zona mas proxima a las viviendas, sobre una vez superada la glorita de conexion con la M-217, unas pantallas
acusticas, a modo de barrea que evite las molestias de ruidos a las viviendas.

Zona 3, correspondiente la rotonda de acceso a nuestro Sector XXV, en la M-208. En el tramo de la M-208 comprendido entre
Arganda del Rey y Velilla de San Antonio existe un area recreativa denominada la Riada, dicha area esta situada junto al rio
Jarama dentro del término municipal de Velilla de San Antonio. No existe acceso al paraje desde la M-208, por lo que los visitantes
se incorporan sin seguridad alguna, pudiendo resultar peligroso tanto para los usuarios del area recreativa como para los
conductores de ese tramo de la M-208. Por lo que sugerimos la siguiente propuesta de modificacion:

- Estudiar y ejecutar una zona de acceso, bien planificada, o bien en la rotonda, en un punto préximo a ella, para que el
acceso de vehiculos a este punto de “las Riadas” no represente un peligro para los vehiculos que circulan por la M-208.
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CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES DE MADRID

Respecto al Apartado 5 del Documento 2 de la Memoria se recogen las posibles carreteras donde poder implantar plataformas
reservadas para el transporte Publico. A la hora de promover dichas plataformas reservadas para el transporte publico,
previamente deberan realizarse los correspondientes estudios y/o proyectos que las justifiquen, asi como acometerse de forma
conjunta y con soluciones consensuadas con el CRTM.

En el subapartado 5.1 se sugiere que la fuente utilizada para los datos de la red de lineas de autobuses interurbanos se cite como
“CRTM. 2018".

Apartado 6 del Documento 2 de la Memoria: Respecto a los indicadores empleados para el seguimiento de los criterios generales
de planificacion de Sostenibilidad Medioambiental de fomentar el transporte publico, impulsar el transporte multimodal e impulsar
el transvase modal hacia modos de transporte sostenible, se sugieren como posibles indicadores:

¢ Porcentajes de reparto modal en el &mbito de las coronas metropolitana y regional

e Los kilbmetros de plataformas reservadas para el transporte publico

e Los kildmetros de vias ciclistas

Apartado 7 del Documento 2 de la Memoria: Respecto al Apartado 7.- Criterios de Disefio de la Red, se echa en falta una
especificacion de los criterios de disefio de la Red de vias ciclistas, indicando las secciones tipo deseables para dichas nuevas
vias a ejecutar, al igual que se indica para el resto.

Apartado 9 del Documento 3 de la Memoria: De los nuevos carriles bici previstos en el Avance del Plan de Carreteras 2025-2032
para la Red basica de Vias ciclistas, desde este Organismo se recomienda priorizar aquellos promuevan la intermodalidad y el
acceso a los modos de transporte publico.

Apartado 10 del Documento 3 de la Memoria: En el Apartado 10.1.8.- Programas de Intervencion se recomienda incluir las
siguientes medidas:

e La mejora de accesibilidad y sefializaciéon de las vias de acceso a los Intercambiadores comarcales existentes y/o previstos.

e La mejora de accesibilidad y sefalizacion de las vias de acceso a los aparcamientos de disuasion desde las principales
carreteras de entrada a la ciudad de Madrid.

¢ La ejecucion de pasarelas peatonales que permitan el acceso a las paradas de autobus de ambos margenes de las carreteras,
en las vias en las que no estan permitidos los cruces a nivel.

A su vez, dentro de los Programas complementarios se propone considerar otras medidas, como son las siguientes:

DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO PARA LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID

2025-2032




sk ok

%* ok

Comunidad
de Madrid

ZO

FECHA

REGISTRO

SREN 8E0E2EY/0/02T  :UQIIRDILIBA B 0NGas 0B1pgo aluaINBIS P SlueIpdW
____: 10°P LIpew” MMM US ‘_mganou apend as 0JUBLUNJOP 8153 3P PepliusINe e

Direccién General de Transicién Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR

RESUMEN DE LAS SUGERENCIAS/ALEGACIONES FORMULADAS

¢ El desarrollo de sistemas inteligentes de transporte (ITS) que mejoren el transporte por carretera tanto de viajeros como de
mercancias.

¢ Desarrollo e innovacion en tecnologias complementarias basadas en los Sistemas Cooperativos de Transporte Inteligente (C-
ITS), que permitan a los usuarios de las carreteras y los gestores de trafico compartir informacion.

o El establecimiento de nuevos puntos de recarga eléctrica en las carreteras de la Comunidad de Madrid.

Apartado 10 del Documento 4 de la Memoria: En relacién con las valoraciones de las inversiones de las Propuestas de Actuacion
incluidas en el Avance de Plan de Carreteras 2025-2032, no se ha previsto ninguna inversién para las medidas recogidas en los
Programas complementarios de gestion a favor del transporte colectivo, como son la implantacion de plataformas reservadas o la
mejora de accesibilidad a paradas o estaciones de la red de carreteras de la Comunidad de Madrid.

En la programacién de las Actuaciones previstas en el Avance de Plan de Carreteras se deberia prever las inversiones necesarias
para la ejecucion de pasarelas peatonales que permita acceder a las paradas de ambos margenes de las carreteras mediante
conexiones peatonales seguras, asi como las inversiones necesarias para poder llevar a cabo las medidas 3.2.- “Adaptar todas
las infraestructuras para garantizar la accesibilidad de todas las personas a las estaciones de transporte publico” y 3.3.- “Habilitar
todas las calles y caminos de acceso a las estaciones de transporte publico para garantizar su acceso universal” del objetivo 3
recogido en la Evaluacion de Impacto de Género del Avance del Plan de Carreteras.

27 15/09/2023 | AYTO. DE LOS SANTOS DE LA HUMOSA
El Ayuntamiento pone de manifiesto los problemas existentes de ruido y contaminacion atmosférica generados por el tréfico
rodado y sefiala los puntos conflictivos de la M-226 a su paso por el nucleo urbano.

28 15/09/2023 | AYTO. DE POZUELO DE ALARCON

Al respecto de la “Red basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid”, se prevé un nuevo carril bici en el TM de Pozuelo de
Alarcén, que discurriendo por la M511 se conecte con el Anillo Verde Ciclista. Atendiendo a ello, y dado que en el plano 4.3 —
Explotacién- no se recoge ningun nuevo enlace, se quiere hacer constar que debe proponerse una pasarela sobre la carretera
M502 que permita la conexion referida. La necesidad de esta estructura ya fue puesta de manifiesto en el Plan Especial de
Proteccion y Mejora de la Infraestructura verde bosque metropolitano LOTE 5. Distritos de Latina, Carabanchel y Villaverde.

La conectividad del carril propuesto, que permitiria un vinculo entre la almendra de Madrid y la sierra oeste, debe contemplar
también la ejecucion de un enlace que salve el cruce de la M511 con la carretera M40.
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Por otra parte, el documento adolece de la mejora que debe acometerse en el enlace entre las carreteras M503 y M500,
derivada de la remodelacion ejecutada en los enlaces de la carretera M503 con las carreteras M508, M502 y M513, que ha
favorecido la fluidez de la circulacion rodada sin mejorar la conexién en el punto referido, provocando retenciones en las horas
punta que llegan a alcanzar otros enlaces.

De ello ademés se desprende la necesidad de iluminar el tramo de esta carretera M503 que resulta afectado por la retencion, y
que se extiende desde su enlace con la carretera M508 hasta su conexion con la carretera M500, favoreciendo asi la seguridad
de los usuarios de dicha via.

29

18/09/2023

AYTO DE PINTO

Se solicita que la continuacién de la M410 no atraviese el suelo rustico del término municipal sino que en caso de que la traza
deba finalmente construirse, discurra su trazado en paralelo a las infraestructuras ya existentes y fuera del término municipal de
Pinto. La propuesta examinada supone atravesar suelo rustico en la zona sur de Pinto, que es cultivable, ademas de ser una zona
clave para el transito de aves. Asimismo, la propuesta proyectada atraviesa la Cafiada Real Galiana, zona de expansion y ocio
de los pintefos y aproxima de forma evidente la contaminacion acustica (ruido de trafico) al futuro desarrollo residencial ‘Punctum
Millenium’, encajonandolo entre infraestructuras.

En este sentido, el casco urbano de Pinto se ve ya hoy dia de hecho muy afectado por el ruido que genera la actual M-506 y por
ello el Ayuntamiento de Pinto exige la implementacién de pantallas acusticas que protejan la salud de la poblacién pintefia.
Finalmente, el Ayuntamiento de Pinto estima necesario que se amplie el carril-bici (propuesto plano 4.5) de forma que pase por
Pinto y no quede excluido nuestro municipio de esta infraestructura sostenible.

El Departamento de Medio Ambiente municipal ha analizado los efectos ambientales previsibles de las actuaciones y considera
imprescindible la aplicacién de medidas preventivas, correctoras, complementarias y compensatorias que prevengan, reduzcan y
compensen los dafios ambientales como consecuencia de la ejecucion del Plan. Ese Departamento ha pormenorizado las medidas
para los impactos considerados mas relevantes en relacion con el ruido, afeccion al paisaje, vegetacion y fauna, espacios naturales
protegidos y caminos rurales.

En particular, en lo que hace referencia a la fauna aviar o avifauna (especialmente, aves esteparias, aves acuaticas) se constata
gue el proyecto puede influenciar y alterar las rutas y el entorno natural de la avifauna. En cualquier caso, sea cual sea la alternativa
final por la que se opte, de forma especifica deberé analizarse la necesidad de adoptar medidas correctoras tendentes a proteger
la avifauna, debiendo desarrollarse las actuaciones concretas que proceda. Se estima necesario que por la administracion
competente se dé audiencia en el procedimiento al Grupo de Recuperacion de Fauna Autéctona (GREFA) por ser una de las
entidades mas implicadas en la proteccién de aves silvestres en nuestra Comunidad Auténoma.
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Es preciso tener en consideracion la localizaciébn muy proxima, tanto en relacién con el Parque Regional del Sureste, asi como a
las ZEPAs asignadas a las estepas cerealistas del Jarama y Henares (“Cortados y Cantiles de los Rios Manzanares y Jarama” y
“Carrizales y Sotos de Aranjuez”) y LIC “Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste”, todo ello en una zona ya de por si muy castigada
por diversas infraestructuras y / o equipamientos de relevancia. Se considera que esa proximidad convierte a estos espacios
naturales en potenciales ambitos afectados por las infraestructuras que se proyecta y bajo su area de influencia. En el caso
concreto que nos ocupa deberan adoptarse las medidas que resulten precisas para evitar al maximo posible las interacciones que
las obras o el funcionamiento de las nuevas infraestructuras puedan ocasionar sobre el medio (basicamente fauna y paisaje).
Del informe técnico del arquitecto municipal se sefiala lo siguiente:

o Respecto a la Normativa vigente: el plano recogido en la ficha correspondiente a su planeamiento incluida en el anexo 7 del
documento analizado -Plano O.2 de calificacién del suelo del PGOU de Pinto- no se recoge la alteracion que sobre el mismo
fue producida con motivo de la variacion en el proyecto final del trazado de las carreteras M-506 y M-423, que, considerados
como cambios estructurantes, obligaron a la tramitacién de una la modificacion Puntual del Plan General de Ordenacion
Urbana de Pinto en el ambito del Sector S-10 (La Mechina), que fue aprobada definitivamente por el Consejo de Gobierno
de la Comunidad de Madrid el 22 de octubre de 2009 y publicada en el BOCM n° 264, de fecha 6 de noviembre de 2.009.

¢ Respecto a la ampliacion de carreteras: la duplicacion de la calzada de la carretera M-410 supondria una fragmentacion de

un amplio espacio natural, actualmente delimitado por la autovia radial R-4 y las carreteras M-506 y M-423, que incluye
diversos caminos publicos, continuados en los términos de Parla y Torrejon de Velasco, altamente frecuentado por sus
multiples usuarios como zona de esparcimiento y uso deportivo. La creacion de este nuevo trazado, previsto como un nuevo
eje transversal de alta capacidad, dividiria en dos mitades este espacio de suelo no urbanizable especialmente protegido de
uso agricola, restringiendo las posibilidades de libre trdnsito actualmente existentes, incidiendo, ademas, en la degradacion
por contaminacion medio-ambiental, acustica y visual de este &mbito. La existencia adicional en su proximidad del Corredor
Ecolégico de la Comunidad de Madrid definido como “La Sagra” y la incidencia directa del trazado propuesto en el interior
del “Corredor ecoldgico de los Yesos” (ambos considerados como corredores ecoldgicos principales) serian una razén mas
para descartar la propuesta de ampliacion de dicho viario.
Por otra parte, la memoria técnica no analiza suficientemente los efectos que el nuevo trazado puede producir en el conjunto
de las carretas de nuestro municipio, puesto que en el cuadro incluido en el apartado 9.3.1.- (Efectos de las actuaciones
sobre otras carreteras), recoge solamente los efectos de reduccion del tréfico sobre algunas carreteras, pero elude la
definicién de los incrementos que esta actuacion conllevara sobre la carretera M-506 y la Autovia A-4, cuya alta saturacion
actual constituye ya un serio problema en los accesos y salidas con respecto a Madrid.
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Es necesario resefiar también la existencia de aparentes discrepancias en las IMD en tramo maximo correspondientes a la
Extension Este de la M-410 recogidas en los cuadros.

Si las razones expuestas no fuesen suficientes para descartar la ampliacion proyectada, debe solicitarse que -al menos para
aprovechar las condiciones del planeamiento existente- su trazado se ajuste a las previsiones del Viario Interurbano
Autondémico, que aparece grafiado en el vigente PGOU de Pinto de forma contigua al borde sur de nuestro término municipal,
como prolongacién con una traza inicialmente prevista para su conexién con M-506 (actualmente sustituida por la carretera
M-423), al cual se podria adaptar en lo que al término de Pinto se refiere, al coincidir el nuevo trazado propuesto de la M-410
con la rotonda de conexion del vial de acceso a la estacién de peaje de la R-4, previsto también inicialmente en nuestro
planeamiento.

Respecto a las nuevas rutas ciclistas: Debe instarse a la incorporacion de nuestro municipio a la nueva red de carriles bici,
de forma que la actividad ciclista crecientemente desarrollada en Pinto pueda ser realizada con suficientes condiciones de
seguridad. Deberia ser analizada mas profundamente, ademas, la conexién de estos nuevos carriles con otras distintas vias
ciclistas, como caminos rurales, vias pecuarias o red de ferrocarriles abandonados, previstos en el Plan CIMA de 2008.
Respecto a la TRANSFERENCIA DE CARRETERA M-408: Debe aclararse la discrepancia de las previsiones de cesion de
la carretera M-408 al Ayuntamiento de Pinto, recogida como propuesta de actuacién N° 15 en el punto 9 del Anexo 4° del
Avance, en cuyo cuadro se prevé una cesion de solo 130 metros de longitud, que contrasta frente a la dimension calculada
de la misma sobre la representacién grafica recogida en el plano de propuesta de cesiones, que incluye desde el limite
territorial con el término municipal con Parla hasta el entronque de la misma con la M-506, estimada en 2.150 metros de
longitud.

Deberian, asi mismo, ser aclaradas los motivos y condiciones en las que se pretenderia plantear la citada cesion, ya que la
citada carretera, en cuanto al término de Pinto se refiere, no discurre por suelo calificado como urbano en una de sus
margenes, al estar pendiente en la actualidad el desarrollo urbanistico correspondiente al Sector S-09 “Punctum Millenium”,
situado al sur de la mencionada carretera.

Respecto a los TRATAMIENTOS MEDIO-AMBIENTALES: Debe instarse a la realizacion de los analisis necesarios para
complementar las medidas de proteccion acustica en los suelos del municipio colindantes con los viarios de la CAM, asi como
el estudio de posibles medidas de minoracién de ruidos (Pavimentos fono-absorbentes, pantallas acusticas, etc.)

Respecto de la DELIMITACION DE COMPETENCIAS DE CONSERVACION: El Ayuntamiento de Pinto debe dejar de
manifiesto su disconformidad con la pretension de asignacion al mismo de la obligacion de mantenimiento de la carretera
habilitada para el acceso al vertedero de residuos situado entre los términos de Pinto, Getafe y San Martin de la Vega.
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La configuracion actual de la denominada Carretera de la Marafiosa, corresponde a las obras realizadas por la Comunidad
de Madrid sobre el suelo de propiedad municipal del Camino de la Marafiosa, en el tramo situado entre la Autovia A-4 y el
citado Vertedero de Residuos Sdlidos Urbanos, para dar acceso rodado a los camiones de transporte de basura a este centro,
gestionado en la actualidad por la Mancomunidad del Sur, no habiendo sido competencia del Ayuntamiento de Pinto, en
ninguin momento, la gestién y conservacion del mencionado tramo.

e Respecto a las CONEXIONES CON REDES VIARIAS ESTATALES: El actual nudo de conexion de la carretera M-841 con
la autovia de Andalucia, resuelto mediante un conjunto de sefializacion de “Ceda el Paso” presenta en la actualidad serios
problemas de circulacién, siendo frecuente lugar de siniestralidad. Durante la tramitacién del Plan Parcial de la Unidad de
Ejecucion 52 del PGOU de Pinto (UE-52 “Mahou”) fueron realizadas las pertinentes consultas a la Direccion General de
Carreteras de la Comunidad de Madrid para la obtencién de las preceptivas autorizaciones de conexion con las carreteras
A-4 y M-841, que llevaron a la firma de un acuerdo de accesos suscrito con fecha 20 de diciembre de 2.006 por Promotora
Rochi, S.L. y la Direccion General de Carreteras, siendo redactado un el proyecto denominado “Proyecto de Construccion
Glorieta en M-841”, que fue aprobado por el citado Organismo Publico con fecha 2 de marzo de 2.007. La aprobacion
provisional por la D.G. de Carreteras del Estado -en ese mismo afio- del proyecto de trazado denominado “Autovia del Sur
(A-4). Tramo: Madrid-Sesena. Plataformas reservadas para el transporte publico y vias de servicio”, imposibilité la posterior
ejecucion de la rotonda, circunstancia que se ha prolongado hasta el momento actual, pese a disponer de la pertinente
tramitacion de cesion de los suelos precisos para su construccion, asi como del depésito por parte del promotor de la
actuacion de un aval por el importe de las obras. Debe instarse, por tanto, a la urgente coordinacion de ambos Organismos
(Estatal y Autonémico) para solventar esta deficiencia, a fin de mejorar la conexion entre las citadas vias y para evitar nuevos
siniestros en dicho punto.

30

18/09/2023

ALVARO M. P. (PARTICULAR)

En la documentacion no figura como Espacio Natural Protegido ni como elemento patrimonial a proteger el Bien de Interés
Cultural (BIC) en calidad de Territorio Histérico que representa el Real Sitio de San Lorenzo de El Escorial, constituido por el
ambito delimitado por la Cerca Historica de Felipe Il. La importancia paisajistica, historica y natural del citado Territorio Historico
gueda patente en el Decreto 52/2006, de 15 de junio. No en vano, un BIC es la mayor figura de proteccion que existe en la
legislacion espafiola a la hora de designar y proteger nuestro patrimonio cultural. Es crucial que no se permita ningin
desdoblamiento o nuevos ramales en la M-600 a su paso por el citado Territorio Histérico. El dafio al rico ecosistema e
incomparable paisaje seria irreparable.
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Es por ello que el particular se opone a las propuestas que figuran en el plan en el tramo que va desde El Escorial (rotonda del
Hospital) hasta su cruce con la M-505 con la excusa de dar salida a las urbanizaciones de la zona. Estas ya tienen salida
apropiada y si hiciese falta mejorar esa salida (ahora mismo la zona no tiene ningun problema de trafico y ademas la gran
mayoria de las urbanizaciones tienen recorridos alternativos) se puede hacer sin nuevas carreteras o desdoblamientos. La
solucion propuesta, aparte del dafio al entorno natural y al paisaje, solo busca crear nuevos espacios urbanizables ahora
ocupados por unas dehesas de incalculable valor ecoldgico.

31 21/09/2023

AYTO. DE TORREJON DE LA CALZADA

¢ Modificacién de la ficha 172 Torrejon de la Calzada (M-404) del Avance del Plan
Respecto de la travesia urbana en Torrejon de la Calzada de la carretera M-404 entre los PK 23+332 y 24+476, el Ayuntamiento
de Torrején de la Calzada considera que deberia ser revisado el criterio que establece que no existen estrechamientos
significativos (cuadro “Transito”) y que no hay proximidad de fachadas a la plataforma (cuadro “Caracterizacion del tejido
urbano”), pues existe un tramo entre los PK 24+060 y PK 24+120 donde la distancia entre las lineas exteriores de los carriles
pasa de 6,50 m a 5,00 m y las fachadas de los edificios colindantes se encuentran al borde de la plataforma. Desde el
Ayuntamiento de Torrejon de la Calzada se solicita que se tenga en cuenta la incorporacion de una actuacién de ejecucion de
variante en Torrejon de la Calzada, quedando a criterio de la Direccion General de Carreteras su inclusion en la ampliacion 2+1
prevista de esta carretera entre Grifion (M-407) y Ciempozuelos.

e Prevision de un ramal de conexion desde la M-410 a la zona norte de Torrejon de la Calzada.
Dentro de las actuaciones correspondientes a “Creacion de infraestructuras” del Documento Inicial Estratégico, se encuentra la
creacion de una nueva carretera correspondiente a la prolongacion de la M-410 entre la A-42 en Parla y la M-506 en Valdemoro
(pk 2+000 de M-423). Se propone estudiar la posibilidad de dejar planteado un acceso desde la mencionada prolongacion hacia
la zona norte de nuestro término municipal para facilitar en el futuro la conexién de este poligono industrial (previsto en el
Avance del PGOU de Torrején de la Calzada que se encuentra en fase de informacién publica) con el exterior.

32 25/09/2023

D.G. SALUD PUBLICA
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1. Inclusién como objetivo estratégico: La Movilidad Saludable: resulta de especial interés para la salud de la poblacion un objetivo
denominado “Movilidad saludable”, vehiculado a través de dos perspectivas: minimizando la contaminacién generada por el
sistema de movilidad (emisiones de NO2 y particulas y ruido, principalmente) y promoviendo una movilidad méas activa. En
concreto, las lineas estratégicas que, ademas, se deberan considerar son:

a) Cuantificar el impacto que el ruido de tréfico tiene sobre diferentes indicadores de salud.

b) Evaluar la incidencia que los diferentes planes de restriccion del trafico aplicados en algunas ciudades espafiolas tienen sobre
el ruido.

c) Establecer un mecanismo para el reconocimiento de buenas practicas en relacién a la gestién del ruido ambiental.

d) Establecer una Comision Técnica entre el Ministerio de Sanidad (MSAN) y el Ministerio para Transicion Ecolégica y el Reto
Demogréfico (MITERD).

e) Formacion, a nivel nacional, de un comité técnico capaz de asesorar a las diferentes Administraciones sobre qué medidas de
actuaciéon tomar en la lucha contra la contaminacion atmosférica y su impacto en la salud.

f) Coordinar y unificar la elaboracion de protocolos de actuacién en caso de episodios de contaminacion por parte de las distintas
administraciones con valores y actuaciones homogéneas.

2. Promover la integracion de criterios y medidas adaptativas en planes sectoriales, programas y/o estrategias sectoriales y
territoriales concurrentes. Desde el punto de vista sanitario-ambiental, el Plan debera ser trasversal con los siguientes:

- Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

- Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico

- Plan Nacional de Salud y Medio Ambiente

- Plan de Proteccion Civil

- Otros programas del &mbito ambiental como el Plan Marco de Accién a corto plazo en caso de episodios de alta contaminacion
por particulas aéreas inferiores a 10 micras (PM10), particulas inferiores a 2,5 micras (PM2,5), diéxido de nitrégeno (NO2), ozono
(O3) y diéxido de azufre (SO2). Como elemento novedoso, introduce la componente predictiva.

- La Estrategia de Energia, Clima y Aire-Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid

3. La evaluacién de riesgos debe ser utilizada como una herramienta para identificar dénde y cuando es mas probable que la
salud publica se vea afectada por la emision de contaminantes quimicos, fisicos y biolégicos, a fin de proponer las estrategias de
prevencion de riesgos para la salud.
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En concreto y respecto al transporte se debe tener en cuenta el impacto sanitario, dado que puede reducir emisiones gravosas
desde el punto de vista medioambiental, y mejorar la capacidad de las redes de transporte y su eficiencia desde el punto de vista
de la movilidad de las personas, los bienes y los servicios. La mejora de las posibilidades de transporte (en particular los
desplazamientos a pie o en bicicleta) crea comunidades mas seguras y vivibles, reduce la degradacion medioambiental y mejora
la salud. En este sentido, siendo conscientes de la importancia de la variable salud en algunas de las lineas de intervenciones
presentadas, podria resultar de interés la informacion contenida en los siguientes Mapas:

- Mapas de la Vulnerabilidad en Salud. Se ha desarrollado la metodologia de los Mapas de la Vulnerabilidad en salud (MVS) para
facilitar a los equipos sociosanitarios la planificacion, priorizacion e intervencion en salud en un territorio. En esta metodologia se
parte de una seleccion de las Zonas Basicas de Salud con peores indicadores en salud, junto a un estudio técnico de distintos
indicadores sociosanitarios representados en distintos mapas.

https://saludanv.salud.madrid.org/SaludPublica/PPES/Vulnerabilidad/MRV/Mapas%20de%20vulnerabilidad/SIGIS_MapaVulnera
bilidad.pdf.

- Il Atlas de mortalidad y desigualdades socioecon6micas en la Comunidad de Madrid, 2008-2015. Se analiza la mortalidad por
seccion censal y su asociacion con la privacién econémica para 13 grandes grupos de causas y 23 causas especificas de muerte.
El analisis de la mortalidad de una poblacién es una de las herramientas basicas para conocer su estado de salud y permite llevar
a cabo diferentes tipos de estudios y realizar comparaciones internacionales. En dicho Atlas se sefialan zonas donde existe una
probabilidad de incremento de la mortalidad, normalmente asociada a condiciones socioeconémicas mas desfavorables.
https://www.comunidad.madrid/publicacion/ref/50460

Se considera preciso profundizar y/o potenciar las campafias de vigilancia con informacién al Sistema Asistencial que, desde la
Consejeria de Sanidad y la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior, se llevan a cabo para el seguimiento diario de
los contaminantes atmosféricos con mayor impacto en salud, a partir de dicha vigilancia ambiental. Asi, se presta especial atencién
a los niveles de Diéxido de Nitrogeno (NO2) y Ozono (O3) por ser, junto con las Particulas en suspension, los contaminantes que
mas preocupan por sus efectos nocivos para la salud y por consiguiente con limites de proteccion para la salud de la poblacion
establecidos en la normativa. En este sentido, ademas de los contaminantes mas clasicos, se podria cuantificar y caracterizar en
el espacio y en el tiempo la poblacion expuesta a diferentes niveles de contaminacion, utilizando los datos aportados por las redes
de control y la informacion demogréfica del Instituto de Estadistica, con las herramientas informaticas y geograficas disponibles.
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La Direccién General de Salud Publica sefiala que se tendran en cuenta una serie de requisitos y recomendaciones sanitario-
ambientales en los Estudios de Impacto Ambiental de los Proyectos que se realicen en fases posteriores, en relacién con la
poblacion y territorio y el impacto para la salud de usuarios y poblaciéon general por incremento de la concentracion del polen en
la atmosfera.

La Comunidad de Madrid dispone de una Estrategia de Seguridad Vial 2022-2023 propia, cuyo objetivo en términos generales es
el de actuar frente a la accidentalidad en la red. Algunos de sus objetivos especificos estan intimamente ligados a areas de
conocimiento y actuacion del ambito de la salud publica como son los comportamientos de riesgo (conducir bajo los efectos del
alcohol, drogas y medicamentos, exceso de velocidad, distracciones) o las tasas de mortalidad por accidentes, etc. Con objeto de
identificar comportamientos de riesgo y poblaciones en riesgo se estima que sera de utilidad la informacién de la Encuesta de
Actitudes de los Usuarios de la Carretera ESRA (E-Survey of Road Users’Attitudes), que ofrece datos comparables de 39 paises
de los 5 continentes, entre los que se encuentra nuestro Pais. Una descripcién general de la iniciativa y mas resultados estan
disponibles en www.esranet.eu.

Por otra parte, destacar que el préximo “27° Congreso Mundial de la Carretera”, en el cual se presentara una panoramica mundial
de las practicas actuales y las tendencias futuras en materia de infraestructuras viarias, puede resultar Gtil para ampliar la 'hoja de
ruta’, en el contexto del presente Plan, principalmente, frente al cambio climatico y la reduccidn de la huella de Carbono, donde la
transferencia de tecnologia es pieza basica. Esta iniciativa trata de abordar desde el consenso internacional los retos necesarios
para hacer que la infraestructura vial, sea una herramienta para mejorar la calidad de vida y promover la cohesién social.

33

25/09/2023

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO

En relacion a las actuaciones derivadas del Plan objeto de estudio que se ubiquen en la demarcacién hidrografica del Tajo, en
cuyas fases de construccion y de explotacién pueden provocarse alteraciones en el dominio publico hidraulico, se deberan tener
en cuenta las siguientes indicaciones sobre materias en las cuales tiene competencia esta Confederacion Hidrografica del Tajo:
¢ En ningln caso se autorizaran dentro del Dominio Publico Hidraulico la construccion montaje o ubicacion de instalaciones
destinadas albergar personas, aunque sea con caracter provisional o temporal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 51.3
del Reglamento de Dominio Publico Hidraulico.

¢ Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos, segln establece el articulo 6 del Real Decreto
Legislativo 1/2001.
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¢ Toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico, definida por 100 m de anchura medidas
conjuntamente y a partir del cauce, debera contar con la preceptiva autorizacion de este Confederacion, segun establece la
vigente legislacion de aguas, y en particular las actividades mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico.

e Las captaciones de aguas publicas deberan de disponer de la correspondiente autorizacion, cuyo otorgamiento corresponde a
esta Confederacion.

¢ Todos aquellos vertidos de aguas residuales que se produzcan debidos las posibles actividades que se generen, deberan
contar con la preceptiva autorizacion, de acuerdo con la vigente Legislacion de Aguas, y en particular con el Articulo 245 y
siguientes del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

¢ En la redaccion de los proyectos que surjan en aplicacion del Plan se tendra en cuenta en todo momento la necesidad de
adecuar la actuacion a la naturalidad de los cauces y, en general, del dominio publico hidraulico, y, en ningln caso, se intentara
que sea el cauce el que se someta a las exigencias del proyecto. Sera necesario estudiar con detalle los cruces de tales vias
con los cauces naturales, de forma que se mantengan las caracteristicas de éstos. Sugerimos, en relacion con estas obras de
cruce, que se proyecten con una sola luz para reducir el peligro de obstruccion.

¢ Se deberan respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas de los cursos de agua. En los puntos de cruce, el
proyecto definitivo debera contemplar la restauracion de los cauces en una longitud, tanto aguas arriba, como aguas abajo, que
supere la zona de influencia de las obras. En las zonas donde las carreteras o caminos discurren paralelos a algin cauce,
debera evitarse la afeccion al mismo y se cuidara expresamente el drenaje de los terrenos.

e Hay que recomendar una especial atencion a los estudios hidroldgicos, con el objeto de que el disefio de las obras de fabrica
gue se construyan garantice el paso de avenidas extraordinarias. Para ello se debera analizar la incidencia de las avenidas
extraordinarias previsibles para el periodo de retorno de hasta 500 afios que se puedan producir en los cauces, al objeto de
determinar si la zona de actuacién es o no inundable por las mismas. En tal sentido, se deber& aportar previamente a este
Organismo el estudio hidrolégico y los calculos hidraulicos correspondientes para analizar los aspectos mencionados, junto con
los planos a escala adecuada donde se delimiten las citadas zonas. Se llevara a cabo un estudio de las avenidas extraordinarias
previsibles con objeto de dimensionar adecuadamente las obras previstas.

¢ Si como consecuencia del Plan se prevé la creacién de nuevos viales, si los mismos se desarrollan en zona de policia de
cauces, previamente a su autorizacion es necesario delimitar la zona de dominio publico hidraulico, zona de servidumbre y
policia de cauces afectados. La delimitacion del dominio publico hidraulico, consistira, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 4° del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, aprobado por Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, y modificado
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por Real Decreto 606/2003 de 23 de mayo, en un documento en el que se recojan las referencias tanto del estado actual como
del proyectado.

e Si se va a realizar alguna obra en zona de policia se deberan especificar las obras que se pretenden llevar a cabo, sobre todo
si existe movimiento de tierras, afeccidn a la vegetacion de ribera o en general al dominio publico hidraulico. Si existiera alguna
afeccidn a la vegetacion riparia, ésta debera ser repuesta. Se especificaran las especies que se van a utilizar para la
revegetacion, codmo va a llevarse a cabo su plantacién y su mantenimiento, asi como el origen del agua que se va a usar para
su riego, si es el caso. Las reforestaciones que afecten directamente a las riberas, por tratarse de actuaciones que se realizan
en dominio publico hidraulico, deberan contar con la preceptiva autorizacién de este organismo, quien valorara si las especies y
los tratamientos propuestos son los adecuados para una mayor proteccion y mantenimiento de dicho dominio publico. En
principio se deberan utilizar especies autéctonas.

¢ Asimismo, se informa que debera realizarse una adecuada gestidn para evitar que las aguas de escorrentia pluvial incorporen
contaminacion adicional susceptible de contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del dominio publico
hidraulico, sin comprometer la consecucién de los objetivos medioambientales y el cumplimiento de las normas de calidad
ambiental establecidas en el medio receptor conforme a la legislacién de aguas.

¢ En las labores de conservacion de cauces y sus margenes, se indicara la maquinaria con la que se cuenta y el procedimiento
gue se pretende seguir para alcanzar el objetivo. Se significa al respecto, que toda actuacion que se realice en Dominio Publico
Hidraulico debera contar con la preceptiva autorizacion de este Organismo.

¢ Respecto al parque de maquinaria a utilizar para la realizacion de las distintas unidades de obra, éste puede generar residuos
liquidos peligrosos susceptibles de contaminacién de aguas subterrdneas y superficiales, como pueden ser aceites y otros
compuestos. Se recomienda una gestion adecuada de estos residuos que evite la contaminacién de las aguas.

e Todos los depdsitos de combustibles y redes de distribucion de los mismos, ya sean enterrados o aéreos, deberan ir
debidamente sellados y estancos para evitar igualmente su infiltracion a las aguas subterraneas. Estas instalaciones deben
pasar periddicamente sus pruebas de estanqueidad. Lo mismo se ha de aplicar para todas las instalaciones de almacenamiento
y distribucién de otras sustancias susceptibles de contaminar el medio hidrico.

En lo que respecta a la construccién de viales, esta Confederacion indica:

e Sera necesario estudiar con detalle los cruces de la via con los cauces naturales, de forma que se mantengan las
caracteristicas de estos. Sugerimos, en relacion con estas obras de cruce, que se proyecten con una sola luz para reducir el
peligro de obstruccion. Se deberan respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas de los cursos de agua.
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¢ El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en una zona donde las aguas superficiales no se vayan a
ver afectadas. Para ello se controlara la escorrentia superficial que se origine en esta area mediante la construccion de un
drenaje alrededor del terreno ocupado, destinado a albergar estas instalaciones. El drenaje tendra que ir conectado a una balsa
de sedimentacion. También se puede proteger a los cauces de la llegada de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la
instalacion de barreras de sedimentos.

¢ En el disefio de la infraestructura viaria se prestara especial atencién a los estudios hidrol6gicos, con el objeto de que el
disefio de las obras asegure el paso de las avenidas extraordinarias.

e Se procurara que las excavaciones no afecten a los niveles freaticos, asi como también se debe tener cuidado con no afectar
a la zona de recarga de acuiferos.

¢ No se realizara el lavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje en zonas distintas a las que se designen al efecto
para realizar este tipo de operaciones. En el caso de tener que realizar el lavado de maquinaria en la zona de obras, se debera
construir, dentro de la parcela de instalaciones auxiliares, un lavadero de maquinaria con una balsa de sedimentacién asociada,
para impedir que esa agua contaminada llegue directamente al suelo o a los cauces cercanos. El lavado de maquinaria tal como
camiones, hormigoneras, etc. se realizara sobre una superficie de hormigén lo suficientemente ancha como para que pueda
acceder un camién, y con la inclinacion adecuada (2%) para que el agua sea evacuada hacia la balsa de sedimentacion, donde
se recogeran las aguas residuales del lavado, los sedimentos generados y los aceites y grasas que pudieran ser arrastrados. Es
importante que la balsa esté perfectamente vallada con un cerramiento rigido para evitar que animales o personas puedan
caerse dentro.

¢ Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de sedimentacién o el material de absorcién de los derrames
de aceites y combustibles se gestionaran conforme a la legislacion vigente acerca de residuos peligrosos, y tanto la balsa de
sedimentacion, como el lavadero o como la zona de cambio de aceite deberan ser desmantelados. Ademas, todos los residuos
producidos en la obra seran clasificados y segregados en su origen. Los residuos peligrosos seran tratados segun indique la
legislacion y se contactara con un gestor autorizado de residuos por la Comunidad Autbnoma que se encargara de su
tratamiento y gestion.

e Asimismo, se procedera a la restauracion paisajistica de los cauces afectados con la realizacién de plantaciones acordes con
la situacion geobotanica del cauce, de manera que se fomente la sucesion ecoldgica natural. Dicha restauracion comprendera
una longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

34
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AYUNTAMIENTO DE MAJADAHONDA
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Dentro del término municipal de Majadahonda discurren las siguientes carreteras cuya titularidad recae sobre la Comunidad de
Madrid: M-503, M-509, M-516 y M-851. Se considera necesario sean tenidas en cuenta las siguientes solicitudes para su
prevision e incorporacion en el documento Plan de Carreteras 2025-2032

e Suscribir Acuerdo entre la Comunidad de Madrid, Ayuntamiento de Majadahonda y Ministerio de Fomento, de la delimitacién
de competencias en las labores de conservacidn y explotacion de las carreteras de la red de la Comunidad de Madrid, que
discurren por el término municipal de Majadahonda.

¢ Modificacion del Acuerdo de enero de 2014 de Delimitacion de Competencias suscrito entre el Ministerio de Fomento y la
Comunidad de Madrid para la autovia de circunvalacién a Madrid, M-50, en su tramo M-409 — A-6, en el que se recoja que el
mantenimiento de las estructuras que vuelan sobre la M-50 corresponde al Ministerio de Fomento.

e Remodelacién del enlace de la M-503 con la M-50, debiéndose aclarar si lo previsto en el Plan de Carreteras responde a lo
previsto en el borrador de 9 de junio de 2009, redactado por la ingenieria TYPSA para la DGC de la CAM, de Memoria Resumen
del proyecto “Enlace en las carreteras M-503 y M-516".

¢ Remodelacion de la interseccion en el p.k. 0+000 de la carretera M-516 en el término municipal de Majadahonda, promoviendo
el estudio de las modificaciones necesarias en el proyecto del mismo nombre redactado por INOCSA en marzo de 2011, que
posibiliten la duplicacion de las calzadas de la calle Barbero de Sevilla y de la carretera M-516, asi como un posible
soterramiento de esta. e Prever una futura conexion del sector “Carril del Tejar” con la carretera M-851 a la altura de su p.k.
0+650 aproximadamente. e Validar la propuesta del Plan de Carreteras de implantacion de pantallas acusticas y utilizacion de
pavimentos fonoabsorbentes en la carretera M-503.

35 05/10/2023 | AYTO. DE ALCALA DE HENARES

Aclaraciones:
e En el Anexo n° 7 del Avance “FICHAS DE PLANEAMIENTO” el plano de Planeamiento debe de ser el que refleje la
Ordenacion Vigente.
e En el Anexo n° 4 del Avance “CESIONES” se ha de incluir la cesién del “tramo de la carretera M-119 comprendido entre
el P.K. 0+000 y el P.K. 1+550 en el término municipal de Alcala de Henares” por la Comunidad de Madrid al Ayuntamiento
de Alcal4 de Henares segun Acta de entrega firmada el 30 de marzo de 2023.
e Se ha de incluir en el Inventario de la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid el tramo de la Antigua carretera de
Loeches a Alcala de Henares que transcurre por el término municipal de Alcala de Henares.
Actuaciones:

e Ejecucion de las obras necesarias para que el Enlace de las carreteras A-2, M-100 y M-203 sea un enlace completo.
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o Ejecucién de nueva carretera “Alcala Norte” que conecte la M-100 con la M-119 (2,2 km) y con la M-121 (3 km), para:
o Desafectar los ya colapsados enlaces de esas carreteras con la A-2.
o Facilitar el acceso a la R-2 (demandado por los ayuntamientos de Camarma de Esteruelas y Alcala de Henares).
o Liberar de trafico pesado los tramos urbanos de esas carreteras.
0 Reducir el ruido en los tramos urbanos de esas carreteras.
Esta actuacién se podria ejecutar en dos tramos. Una vez ejecutada esta via, los tramos entre la misma y la A-2 pasarian
a formar parte de los viarios municipales. Esta actuacion implicaria la no necesidad de realizar la duplicacién de la M-121
conforme al Estudio Informativo de la Comunidad de Madrid.

e Duplicacion de la carretera M-300 en sus 3 primeros kildmetros dentro del término municipal de Alcala de Henares. Del
P.K. 22+800 (Interseccion M-204) y P.K. 25+800 “Glorieta de Trajano”. Segun el diagndstico realizado en el Avance del
Plan de carreteras presentado este tramo:

o No cumple con los umbrales fijados para radios de curvatura minimos.
o No cumple con los umbrales fijados para pendientes maximas.
o Tiene niveles de servicio E y F en mas de 100 horas.

e Ensanche y mejora del tramo de la Antigua carretera Loeches — Alcala de Henares que transcurre por el término municipal
de Alcala de Henares.

e Ejecucioén de un carril bici que conecte Alcala de Henares con la Red Bésica de Vias Ciclistas.

36

05/10/2023

METRO DE MADRID

Se ha comprobado que en las proximidades de su algunas de las actuaciones que pretenden realizar en el ambito del proyecto
objeto de estudio, discurre el trazado de algunas de las lineas de la infraestructura de Metro de Madrid, en las ubicaciones
aproximadas que se indican a continuacion:

- Mejora de enlace MITMA (M-607, 13+000), en las proximidades de la linea 10 entre las estaciones de Montecarmelo y Ronda
de la Comunicacion.

- Mejora de enlace (M-45, 19+000), en las proximidades de la linea 1 entre las estaciones de La Gavia y Las Suertes.

- Mejora de enlace (M-45, 05+100), en las proximidades de la linea 12, entre las estaciones de El Carrascal y Los Espartales.

- Mejora de enlace MITMA (M-406, 00+000), en las proximidades de la linea 10 entre las estaciones de Joaquin Vilumbrales y
Cuatro Vientos.

- Nuevo tramo M-410, en las proximidades de linea 12 entre las estaciones de Pradillo y Manuela Malasafa.
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- Nuevos enlaces (M-506, 08+500, 13+300 y 19+600), en las proximidades de la linea 12 entre las estaciones de Parque Oeste y
Conservatorio.

- Ampliacién de capacidad M-45, en las proximidades de la linea 11 entre las estaciones de La Fortuna y La Peseta, de la linea
12 entre las estaciones de El Carrascal y El Casar, y de la linea 3 entre las estaciones de Villaverde Alto y San Cristobal.

- Ampliacién de capacidad M-45, en las proximidades de la linea 1 entre las estaciones de La Gavia y Las Suertes y de la linea 9
entre las estaciones de Puerta de Arganda y Rivas Urbanizaciones.

Por otro lado, en relacion a las instalaciones asociadas a la infraestructura del ferrocarril metropolitano existentes en la zona objeto
de estudio, concretamente respecto a las Instalaciones de linea aérea y Energia se indica que, en cuanto a las afecciones a
instalaciones de alta Tensién, en la interseccién M-45 con L1, no se observan afecciones a instalaciones de Energia. En cuanto
a la interseccién de M-45 con L9, a lo largo de la linea 9, en el punto de actuacion indicado, recorre de manera paralela a la via,
por canaleta de hormigon, un cable M.T. en 15 kV de interconexion entre la S/E de Puerta de Arganda y la S/E de Vicélvaro.

No obstante, no se puede garantizar con total seguridad la no existencia de las mismas en otro lugar por no disponer de la
informacién del recorrido de todos los cables de interconexion y alimentaciéon de Compafiia.

En cuanto a las instalaciones de pozos y ventilacion, indicar que, en la documentacion aportada, no se especifica el alcance de
las actuaciones, aun asi, viendo las posibles afecciones asociadas a la gestion del Servicio de Ingenieria de Sistemas de
Explotacién de Metro de Madrid, en el entorno del dominio se localiza el pozo de Linea 1 cercano a la M-45 del que se adjunta
imagen. En el resto de actuaciones del plan de carretera no se localizan posibles afecciones.

Estos datos ponen de manifiesto que la zona donde se desarrolla su Avance del Plan de Carreteras 2025-2032, referido en el
asunto, se encuentra en zona de dominio publico e influencia ferroviaria, por lo que deben de tenerlo en cuenta y contemplarlo en
cualquier actuacion que realicen en la zona, en la redaccion del proyecto, y sus trabajos auxiliares, y en su ejecucion, de modo
que se garantice en todo momento tanto la seguridad de ferrocarril metropolitano de Madrid como, especialmente, la de los
usuarios que lo utilizan.

Por todo lo anterior, puesto que la informacién aportada por su parte hasta la fecha no representa con suficiente detalle la
interferencia con METRO, al objeto de verificar, de forma previa a su aprobacion, la compatibilidad del mismo con METRO, se
entiende que sera necesario que reflejen en su documentacioén los elementos de METRO existentes en las zonas de afeccién. A
este respecto, deberdn diferenciar tanto en planta como en las secciones que representativamente sean necesarias, toda la
infraestructura de METRO existente a menos de 20 metros de los limites de cada una de sus actuaciones. Para ello, se considera
necesario que realicen un levantamiento topografico en detalle que los relacione con exactitud.
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Por ello, en linea con lo anterior, puesto que hasta este momento se desconoce el alcance de cada una de sus actuaciones, al
objeto de verificar de forma previa a su ejecucion la compatibilidad de las mismas con METRO, se entiende que sera necesario
que el promotor del Plan de Carreteras aporte una serie de documentacién mas detallada para que Metro de Madrid pueda evaluar
con mayor exactitud los elementos de la infraestructura que pueden resultar afectados por sus actuaciones. La citada
documentacion se recoge en el informe de Metro de Madrid.

37 06/10/2023

AYTO. DE QUIJORNA

1. TRAVESIA S DE QUIJORNA POR LA M-521.

1. Tramo M521 Norte. Se ha observado en la ficha correspondiente, que la travesia no se extiende en toda la longitud que cabe
considerar que reune estas condiciones. Puede apreciarse las construcciones actuales a ambos lados de la carretera (ya son %)
y las que van a ser en breve por estar ya proyectandose por lo que quedara la totalidad de ambos margenes edificados, y el
entramado de calles en el margen derecho. También existen aceras peatonales en todo el margen derecho y hasta la parada del
autobus en el izquierdo, constando el resto de acera, de ese margen izquierdo, en el proyecto de urbanizacién aprobado en la
construccion de las 13 viviendas colindantes que estan a punto de reanudar las obras. Este tramo esta recogido en las Normas
Subsidiarias de Quijorna como urbano. Entendemos que debe rectificarse la ficha y aumentar el tramo de la travesia, maxime
cuando el plan es hasta el afio 2032, por lo que estariamos casi 10 afios sin actualizar.

2. Tramo M521 Oeste.

Al igual que en el tramo anterior en la ficha del estado actual no se recoge la totalidad de la travesia en su salida oeste quedando
en el punto kilométrico 6. En realidad la travesia debe continuar hasta el ndcleo de El Llano que esta consolidado con edificaciones
y con las que se estan construyendo ahora, incluso esta ya pavimentado el sector 2. Evidentemente entendemos que no puede
estar nunca consolidado respecto a la ley citada las zonas que transcurren por parques urbanos publicos como en este caso que
separa la zona admitida como travesia con las viviendas de El Llano; y esto no puede ser impedimento para que reuna esta
condicion. Este tramo esta recogido en las Normas Subsidiarias de Quijorna como urbano. Entendemos que debe rectificarse la
ficha y aumentar el tramo de la travesia, maxime cuando el plan es hasta el afio 2032, por lo que estariamos casi 10 afios sin
actualizar.

2. CARRIL BICI EN LA M-521 DESDE QUIJORNA A VILLANUEVA DE LA CANADA.

Se solicita un carril bici, con el trazado que considere esa Direccion General, que una estos municipios. Seria una buena
compensacion puesto que la orografia de Quijorna hace que la comunicacién en bici por los caminos no esté al alcance de todos.
Facilitar este transito se considera una buena opcién para Quijorna que se veria su vida dinamizada por la vitalidad del municipio
de Villanueva de la Cafiada. En el caso de que esto no fuera posible, se propone una segunda que consiste en habilitar un carril
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bici de tan solo 1,5 km uniendo los puntos aproximado del kilometro 1,90 y 3,5 de esta carretera. De esta forma quedarian unidos
los tramos que actualmente discurren por campo abierto en los 2 municipios y posibilitarian una ruta fuera de lo que es la propia
carretera.

38 09/10/2023

AYTO. DE COSLADA

e M-201: En el Cuadro Red Bésica de Vias Ciclistas (pag. 89) del Documento inicial estratégico incluir la construccién de un
carril bici en la M-201 de conexion Madrid-Coslada por la avenida de Arcentales. Aunque esta carretera depende en parte
del Ayuntamiento de Madrid y algunos tramos también del de Coslada, el plan de la Comunidad deberia aspirar a coordinar
y/o ejecutar todas las actuaciones que permitan unir los grandes municipios de la regién y no dejar zonas sin cubrir que resten
utilidad al plan en su conjunto. Por parte de Coslada, esta prevista la actuacion en su término municipal, segun su Plan
Director de la Bicicleta.

e M-206: En el Cuadro Red Bésica de Vias Ciclistas (pag. 89) del Documento inicial estratégico incluir la prolongacion del carril
bici recogido para la M-206 hasta el nacleo urbano formado por San Fernando y Coslada.

39 11/10/2023

ECOLOGISTAS EN ACCION

RESPECTO AL MODELO DE MOVILIDAD: El proyecto presentado presenta un modelo de movilidad expansivo en la utilizacién
del vehiculo privado y que no se corresponde con las necesidades y los compromisos adoptados por nuestro Pais. Mas aln
cuando, ademas, las infraestructuras planteadas para bicicletas u otros vehiculos similares se orientan a un uso ludico en lugar
de para favorecer un transporte integrado intermodal. Se necesita un proyecto que marque como objetivo una reduccién drastica
del nimero de desplazamientos con el vehiculo privado, algo diametralmente opuesto a los que se detalla en el avance del Plan
Estratégico. No se ha contemplado el impacto sobre el cambio climatico que produciria el modelo planteado en el proyecto de
Plan Estratégico. Se solicita que se retire el proyecto y que se elabore un nuevo proyecto en el que se contemple el cambio de
modelo de movilidad como el eje fundamental del mismo.

RESPECTO A LA CONTAMINACION: esta en tramitacion la Estrategia de Energia, Clima y Aire - Horizonte 2030 de la
Comunidad de Madrid. En ambos documentos se sefiala al sector del transporte como el principal emisor de NO2 y NOX,
precursores del ozono troposférico. Esta circunstancia no se puede obviar y debe contemplarse como objetivo de este Plan de
Carreteras medidas planificadas para reducir el trafico rodado deberia excluirse la nueva construccion y la ampliacion de grandes
infraestructuras de transporte por carretera e integrar los planes de movilidad urbana con vistas al fomento de modos de transporte
menos contaminantes (art. 16.2.a de la Ley 34/2007), garantizando la implantacion de las zonas de bajas emisiones previstas en
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la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética. Buena parte del trafico en los municipios de la
Comunidad de Madrid tiene que ver con traslados interurbanos. Tal y como se est4 haciendo en otras partes de Europa, se debe
reforzar el transporte publico, tanto ferrocarril como autobuses, de forma que sea la forma mas rapida y eficiente de moverse. Y a
la vez, disuadir el uso del coche privado de forma individual, poniendo en marcha carriles BUS en todas las vias interurbanas y
los accesos a las ciudades.

RESPECTO A LA COMPETITIVIDAD ECONOMICA Y SOCIAL: Como justificacion del desdoblamiento de varias carreteras asi
como la construccion de las nuevas se esgrime como un elemento clave el incremento de la competitividad econémica y social
de las zonas afectadas. No se pueden dar por supuestos los beneficios econémicos y sociales de las posibles nuevas carreteras
o ampliaciones que se planteen, sino que habra que demostrarlos de forma rigurosa. No puede considerarse valido el mas que
cuestionable estudio beneficio/coste de las nuevas infraestructuras dado que no aborda en ningun caso el posible incremento de
la competitividad econémica y social de las zonas afectadas. En definitiva, el proyecto debe contener un estudio especifico al
respecto si se pretende demostrar que las nuevas carreteras produciran el impacto positivo que aprioristicamente se indica.

RESPECTO AL INCREMENTO DE LA SEGURIDAD VIAL: es completamente cuestionable que la estrategia sea ampliar el viario
y animar a mas gente a usar su automovil. Al contrario, la estrategia logica seria forzar a que haya un cambio modal a favor del
transporte publico y del ferrocarril. Se solicita la retirada completa del avance y que se realice el proyecto estratégico teniendo en
cuenta estos datos para que de una manera real se consiga el objetivo de reducir la siniestralidad vial.

DESCARTE AUTOMATICO DE LA ALTERNATIVA CERO Y SIMPLIFICACION DE ALTERNATIVAS: Como se ha comentado
en el modelo de movilidad, el incremento del trafico — particularmente a través del vehiculo privado — es completamente
incompatible con el objetivo de reduccion de gases de efecto invernadero. Es decir, hay que ir a un escenario de reduccion del
trafico y de cambio de modelo de movilidad en lugar de plantear que el horizonte debe ser el de incrementar el mismo. En
consecuencia, la alternativa cero complementada con incluso destinar infraestructuras existentes Unicamente al transporte publico
0 a vehiculos no contaminantes deberia ser el escenario que se contemple. Si se quiere conseguir una mayor seguridad vial, el
camino es orientar el mismo hacia el transporte publico y no potenciar el incremento de trafico como se plantea en el avance. Ello
no es Obice para que se actle en las infraestructuras existentes para reducir el grado de fragmentacion de habitats. Sin embargo,
decir, como indica el proyecto, que el impacto medioambiental va a ser superior no haciendo nada respecto a acometer numerosas
infraestructuras, como se asevera en el documento, es poco serio. El impacto de cualquiera de las nuevas carreteras que se
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plantean tendra un impacto, como oportunamente se expondrd, muy superior a la alternativa de no hacer nada. Entendemos que
lo 16gico seria evaluar correctamente las distintas alternativas si bien se puede actuar puntualmente en base a la alternativa cero
para mejorar los aspectos de sostenibilidad medioambiental. Entre las alternativas propuestas se echa en falta una mayor y mejor
colaboracién y coordinacion con la Administracion General del Estado (AGE) y, en concreto con el Ministerio de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana para mejorar el transporte ferroviario de cercanias y prolongar la red, como la linea C-4 hasta Algete.
Esta actuacion, se incluy6 en el Plan de Cercanias hasta 2025 que el entonces Ministerio de Fomento, present6 en 2018 y cuenta
con mociones, a favor, aprobadas en la Asamblea de Madrid. Si bien, la Comunidad de Madrid carece de competencias en las
infraestructuras y transporte ferroviario, si tiene capacidad para colaborar con la AGE y agilizar estos proyectos. Y sin duda, puede
contemplarlos en el Plan de Carreteras, ya que el Avance incluye actuaciones innecesarias, como son la variante de Algete o la
ampliacion de capacidad de la carretera M-608. Por ello, las alternativas deberian tener en cuenta el transporte integrado
intermodal. Solicitamos que no se incrementen las infraestructuras para el trafico motorizado acometiendo a la vez las mejoras
necesarias en la red para mejorar la sostenibilidad ambiental.

RESPECTO A LAS CONGESTIONES: A lo largo de todo el proyecto se hace especial hincapié en el grave impacto
medioambiental de las congestiones y de ahi se concluye la necesidad de incrementar tanto el nimero como la capacidad de las
vias existentes. A nuestro juicio, esta conclusién es completamente errébnea. En primer lugar, porque aunque las congestiones
tienen un impacto negativo en la contaminacion ambiental no son responsables ni de lejos del problema de emisién de gases de
efecto invernadero ocasionado por el transporte. En segundo lugar, porque el proyecto omite u olvida que la mayor parte de las
congestiones no estan originadas por la capacidad de la via sino que se producen en las salidas de la misma debido a que las
vias y/o calles a las que se pretende acceder estan colapsadas. Es decir, un incremento del volumen de vehiculos en una
determinada carretera en la mayor parte de los casos lo Unico que produciria es un agravamiento del problema. Nuevamente
debemos remarcar que lo Unico que solucionaria el problema de las congestiones es una disminucion efectiva y drastica del
vehiculo privado. De forma complementaria también proponemos una regulacién de la velocidad del trafico en los puntos y horas
de mayor afluencia para poder conseguir un mayor dinamismo en el mismo. Respecto a la contaminacién atmosférica, todos
los estudios demuestran que el consumo de los vehiculos disminuye considerablemente al rebajar la velocidad. Al menos en el
rango de velocidades usuales en autovias. En todo caso pasar de 120 km/h a 80 km/h provoca sin duda alguna una reduccién de
la contaminacion, lo que supone una disminucion de los problemas sanitarios derivados de los gases toxicos. En definitiva, si se
quiere actuar sobre la contaminacion, lo mas eficiente seria actuar regulando la velocidad de los vehiculos y no ampliando
carreteras. Como factor adicional, debemos indicar que un coche a 80 km/h hara aproximadamente un 30% menos de ruido que
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el mismo vehiculo a 120 km/h a la vez que se incrementara la seguridad en la via. A tenor de estos datos, solicitamos que el Plan
Estratégico se dirija a mejorar los parametros de seguridad, contaminacion atmosférica y ruidos en base a una regulacién de la
velocidad en las vias y no en base propuestas de ampliaciéon que lo Unico que conseguiran es agravar el problema.

RESPECTO A LAS AFECCIONES AL MEDIO NATURAL E INVERSION EN SOSTENIBILIDAD: En el avance del Plan
Estratégico se realiza un estudio pormenorizado del territorio y se describen y sefialan igualmente tanto los Parques Regionales
como las ZEPA'’s. Sin embargo, en el disefio del trazado de las nuevas carreteras no se trasluce una auténtica preocupacion por
la afeccion que pudieran causar los trazados en estas zonas ni la consideracion de alternativas para eliminar dichas afecciones.
Es decir, se considera prioritario que se realice la infraestructura y la posible afeccion medioambiental de la misma se considera
como un hecho inevitable. Por otra parte, asi como se indica la existencia de habitats de interés comunitario, no se les presta
ninguna atencién a no ser que estén catalogados de interés prioritario. Sin embargo, es necesario poner de manifiesto que de
acuerdo con Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de
la fauna y flora silvestres, es obligatorio respecto a todos los habitats de interés comunitario “el mantenimiento o el
restablecimiento, en un estado de conservacion favorable, de los habitats naturales y de las especies silvestres de la fauna y de
la flora”. Esto, en ninglin caso ha sido abordado por el proyecto presentado. Mencion aparte merece el tema de las IBA’s (Areas
Importantes de Aves) ya que el proyecto ni las menciona. Estas areas, de acuerdo con la definicion de la Comision Europea, “son
areas que desempefian un papel clave en la proteccion de las aves y la biodiversidad, cuya identificacion forma parte de un
proyecto global, elaborado por BirdLife International. Los IBA’s de la Comunidad de Madrid han sido cartografiados por SEO
Birdlife (https://seo.org/cartografia-iba/) y deben ser tenidos en cuenta en todas las posibles actuaciones. Es necesario llamar
también la atencion en el capitulo dedicado en el proyecto a la integracion medioambiental. A pesar de amplios apartados
dedicados a la importancia y relevancia de este capitulo y de las mas que notables deficiencias de la red existente en la que se
reconoce una importante fragmentacion de habitats, la inversién dedicada a este tema representa un 0,2 % del total de la inversién
considerada. La mayor parte de las partidas destinadas a este capitulo son destinadas a la sustitucion de pavimento. Solicitamos,
en consecuencia, que se retire el proyecto de avance presentado y se elabore un nuevo proyecto en el que se tenga en cuenta
tanto el impacto medioambiental global del mismo como el de cada una de las actuaciones propuestas.

RESPECTO A LA SOCIEDAD DIGITAL: no se mencione en ninguna ocasion el impacto que estd teniendo y tendra la
digitalizacion de la sociedad y el impacto que previsiblemente tendra en la reduccion de desplazamientos. Segun datos de la
Comunidad de Madrid, el nimero de personas que teletrabajan en nuestra Comunidad es del 22%. Ello significa que, teniendo en
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cuenta que el porcentaje de desplazamientos por motivo de trabajo es de un 37%, el proyecto deberia contemplar una caida de
unos seis a siete puntos en el nimero de desplazamientos totales por este motivo. Otro tanto podriamos decir respecto a ciertas
compras, reuniones y gestiones de trabajo asi como a distintos cursos, seminarios e incluso ensefianza reglada que se realizan
y se realizaran de forma creciente por este método. Ello supondra una disminucién también de entre dos y cuatro puntos por este
motivo. Se solicita que en todas las proyecciones que se puedan realizar en el proyecto se tengan en cuenta estos parametros y
se valoren adecuadamente las necesidades de movilidad de los ciudadanos de la Comunidad de Madrid y no simplemente un
aprioristico e insostenible crecimiento del nimero de desplazamientos derivado de un cuestionable incremento de la poblacion y
una pretendida extension de la red.

RESPECTO A LA FINANCIACION: Se solicita la elaboracion de un proyecto que tenga en cuenta la financiacion real existente y
la integracion de la bicicleta y otros medios similares en la red de transporte cotidiano.

SUGERENCIAS SOBRE ACTUACIONES CONCRETAS

NUEVAS CARRETERAS

M-205, entre M-203 y la R-3. Alternativa de la actual M-203 entre el pk 9 y el pk 18: Esta nueva carretera en realidad es la
recuperacion del proyecto inconcluso de la autopista de peaje MP203 que conectaba la R3 con la A2 a la a la altura de Alcala de
Henares. Este proyecto olvida completamente que existe ya una M-203, paralela a la que se pretende poner en funcionamiento,
con un recorrido similar y que no estd especialmente congestionada. Por otra parte, tanto las estimaciones de inversion —
atendiendo a las cifras preexistentes — como las de la IMD previstas parecen fuera de la realidad. En un caso por defecto y en el
otro por exceso. En este sentido, el analisis beneficio/coste que se plantea es completamente irreal. M&s aun si se tiene en cuenta
gue la mayor parte del beneficio que se plantea es debido al ahorro de tiempo de los vehiculos ligeros en recorrer una distancia
de 9 km. Desde el punto de vista medioambiental, la carretera que se pretende terminar y poner en funcionamiento, afecta, a la
altura de Loeches, a una zona con habitats de interés comunitario prioritario como son el 1520 y el 6220. Este simple hecho ya
deberia significar el descarte completo del proyecto. En consecuencia con lo anterior, se solicita que se retire este proyecto a la
vez de que se realicen las actuaciones para recuperar la zona dafiada de los habitats de interés comunitario.

M-410 entre la A-42 en Parla y la M-506 en Valdemoro (pk 2+000 de M-423): Esta nueva carretera se pretende construir para
unir la A42 con la M506 en una zona muy proxima a la A4. A nuestro juicio, este tramo de carretera es completamente innecesario
ya que se encuentra a muy escasa distancia de la M506, carretera que ya actia de corredor entre la A5 y la A4. Por otra parte,
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en ese mismo tramo, se encuentra la carretera M408 uniendo Parla con la M506. Es decir, es una carretera absolutamente
redundante cuya Unica explicacién estaria en una posible especulacién urbanistica al sur de Parla. Por otra parte, el IMD
proyectado de 7.793 vehiculos es absolutamente gratuito y no esta justificado en el proyecto. El ratio beneficio/coste que se ha
calculado en el proyecto es algo completamente fuera de la realidad. Segun el disefio proyectado, esta carretera deberia atravesar
numerosos caminos publicos asi como la R4, generando en ambos casos un impacto negativo. Asi mismo, habria una afeccién a
vias pecuarias ya que la carretera atravesaria la via pecuaria denominada Colada de los Pajeros o Gallineros y, dependiendo del
punto exacto del entronque con la M506, podria afectar a la Caflada Real de la Mesta. Con todo, el mayor impacto negativa seria
la afeccién al Arroyo de Guatén, cuyo cordon de humedales existentes en esa zona es de un alto valor medioambiental y que
figura entre las préximas incorporaciones de espacios protegidos propuestos por la Comunidad de Madrid a finales del afio 2022.
Asi mismo, la construccion de esta autovia comprometeria la creacion, actualmente en estudio, del Corredor Ecolégico de la Sagra
Madrilefia (corredor_sagra.pdf (grefa.org) que conectaria los Parques Regionales del Sureste y del Curso Medio del Rio
Guadarrama. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se realice esta nueva autovia.

M-410 entre la A-5 y M-413 AP-41: Este tramo prevé unir la A5, al sur de Méstoles, con la AP41. El IMD proyectado en esta
ocasion es de 19.852 vehiculos sin que esté justificado en el proyecto. Desde el punto de vista medioambiental, en este caso se
verian afectados varios arroyos y barrancos como los de Valdearenal y Gil Manzano. Asi mismo también atravesaria la zona de
Los Combos que cuenta con elementos patrimoniales y medioambientales de interés. Nuevamente, aparte de numerosos caminos
publicos, se verian afectadas vias pecuarias. La carretera en todo caso tendria que atravesar el Cordel de Arroyomolinos y muy
probablemente el Abrevadero de la Reguera. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se realice esta nueva autovia.

M-600 Nueva carretera desde Villanueva de la Cafiada a Brunete, entre M-503 y M-501: Segun se indica en el proyecto se
trata de una variante a la carretera existente entre la M503 a la altura de Villanueva de la Cafada y la M501 a su paso por Brunete.
El IMD previsto es de 7.733 que es muy similar al existente actualmente con lo que no se justificaria tampoco ni la inversion ni la
capacidad que se le pretende dar a la misma. Clara discrepancia del IMD entre este tramo y la prolongacion de esta misma
carretera hacia Navalcarnero ya que en este Ultimo tramo el valor es el quintuple.

Desde el punto de vista medioambiental, el trazado podria afectar habitats de interés comunitario como el 5330 a la altura de
Quijorna. También atravesaria varios arroyos como los de Huerta Flor o Las Caudalosas. Asi mismo, tendria que atravesar la
Vereda de los Morales con un claro impacto negativo. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se realice esta nueva autovia.
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M-415 entre M-404 y limite de provincia con Toledo, como prolongacion de la M-407: Este tramo prevé unir la M404 al sur
de Mdstoles, con el limite de la provincia de Toledo. EIl IMD previsto de esta nueva carretera es de 18.079 vehiculos sin que exista
ninguna justificacion de esta cifra. En cuanto a las afecciones medioambientales, se presentaria un conflicto con dos vias
pecuarias, la Vereda Toledana y la Vereda de Batres. Por otra parte, la construccion de esta autovia comprometeria la creacion,
actualmente en estudio, del Corredor Ecoldgico de la Sagra Madrilefia (corredor_sagra.pdf (grefa.org) que conectaria los Parques
Regionales del Sureste y del Curso Medio del Rio Guadarrama. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se acometa la
realizacion de esta nueva autovia.

DUPLICACIONES

M-100 entre laR2y el cruce de laM-11y la M-106: La duplicacion que se pretende se desarrollaria entre los puntos kilométricos
7y 22,5. En total 15,5 km. A nuestro juicio, este proyecto deberia ser abandonado por su importante impacto ambiental ya que
practicamente toda la carretera atravesaria la Zona de Especial conservaciéon ES3110001 de las Cuencas de los rios Jarama y
Henares. En este lugar, en el momento de su calificacion, la red viaria se componia de diversas carreteras y algun tramo de
autopista, si bien una actuacién como la que pretende tendria un impacto sumamente negativo sobre este ecosistema, tanto
durante su construccion como en el periodo de explotacién. Maxime teniendo en cuenta el objetivo de derivar el trafico pesado
entre la R2 yla Al a través de esta via. En consecuencia con lo anterior, solicitamos que se retire este proyecto por su alto impacto
ambiental.

M-121 entre Alcala de Henares y Meco: La duplicacién de la M-121 entre Alcala de Henares y Meco con una longitud de 4.4 km
se justifica por presentar un IMD de 24.224 que es superior a 15.000 vehiculos/dia. Al optar por la duplicacion de esta via se
reduce la posibilidad de considerar mejoras en su nivel de servicio basadas en el uso del transporte publico y la bicicleta, a pesar
de incluir un carril bici en el proyecto. Por otra parte, se indica su inviabilidad y se aflade que tendria que realizarse un estudio
especifico para este tramo al no tener identificado el impacto sobre la M-116. Por lo tanto, se propone reconsiderar esta duplicacién
y plantear una alternativa més acorde con los objetivos de sostenibilidad, en un sentido amplio. Esto requiere contemplar
escenarios de futuro que incluyan la reduccién del trafico a motor y no de incremento del trafico como ocurre en esta propuesta
(se considera un IMD de 30868 vehiculos/dia en 2032). De esta forma, la justificacion del coste de los carriles bici, que se
contempla en esta infraestructura, pasarian a ser el objetivo principal y parte de la inversion se puede revertir en campafnas de
incentivacion del uso de la bicicleta. Duplicar la via para incrementar el trafico a motor no resuelve la congestion en destino. Por
otro lado, la no duplicacion de la via podria incluso favorecer la integracién de este recorrido en los anillos verdes que se estan
implementando desde la consejeria como ocurre con el proyecto de Arco Verde. Esto queda justificado por la proximidad de la
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ZEC cuencas de los rios Jarama y Henares a esta infraestructura. Por otra parte, en el Documento Inicial Estratégico del Plan de
Carreteras 2025-2032, no se hace mencion de temas ambientales fundamentales para el ambito de la duplicacion como son:

e Las compensaciones que deberian de afrontarse sobre el espacio de Red Natura, ZEPA 136 de las Estepas cerealistas de los
rios Henares y Jarama y la ZEC ES3110001 de las Cuencas de los rios Jarama y Henares;

e Coémo solucionar la compatibilidad de la propuesta con el denominado Corredor Ecoldgico Oriental, ya que es seccionado por
la infraestructura haciéndolo incompatible con la funcién pretendida de movimiento de poblaciones animales, especialmente
mamiferos, reptiles, anfibios e invertebrados no alados. Actualmente tiene una serie de conflictos importantes sin resolver como
son la interseccién con la A2 a la altura del kilometro 36, y con la R2, sin pasos utilizables por la fauna.

e La continuidad de la via pecuaria Cafiada del Listén, que ya cuenta con un paso elevado sobre la R-2, muy cerca de la M-121.
e La afectacion sobre la Laguna de Meco de la que distan apenas 800 metros de distancia.

e El incremento de los niveles de contaminacion por los vehiculos de combustion y el incremento de los gases de efecto
invernadero y su compatibilidad con los objetivos de reduccion de emisiones para 2030.

e El aumento de las zonas consideradas islas de calor.

e El incremento del trafico pesado y el impacto sobre la salud de las personas, la seguridad vial asi como sobre la fauna del
entorno cuando existen alternativas menos perjudiciales y caras como es el acceso desde la A-2 a través de la M-116.

M-300 entre Arganda del Rey y Loeches, conexion con la carretera M-225: La actuacion prevista es la duplicacién de la carrera
M-300 en un tramo de 16,20 kilbmetros, con impacto critico sobre la ZEC Cuestas, Vegas y paramos del sureste de Madrid.
Consideramos innecesaria la duplicacion de esta via porque entendemos que mas que atender a la demanda supondra el incentivo
de uso de la misma como alternativa a vias existentes como la M-50.

M-410 entre la M-413 y A-42: La actuacion proyectada consiste en la construccién de una autovia en la actual carretera M-410
entre la M-413 y la A-42. EI IMD previsto de esta nueva carretera es de 38.254 vehiculos sin que exista ninguna justificacion de
esta cifra. Es mas, contrasta con las IMD de los otros tramos de esta nueva autovia que presentan unos valores de 19.852
vehiculos y 7.793 vehiculos respectivamente. Se ha calculado en el proyecto un ratio beneficio/coste de valor absolutamente
sobredimensionado. Como en el resto de las actuaciones, el factor determinante para el célculo total del beneficio ha sido el ahorro
de tiempo, particularmente de los vehiculos ligeros, representando éste el 88,6 % del ahorro total. Igualmente destacar que, como
en todo el proyecto, este ahorro se ha calculado considerando un precio/hora de 16,52 € para los ocupantes de los vehiculos
ligeros y una ocupacion media de 1,5 personas/vehiculo, algo completamente fuera de la realidad ya que se monetiza de forma
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completamente arbitraria el tiempo de desplazamiento asignando un valor de mercado de trabajo a cualquier desplazamiento.
También hay que resaltar que en este caso si se han evaluado como negativos los impactos de emisiones y gasto de combustible
de los vehiculos ligeros, hecho en si mismo determinante que deberia hacer abandonar el proyecto. Como en los otros tramos
proyectados de esta autovia, a nuestro juicio es completamente innecesario ya que se encuentra a muy escasa distancia de la
M506, carretera que ya actia de corredor entre la A5 y la A4. Desde el punto de vista medioambiental, esta carretera atraviesa,
a la altura del cruce con la M-405, un habitat 6420 de interés comunitario y la construccion de la autovia contribuiria a degradar
aun mas el mismo.

Igualmente se verian afectadas negativamente varias vias pecuarias: la Vereda de la Carrera a la salida de Humanes, la Vereda
Toledana y la Vereda del Camino de Humanes a Grifibn también en Humanes y la Vereda de Castilla. La construccion de esta
autovia también comprometeria la creacion, actualmente en estudio, del Corredor Ecoldgico de la Sagra Madrilefia
(corredor_sagra.pdf (grefa.org) que conectaria los Parques Regionales del Sureste y del Curso Medio del Rio Guadarrama. En
base a todo lo expuesto, se solicita que no se acometa la duplicacién de esta carretera.

M-600 entre la M-501 y la A-5: La actuacion proyectada consiste en la construccién de una autovia en la actual carretera M600
entre los municipios de Brunete y Navalcarnero. El IMD previsto de esta nueva carretera es de 37.515 vehiculos sin que exista
ninguna justificacion de esta cifra. Es mas, contrasta con las IMD’s del otro tramo previsto de esta nueva autovia y que es de
7.733 vehiculos con lo que se deduce que la actuacion no es para crear un corredor entre la A6 y la A5 sino potenciar los intereses
urbanisticos y especuladores en la zona de Navalcarnero y Sevilla la Nueva y dar salida al trafico generado a través de la M-
501.Esta actuacion tiene un alto impacto ambiental ya que atravesaria por completo una ZEPA a la altura de Sevilla la Nueva.
También podria afectar al limite del Parque Regional del Rio Guadarrama en el tramo entre Brunete y Sevilla la Nueva. Asi mismo,
durante las obras de construccion de la carretera se verian afectados distintos habitats de interés comunitario: 6310 y 6220 — éste
altimo prioritario — a la altura de Sevilla la Nueva y 5330 en la zona de Navalcarnero. Asi mismo se afectaria, ain mas, el recorrido
de la via pecuaria de la Vereda del Pijorro — vereda que cuenta con distintos descansaderos — ya que la carretera la cruzaria o
afectaria en distintos puntos. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se acometa la duplicacién de esta carretera.

M-45: Las actuaciones contempladas en esta autovia son las siguientes: ampliacion de un carril en tronco en todo el trazado de
la M-45 de tres actuales a cuatro con un recorrido total de 34,8 km, construccion de nuevo tramo de vias colectoras del PK 2+800
al PK 5+400 para completar las mismas en el entorno consolidado de Leganés, ampliacion enlace M-45 con carretera Villaverde-
Getafe y posible construccion accesos peatonales entre Getafe y Villaverde, ampliacién del enlace M-45 con Leganés habilitando
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salida en direccion hacia M-40, nuevo ramal de acceso desde M-45 a Parquesur, mejoras de trazado y capacidad en enlace con
autovia A-4 y nuevo ramal desde M-45 a Avenida de Andalucia y mejoras en enlace con autovia A-3. No figura el presupuesto de
inversion ya que se pretenden realizar las actuaciones a través de las concesionarias de esta via lo que implicara un incremento
del coste de las mismas. Estas inversiones se pagarian a las concesionarias a través de un canon anual. De todas las actuaciones
planteadas, el punto mas cuestionable es la ampliacién de carriles que se pretende realizar basandose en las congestiones
puntuales que se producen en dos subtramos de la via en momentos puntuales. La M-45 es fundamentalmente una carretera de
interconexion de las distintas radiales aparte de servir de corredor en una amplia zona perimetral de la capital. Como se ha
indicado repetidamente en las alegaciones que presentamos, de nada sirve ampliar la capacidad de las vias si aquellas carreteras
a las que desembocan estan congestionadas. En el propio proyecto se recoge que el IMD de la M-45 es inferior que el de las
radiales de tamafio similar por lo que es relativamente sencillo concluir que la mayor parte de las congestiones que se producen
en la M-45 es porque ya existe una congestion en las radiales con las que se entrelaza. La solucién tampoco seria incrementar la
capacidad de las radiales ya que, de acuerdo con los flujos de trafico presentados en el proyecto, éstas también desembocarian
en vias en ese momento congestionadas. Es decir, no tiene ningln sentido incrementar la capacidad de la M-45. Como también
se ha indicado, la solucién tiene que venir por cambiar el modelo de movilidad con una reduccion drastica del vehiculo privado.
Ello si que nos depararia una mejora importantisima tanto en la fluidez del trafico como en la reduccién de la emision de gases
de efecto invernadero. Incluso se podria llegar a plantear la reduccién y/o reconversion de ciertas vias para usos de movilidad
mas sostenibles. En base a todo lo expuesto, se solicita que no se acometa el proyecto de incremento de carriles en esta via.
AUMENTO DE CAPACIDAD

M-601. Este proyecto contempla ampliar la capacidad entre la A-6 y la M-623 en Collado Villalba con acceso al nuevo Hospital
General. En total la actuaciéon se desarrollaria entre los puntos kilométricos 0y 7,8 con un recorrido total de 7,8 km. la actuacion
se desarrollaria a costa del incremento de un mayor deterioro y ocupacion de la via pecuaria de la Cafiada Real Segoviana o de
las Merinas. Asi mismo, cruzaria por distintos habitats protegidos de interés comunitario en su recorrido como el 9340, el 6310, el
5210, el 91B0 y el 6220, éste ultimo de interés prioritario. También atravesaria la Zona de Especial Conservacion ES3110004
(Cuenca del Rio Manzanares). En el tramo considerado, la actuacion también afectaria a los Montes Preservados y de Utilidad
Publica de la Dehesa Boyal y la Dehesa de la Jara. Obvia decir que la actuacion que se pretende tendria un impacto ambiental
negativo sobre todos estos ecosistemas. En consecuencia con lo anterior, se solicita que se retire este proyecto dado que los
posibles beneficios, ciertamente muy cuestionables, no estarian justificados ante su alto impacto ambiental.
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M-608: El proyecto tiene como objetivo ampliar la capacidad de esta carretera entre los puntos kilométricos 25 y el 41,4 con un
total de 16,4 km. Esta actuacién afectaria a numerosas vias pecuarias: la colada de Prados Abuelos, la vereda de Cerceda a
Manzanares, el descansadero de Montehormigal, el descansadero de Fuentiduefias, la colada de Moralzarzal a Cerceda y, sobre
todo, la Cafada Real Segoviana. También atravesaria distintos habitats de interés comunitario como el 6310, 9340, 91B0, 4090,
6220y 6230, estos dos ultimos de interés prioritario. La actuacion también afectaria en un tramo de su recorrido al Parque Regional
de la Cuenca Alta del Rio Manzanares. Al igual que la carretera anterior, también afectaria a la Zona de Especial Conservacion
ES3110004 (Cuenca del Rio Manzanares), espacio de gran relevancia medioambiental. Cabe destacar la presencia en esta zona
del embalse de Santillana, en el cual invernan y residen numerosas poblaciones de aves acuaticas. La actuacion también afectaria
al Monte Preservado y de Utilidad Publica de Matarrubia. En consecuencia con lo anterior, solicitamos que se retire este proyecto
dado que los posibles beneficios, ciertamente muy cuestionables, no estarian justificados ante su alto impacto ambiental.
AMPLIACION 2+1

M-404 entre Torrejon de la Calzada y Torrejon de Velasco: segun aparece en el Avance del Plan de Carreteras, la actuacion
prevista sobre esta carretera es una ampliacién 2+1, ademas de actuaciones sobre intersecciones de esta carretera con la M-419
y otra interseccion al este. Pudiera ser que, efectivamente, la actuacion en esas intersecciones fuera para conectar el nuevo tramo
de carretera. En ese caso estariamos ante un nuevo tramo de carretera, no ante una ampliacion 2+1. De ser asi, se afectaria
gravemente al corred de la Sagra, una zona esencial para las poblaciones de aves esteparias en esa zona.

VARIANTES

e Algete: se considera innecesaria, como se ha planteado en, relacion a las alternativas, una mejora sustancial de la
movilidad en esta zona seria retomar la construccion de la prolongacion de la linea de Cercanias 4-C.

e EIl Escorial: se considera innecesaria y el impacto de la construccion de una variante provocaria la destruccion
ambiental y fragmentacion de un territorio que actualmente esté protegidos por diversas figuras de proteccion que se
especifican en el mismo documento: 1) BIC Territorio histérico de la Cerca de Felipe Il 2) Monte preservado, 3) PORN
del Guadarrama.

e Sobre la variante de Los Santos de la Humosa, la M-226, tiene previsiblemente un impacto elevado sobre el paisaje,
la flora, la fauna y los suelos, entre otros elementos, que parece que inicialmente estan infravalorados.

MEJORAS

Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna: Esta via tiene un uso bastante reducido y una alternativa en
paralelo mucho mas rapida como son la M-404 y la M-315. Esta via ademas es de las pocas de la Comunidad que mantiene la
linea de arbolado a ambos lados de la calzada. Estas lineas de arbolado fueron taladas por motivos de seguridad en el pasado.
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En el caso de esta carretera, no se han registrado accidentes de gravedad que justificaran la eliminacion de estos arboles. Ademas
la existencia de los mismos da un valor paisajistico a una carretera en el entorno de uno de los pueblos monumentales de la
Comunidad de Madrid como es Chinchén. La existencia de este arbolado tiene también cierto valor ambiental por encontrarse en
una zona de paramo poco arbolada.

SUGERENCIAS SOBRE LA RED BASICA DE VIAS CICLISTAS

La propuesta sobre la red basica de bicicletas en la Comunidad de Madrid que incluye el documento de Avance, es muy
insuficiente, decepcionante y contradictoria con los objetivos de la memoria, al respecto. Parece una red mas pensada para aliviar
los arcenes y calzadas de ciertas carreteras de la Comunidad de Madrid del transito de ciclistas deportivos que para fomentar la
bicicleta como medio de transporte interurbano, tal y como si se propone en la justificacién del texto. En los Ultimos afios se han
aprobado planes o estrategias de fomento de la bicicleta tanto en d&mbito local y autonémico como internacional. Dentro de este
ultimo, cabe destacar la Estrategia Ciclista Europea (https://ecf.com/system/files/EUCS_full_doc_small_file_0.pdf), redactada por
la Federacion Europea de Ciclismo (ECF), o el Plan Pan Europeo de la Bicicleta (https://thepep.unece.org/ index.php/node/825),
aprobado en mayo de 2021. También crece notablemente el nimero de personas que se desplazan en bici a diario y las que la
utilizan para ir al trabajo o al centro de estudios. Segun el Barometro de la bicicleta en Espafia 2022 el uso de la bicicleta crece
mas de 4 puntos porcentuales respecto a la ultima edicion de 2019. El Plan de Carreteras debe ser mas ambicioso y apostar por
la construccion de una red de carriles que unan los municipios de la primera y segunda coronas metropolitanas entre ellos y con
la capital. Seria especialmente interesante el desarrollo de dicha red en los municipios del sur de la capital: Mostoles, Alcorcon,
Leganés, Fuenlabrada, Parla, Pinto y Getafe, asi como en el eje del corredor del Henares: Coslada, San Fernando de Henares,
Torrejéon de Ardoz y Alcala de Henares. Igualmente, habria que desarrollar la demandada “ciclovia tren de Arganda” que uniera
Madrid con Rivas-Vaciamadrid y Arganda del Rey, conectando la Via Verde del Tajufia con el centro de la capital y los municipios
del noroeste: Pozuelo de Alarcon, Majadahonda y Las Rozas de Madrid y del noreste: Alcobendas, San Sebastian de los Reyes
y Tres Cantos. Una adecuada red de vias ciclistas que proporcionasen seguridad a sus usuarios, permitiria la conexion entre
municipios y con un transporte publico muy mejorable, como son los casos de los municipios del norte de la regién, sureste y
suroeste. Algunos de estos municipios, en fines de semana ni siquiera tienen transporte publico porque los autobuses del
Consorcio Regional de Transporte no prestan servicio. En materia de seguridad para ciclistas, los ejemplos existentes en la M-
607 y en la M-301 serian adecuados para estas nuevas vias que deberian tener al menos esos estandares de calidad. Dado que
el fin de estos carriles es mas la proteccion de la seguridad de los ciclistas deportivos que frecuentan estas carreteras que un
fomento de la movilidad sostenible en bicicleta, nos mostramos favorables a su construccion pero supeditada a la construcciéon
anterior o simultdnea de la red metropolitana, mucho mas necesaria y que no se recoge en este Plan Director. Una vez desarrollada
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esa red bésica, se pueden considerar la construccion de carriles-bici en otras vias de la Comunidad de Madrid, tal y como propone
este proyecto, siempre bajo el criterio de que esos carriles sean cémodos, accesibles y seguros y tengan en cuenta las
caracteristicas ambientales de la zona.

40 30/10/2023 | AYTO. MOSTOLES

e Se planifica una nueva carretera M-410 entre la A-5 y la M-413 que debera discurrir, en el T.M. de Méstoles, por el pasillo
ecolégico e infraestructuras en suelo no urbanizable de proteccion que el P.G.O.U. de Mbéstoles establece. Esta
infraestructura que ya se contemplaba en el Avance del Plan de Carreteras 2009-2020, completaria el Eje del Sur, entre
la A-5y la A-4.

e Asi mismo, se observa que el Avance no estudia la carretera local M-856 ni en la diagnosis de la situacion actual ni en las
actuaciones del programa de intervencion. Los 2,37 km de esta via, que discurre en su mayoria por el T.M de Mdéstoles
conectando la A-5 con la M-506, tiene en la actualidad graves problemas de trafico (IMD>15.000 veh/hora) y dificultades
para el acceso a las empresas y urbanizaciones colindantes. Esta carretera convencional de un carril por sentido, sin
arcén, con importantes pendientes, cambios de rasante y curvas pronunciadas no cumple los umbrales minimos
establecidos en el Avance (ancho de plataforma, radios de curvatura y pendientes) sin embargo, no se incluye en dicho
Avance.

e Por otro lado, el documento establece la mejora del enlace existente en el PK08+500 de la M-506.

e En relacion a las medidas de integracion ambiental planteadas, entendemos que no son suficientes en el tramo de la M-
506 que discurre por el T.M Méstoles: el intenso trafico que se ha visto incrementado respecto a las estimaciones previstas
en los documentos de planeamiento y sus estudios ambientales iniciales, algunos de mas de 20 afios, requiere tomar
medidas contra el ruido (pantallas antiruido y/o firmes con pavimento fonoabsorbente) que mejoren la calidad ambiental
del entorno.

e Finalmente, y en cuanto a la coexistencia con otros modos de transporte (transporte publico, red basica de vias ciclistas)
se propone que el documento estudie el potencial ciclista de la M-856 y M-506 que favorezca la conexibn con municipios
del entorno / red autonémica conectada.

41 31/10/2023 | AYTO. SAN FERNANDO

o Mejora del enlace de la M-206: Para su resolucion se propone la ejecucion de escapes que permitan el acceso a los viales
de entronque y de esa manera eludir el acceso a las glorietas. Los escapes deberian permitir acceder a la M-45/M-50 en
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ambos sentidos, acceder a la M-206 en direccion al poligono desde la M-45/M-50 sentido norte y acceder al casco urbano
de San Fernando de Henares desde la M-45/M-50 sentido sur.

Mejora de la circulacion en la M-206: Pese a que se prevé la intervencién sobre el enlace, el Avance del Plan Regional de
Carreteras 2025-2032 no prevé ninguna intervencion sobre el trazado y glorietas previas a este enlace en su tramo del
poligono industrial. La intensidad de trafico que se prevé con la apertura de la Ronda Sur de Torrejon de Ardoz, hace
necesario un estudio y viabilidad de la capacidad de la via y de los nudos que en ella se sitdan. Por ello se propone un
incremento de la capacidad de la M-206 en el tramo localizado en los poligonos industriales de San Fernando de Henares.
La propuesta mas factible es la ejecucion de escapes que den acceso a los poligonos, dejando el acceso a las glorietas
solo para los vehiculos que continden la marcha.

Nuevo acceso desde la M-45/M-50: Relacionado con los dos puntos anteriores, la intensidad de trafico que se derivara de
la puesta en servicio de los desarrollos residenciales en el barrio de El Castillo en Torrejon de Ardoz, se prevé que no
pueda ser soportada por la actual M-206. Para mitigar esta posibilidad, se propone la ejecucion de un nuevo acceso a los
poligonos industriales y a la Roda Sur de Torrején de Ardoz, desde la M-45/M-50 que de la opcién de descongestionar el
acceso actual y permitir una mejor circulacién de los vehiculos de transporte de mercancias, fundamentalmente.

Mejora del tramo urbano de la M-206: Esta situacion de los niveles de ruido y contaminacién atmosférica es posible
minimizarla con una intervencion que mejore las actuales pantallas acusticas y con pavimentos fonoabsorbentes reducir
el impacto acustico del tramo considerado. Para aumentar la mejora ambiental y la reduccion del impacto acustico se
propone completar la intervencion con la plantacion de arbolado en ambos sentidos de circulacion, asi como introducir
vegetacion en la mediana. Por otro lado, este tramo urbano tiene una alta intensidad de trafico que condiciona la
accesibilidad y la continuidad de uso entre los dos margenes de la carretera. La localizacién de la Huerta Grande y el
Paseo de los Chopos en uno de sus méargenes se considera desde el Ayuntamiento de San Fernando de Henares como
un elemento de peligro, especialmente para la circulacién peatonal y ciclista. La alta afluencia de personas a este paraje,
afadido a ser un punto de acceso al Parque Regional del Sureste, hace especialmente sensible a la circulacion peatonal
y ciclista el recorrido urbano de la M-206. Por ello, se propone una pasarela peatonal y ciclista que mejore el transito de
un margen a otro, no dificulte la movilidad del trafico de vehiculos y permita un mayor uso por todos los segmentos de
poblacién de este paraje histérico y natural de San Fernando de Henares.

Mejora de la M-203: se propone el estudio de la capacidad de la via para poder ampliarla, mejorar la circulacion ciclista
con la ejecucion de un carril bici que conecte el municipio de San Fernando de Henares con los municipios colindantes de
Mejorada del Campo, Torrejon de Ardoz, Loeches y Alcald de Henares. La intervencion ambiental mediante la
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incorporacién de vegetacion en los margenes de la carretera y la aplicacion de pavimentos que reduzcan el impacto
ambiental sobre el entorno natural.

o Mejora de la capacidad de la M-115.: Para evitar problemas futuros de saturaciéon de la via (por desarrollos de los sectores
SUP 1-4, SUP I-5, SUP 1I-6 y SUE-PC, ademas del previsible SUNP-2), se propone el refuerzo de la via mediante la
ampliacion de carriles y la intervencion sobre los nudos de conexion, tanto internos como con la A2 (ver anexos).

¢ Ampliacion de la red basica ciclista: se propone que sean incorporados los siguientes itinerarios ciclistas con el objetivo de
reforzar el papel de la circulacion ciclista como practica deportiva, pero también como modo de transporte alternativo al
transporte en vehiculos.

- Itinerario ciclista en el rio Jarama. Aprovechar la intervencién de mejora y regeneracion de los margenes del rio Jarama
para incorporar un carril de circulacion ciclista que permita comunicar los diferentes entornos urbanos de San Fernando
de Henares con los municipios limitrofes de Madrid y Paracuellos de Jarama.

- Carril bici en tramo urbano de la M-206. Con el objetivo de la mejora ambiental del tramo urbano de la M-206, se
propone la creacion de un carril bici que transcurra paralelo a la actual carretera.

- Carril bici en la M-206 como conexién con poligonos industriales. Para facilitar la circulacion ciclista y la movilidad con
este medio transporte entre el casco urbano y los espacios industriales, se propone dotar a la M-206 de carriles bici de
la red basica. Junto a los carriles de la M-203 permitirian una comunicacion circular en el &mbito del término municipal
y del término municipal de Torrejon de Ardoz.

e Respecto a la Dotacion presupuestaria de las actuaciones, las actuaciones propuestas por el Ayuntamiento de San
Fernando de Henares requieren de un incremento de la dotacién presupuestaria en todos los capitulos (segun cuadro)
gue asciende a 17.752.500,00 €

42 03/11/2023 | AYTO. COLMENAR VIEJO

Sugerencias:
- Estudiar la posibilidad de redefinir la actuacion propuesta para la M-607 entre Colmenar Viejo (M-609) y Cerceda (M-608),
del pk 35+200 al pk 47+000, planteando una duplicacion de calzada en lugar del ensanche y mejora propuesto (ampliacién
2+ 1).
- Reclasificar la M-618 y la M-625 como Red Secundaria, con lo que esto supondria en cuanto a los estandares de trazado,
cuestion que el nuevo Plan de Carreteras plantea para otras carreteras de la red autonémica actualmente clasificadas como
Red Local.
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- En las actuaciones planteadas en la M-104 Y en la M-625 deberia darse especial importancia al aumento de los radios de
curvatura en planta, dada la relevancia que este parametro tiene sobre la seguridad de las carreteras.

- El Avance presentado no plantea actuacién alguna en la M-618, salvo un tratamiento de margenes, enmarcado en una
actuacion de integracién ambiental y valorado, en términos econdémicos, en 1.000 €. Si bien el Avance sefala que se han
eliminado del diagnéstico de geometria todos los tramos de carretera que se encuentran en zonas protegidas
ambientalmente, también es importante sefalar que, como pareceria razonable esperar, entre los criterios generales de
planificacion que recoge el Avance, se incluye la seguridad de las carreteras y, en concreto, el descenso en el nimero de
accidentes, mediante la mejora de las mismas. En aplicacion de este criterio, deberian plantearse mejoras de trazado para
esta carretera, en concreto ampliacién de la seccion de la plataforma y, especialmente, aumento de los radios de curvatura
en planta.

- Estudiar la conveniencia de aumentar la implantacion de pavimentos fonoabsorbentes en los tramos de carreteras proximos
a las zonas urbanas, si bien parece desprenderse de la documentacién presentada que esta cuestion entra dentro del ambito
de la Conservacién y, por lo tanto, fuera del alcance del Plan de Carreteras presentado.

- El anexo n° 7, de planeamiento, contempla la existencia de siete planes de ordenacidon actualmente en revision,
correspondientes a otros tantos municipios de la Comunidad de Madrid, entre los cuales no se encuentra el de Colmenar
Viejo. Si bien actualmente el Avance del nuevo Plan General no esta aprobado, cabe sefialar la conveniencia de tener esta
cuestion en consideracion.

En general, se deben dejar los oportunos accesos en cafiadas y caminos afectados durante las obras y posteriormente a las
mismas. Se debe tener en cuenta que en las inmediaciones de la M-607 se encuentra el yacimiento arqueologico de la Fuente
del Moro. En este sentido, se deben considerar las posibles afecciones motivadas por las excavaciones y movimientos de tierra
en su zona de influencia. Debido a la proximidad de las propuestas con espacios naturales protegidos, se debe tener en
especial consideracion a la fauna y flora silvestre existente. Para ello, se solicita que se tenga en cuenta:

- La construcciéon de pasos de fauna que faciliten su desplazamiento con el minimo riesgo para la seguridad vial. Ademas,
durante la ejecucién de las obras, se debe considerar la época de reproduccion y cria de la fauna silvestre, por si fuera
necesario restringir alguna actuacion durante ese periodo.

- La conservacion de la masa arborea y arbustiva existente en la zona, realizando un inventario de los ejemplares arbéreos y
arbustivos que vayan a ser eliminados por las obras para su posterior reposicion, ademas de proteger adecuadamente los
ejemplares que no vayan a ser eliminados por las obras, pero si afectados por las mismas. En concreto, para el caso de la
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construccién del tercer carril en la M-607, se propone la ejecucion de ambos carriles dentro de la mediana siempre que ésta
sea mayor a 10 metros, y la ejecucion de al menos uno de ellos en los tramos en los que la mediana tenga una anchura entre
4y 10 metros, para minimizar en la medida de lo posible el impacto en el entorno.

43 20/11/2023 | AREA CALIDAD HIDRICA

Se considera conveniente que en la evaluacion ambiental de las actuaciones del Plan de Carreteras 2025-2032, en relacién con
los recursos hidricos, se tenga en cuenta el cumplimiento de los objetivos establecidos en la normativa e instrumentos de
planificacion en la materia, como la Directiva Marco del Agua y la planificacion hidrolégica, asi como a los establecidos en otros
planes o estrategias de caracter ambiental que contemplan la gestion de dichos recursos, como la Estrategia Espafiola de
Economia Circular 2030, el | Plan de Accion de Economia Circular 2021-2023, y la Estrategia de Gestion Sostenible de los
residuos de la Comunidad de Madrid (2017-2024). Los efectos ambientales sobre los recursos hidricos de gran parte de las
actuaciones incluidas en el Plan, por la propia naturaleza generalista, serd completada en etapas siguientes, cuando asi sea
preceptivo, en el marco de los procedimientos de evaluacion ambiental recogidos en la normativa vigente. Se estima procedente
gue el andlisis de alternativas valore los efectos positivos y negativos sobre los recursos hidricos, realizando un balance entre
efectos positivos y negativos de las alternativas que impliquen potencialmente un mayor beneficio ambiental. A nivel estratégico,
se propone ampliar el analisis propuesto de las balsas de retencién filtraciébn necesarias para la ejecucion del plan, sin que se
restrinja a los rios principales de la Comunidad de Madrid. Se considera que, con caracter general, tendran un efecto ambiental
positivo que debe ser analizado en el Estudio Ambiental Estratégico, aplicando esta solucién técnica a los vertidos procedentes
de la red de carreteras durante su fase de explotacion. Se sugiere que, entre las medidas correctoras del Plan, se incluyan las
destinadas a mitigar los potenciales efectos negativos de las actuaciones sobre los recursos hidricos analizando y valorando su
incidencia en términos de evaluacion ambiental estratégica. Se propone que en la evaluacion se especifiquen las medidas
adoptadas para el seguimiento y control de los efectos sobre el medio hidrico derivados de la aplicacion del Plan. El sistema de
seguimiento ambiental podria incluir un sistema de indicadores especifico para las lineas de actuacion que inciden
especialmente sobre el sistema hidrico, para lo que se aconseja, en la medida de lo posible, el uso de indicadores iguales o
similares a los ya contemplados en la normativa e instrumentos de planificacién. Se considera que el érgano de seguimiento del
Plan, si procede, podria ajustar, en caso necesario, el citado sistema de indicadores en funcién de los resultados obtenidos a lo
largo de su ejecucion.

44 20/11/2023 | AREA DE CALIDAD ATMOSFERICA
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En el documento inicial estratégico no se encuentra ninguna descripcion de los umbrales establecidos para determinar los tramos
de carreteras con necesidad de actuacion en las alternativas planteadas, incluida la seleccionada (alternativa 2- conservadora).
Se cree necesario que se incluya esta informacién de forma resumida en el estudio ambiental estratégico. En relacion con la
documentacion presentada, se indican a continuacion los aspectos que se deberan tener en cuenta en lo relativo a las emisiones
atmosféricas y contaminacién acustica en el documento ambiental estratégico del “PLAN DE CARRETERAS 2025-2032 de la
Comunidad de Madrid” (en adelante PCCM):

1. ESTUDIO DE CONTAMINACION ATMOSFERICA

Para el estudio ambiental estratégico (en adelante ESAE), se deben actualizar los datos segun los ultimos informes publicados,
en concreto los relativos a 2022, asi como 2023 en caso de que estuviesen publicados en el momento de la redaccién de dicho
estudio. Estos datos se pueden obtener de la Red de calidad del aire, accediendo a través del siguiente enlace
http://gestiona.madrid.org/azul _internet/run/j/AvisosAccion.icm.

Asi mismo, se debera analizar especificamente cdmo las actuaciones propuestas afectaran a la calidad del aire. En este sentido,
se deberd realizar un estudio de las emisiones de gases contaminantes debidas al transporte por carretera en la Comunidad
Auténoma de Madrid, cuantificando las emisiones en la situacion actual y en la futura con la aplicacién del Plan. Para ello, se
partird de los datos del dltimo inventario de Gases de Efecto Invernadero y Contaminantes a la Atmésfera para la Comunidad de
Madrid, los cuales se pueden obtener a través del siguiente enlace https://www.comunidad.madrid/servicios/urbanismo-medio-
ambiente/calidad-aire, dentro del apartado INVENTARIO DE EMISIONES, descarga de datos. Se realizaran proyecciones para
comparar la informacion obtenida con la situacién futura prevista una vez puesto en marcha el PCCM 2025-2032. Teniendo en
cuenta los resultados de este Ultimo estudio de emisiones, se realizar4 un andlisis de la compatibilidad de la ejecucion de la
alternativa 2 con respecto a los objetivos de calidad del aire recogidos en la nueva Estrategia de Energia, Clima y Aire de la
Comunidad de Madrid - Horizonte 2030, que se encuentra actualmente en las ultimas fases de su aprobacion y cuyo borrador ha
sido sometido informacion puablica (del 10/08/2023 hasta el 13/10/2023).

2. EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO E INCIDENCIA DEL PCCM RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

En el objetivo estratégico (OE 4 Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, fomentando la captacioén de carbono y los
sumideros ) de la nueva Estrategia de Energia, Clima y Aire-Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid, se establece la necesidad
de reducir las emisiones directas de gases de efecto invernadero en casi un 50% con respecto al afio base de estudio (2018), lo
que supone mas de 10.000 kt/afio de CO2 equivalente, a fin de cumplir con los objetivos nacionales planteados en la Ley 7/2021,
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de 20 de mayo, de cambio climético y transicion energética y el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (reduccion
del 23 % respecto del afio 1990). En este sentido, se deberd calcular la huella de carbono de las diferentes alternativas expuestas
el PCCM tanto de la ejecucién como de la explotacién, asi como cuantificar las emisiones de dichas alternativas y analizar su
compatibilidad con los objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero establecidos en la nueva Estrategia
de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de Madrid - Horizonte 2030.
Las ampliaciones y mejoras de la red de carreteras pueden suponer un incremento o incentivo al uso del transporte privado, lo
que va en contraposicion con los objetivos de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero de la Estrategia, asi como
con los objetivos estratégicos de reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos y de favorecer el cambio cultural para la
transicion hacia una sociedad descarbonizada. No obstante, ello no debe contraponerse a la seguridad y calidad de las mismas,
por lo que es necesario ademas buscar alternativas que descongestionen tales infraestructuras, sin necesidad del aumento del
uso del vehiculo privado, tales como:

Incorporacion de carriles BUS-VAO exclusivos en las principales vias de conexién con el area metropolitana y/o areas
empresariales, parques tecnoldgicos, etc.
- Impulsar infraestructuras que favorezcan los servicios de transporte colectivo interurbano. - Promover la coordinacion entre
planes especificos de infraestructuras de transporte que permitan fomentar la intermodalidad.
- Asegurar que se conectan las principales vias con areas intermodales y dotar de accesos a las areas de servicios de transporte
publico y a las terminales de transporte interurbano.
- Las principales vias o vias mas congestionadas deben enlazar con zonas de aparcamientos disuasorios, para automaviles y
motocicletas que conecten las principales estaciones de tren y autobus con el fin de favorecer el intercambio modal,
- Las vias ciclistas previstas deberan mejorar la intermodalidad entre la bicicleta y el transporte colectivo.
Todas estas medidas deberan ser evaluadas en el ESAE, de forma que en el mismo se analicen al menos las siguientes
cuestiones:

Identificar los kilometros de carriles Bus-VAO propuestos en el PCCM y analizar si se localizan en las carreteras mas
congestionadas y en qué medida pueden reducir el uso de vehiculo privado.
- Indicar las actuaciones concretas que se lleven a cabo en las zonas mas congestionadas como accesos/salidas de municipios,
areas empresariales, parques tecnoldgicos, poligonos industriales, etc. y analizar como estas reduciran las emisiones generadas
como consecuencia de los atascos.
- Indicar las actuaciones realizadas para conectar y facilitar la intermodalidad entre el vehiculo privado y otros medios de transporte
menos contaminantes como el transporte publico, bicicleta, vehiculo eléctrico, etc.
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- Analizar las actuaciones de integracion paisajistica y forestal que tendran lugar, como las intervenciones en los pasos de fauna,
reforestacion, restauracion de taludes, isletas, etc. y estudiar como influyen estas actuaciones en cuanto a su capacidad de
absorcion de GEl y, por ultimo, proponer ampliar tales medidas en caso necesario.

- Actuaciones realizadas con intencion de conectar los principales viales con aparcamientos disuasorios.

- Numero de aparcamientos de disuasion ligados al transporte colectivo 0 a modos alternativos en los accesos de la red.

En el ESAE se deberan incorporar, tal y como se especifica en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la
medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar cualquier efecto negativo importante en el medio
ambiente de la aplicacién del plan o programa, incluyendo aquellas para mitigar su incidencia sobre el cambio climatico y permitir
su adaptacién al mismo. En este sentido, se deberan identificar aquellas medidas que contribuyan a alcanzar los objetivos
mencionados de la Estrategia de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de Madrid - Horizonte 2030.

En este sentido, la nueva estrategia, dentro de las actuaciones sobre infraestructuras de transporte de la Comunidad de Madrid,
establece la realizacién de un analisis de la vulnerabilidad y adaptacién al cambio climatico en la fase de disefio de las nuevas
infraestructuras de transporte, asi como en el mantenimiento de las infraestructuras existentes.

3. ESTUDIO ACUSTICO

Se debera realizar un analisis de las afecciones acustica debidas al desarrollo de las actuaciones del PCCM, identificando los
ambitos problematicos, teniendo en cuenta las zonificaciones acusticas y los objetivos de calidad acustica para estas zonas, los
cuales se establecen en el anexo Il tabla A del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, modificado
posteriormente por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio. Asi mismo, se tendran en cuenta los valores limite de inmisién de
ruido aplicable a nuevas infraestructuras viarias, en su caso, recogidos en el anexo Il del Real Decreto 1367/2007. Esto podra
realizarse mediante una modelizacion de las emisiones actuales y futuras con la ejecucién de la alternativa 2 mostrando los mapas
en los que se contemplen estas dos situaciones.

Asi mismo, se han identificado las actuaciones previstas en los planes de accién y se ha propuesto, como actuaciones
medioambientales la instalacion de varias pantallas fonoabsorbentes, para lo cual se toman tramos considerados en el Plan de
Accion contra el ruido (en adelante PACR). Pero no hay una correspondencia y/o justificacion entre el analisis realizado y las
medidas correctoras propuestas.

Por ello, en el ESAE se debera:
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¢ Evaluar el grado de implantacion de las medidas del PACR vy la efectividad de las mismas: la identificacién de los tramos mas
conflictivos, el numero de personas afectadas, etc.

¢ Definir las medidas para prevenir y reducir la contaminacion acustica, de manera que se garantice que, en las areas afectadas
por las actuaciones, se alcancen los objetivos de calidad acustica para las mismas y no se superen los valores limite de inmisién
de ruido aplicable a nuevas infraestructuras viarias, en su caso. Estas propuestas como medidas correctoras a problemas actuales
serian medidas adicionales u objeto de los planes de accién contra el ruido.

¢ Identificar en la planimetria adjunta al ESAE las zonas mas afectadas como consecuencia del desarrollo del PCCM vy las
actuaciones concretas a realizar en las mismas.

En el ESAE se deben analizar las zonas que resulten afectadas por ruido como consecuencia del desarrollo del Plan con el fin de
tener en cuenta las necesidades de proteccidn contra la contaminacion acustica de dichas zonas. Las actuaciones propuestas
como medidas correctoras en el PCCM para la proteccion frente al ruido deberian ir encaminadas a paliar los efectos provocados
como consecuencia del desarrollo del plan. Estas propuestas como medidas correctoras a problemas actuales serian medidas
adicionales u objeto de los planes de accion contra el ruido. Los proyectos que se desarrollen como consecuencia de la ejecucion
del PCCM deberan ir acompafados, en la Evaluacion ambiental de proyecto, de un estudio acustico. Dicho estudio incorporara
una evaluacion de la situacién postoperacional, mediante mapas de ruido, a fin de determinar el cumplimiento de los VLE
establecidos en el RD 1367/2007.

4. INCIDENCIAS PREVISIBLES SOBRE PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES CONCURRENTES.
En el ESAE se deberéa analizar cémo el PCCM considera los objetivos de la estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de
la Comunidad de Madrid, Plan Azul+ y su documento de revision, y los incorpora en el mismo, en particular las siguientes lineas
del sector transporte:
e Medidas previstas en Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid, Plan Azul+, 2013-
2020:
- Linea de actuacion 2: alternativas al trafico privado motorizado.
- Linea de actuacion 3: utilizacion de modos de transporte alternativos.
- Linea de actuacion 5: transporte publico.
¢ Medidas adicionales, revision de la Estrategia: Linea de actuacién 2: alternativas al trafico privado motorizado:
- Plan APARCA+T. Ampliacion de la red de aparcamientos disuasorios.
- Habilitacién de nuevos carriles BUS VAO en las principales vias de acceso a la capital.
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De igual manera, se deberan analizar las medidas y objetivos propuestos en la nueva Estrategia de Energia, Clima y Aire-
Horizonte 2030 de la Comunidad de Madrid. En concreto, recogidas en las siguientes areas de actuacion de su Anexo 1:

- A-1 Uso eficiente de los medios de transporte y promocion del transporte publico (promover una movilidad sostenible). Su
principal meta es la reduccion en un 23 % de los recorridos realizados en vehiculo privado para el 2030.

- A2- Apoyo al cambio modal (Promover la movilidad activa y saludable, el uso del vehiculo compartido y la creacién de
aparcamientos disuasorios)

- A8 Actuaciones sobre infraestructuras de transporte de la Comunidad de Madrid (Implantar medidas para la prevencién de los
impactos del cambio climatico en el disefio, construccion, gestiébn y mantenimiento de las infraestructuras de transporte).

Ademas, en lo que respecta al Plan de mejora de la calidad del aire, que figura como Anexo 2 de la Estrategia de Energia, Clima
y Aire de la Comunidad de Madrid - Horizonte 2030, el transporte se considera estratégico, ya que es un sector clave para poder
reducir las emisiones de NO2 vy, con ello, cumplir con el valor limite anual de NO2 para la proteccién de la salud humana
(concentraciéon media anual de 40 segun el RD102/2011). Segun los resultados del estudio del nivel de ambicion realizado en el
marco del Convenio con la UPM para la elaboracion de la Estrategia de Energia, Clima y Aire-Horizonte 2023, es preciso reducir
las emisiones del trafico rodado en mas de un 50% para permitir que todas las estaciones de calidad del aire, tanto de la
Comunidad de Madrid como del Ayuntamiento cumplan con ese valor limite anual de NO2 para la proteccion de la salud humana,
lo que implicaria una reduccion de emisiones de NOX del orden de 13.000 t/afio respecto al afio base de estudio (2018). Para
ello, el Plan de mejora de la calidad del aire establece una serie de medidas en el marco de las areas de actuacion antes
mencionadas, las cuales deberén ser tenidas en cuenta en la elaboracion del PCCM y ser evaluadas su integracion en el ESAE.

5. CRITERIOS AMBIENTALES DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA A TENER EN CUENTA
EN LA EJECUCION DE PROYECTOS DE CARRETERAS

A continuacion, se establecen una serie de medidas concretas a tener en cuenta en los nuevos desarrollos 0 actuaciones sobre
carreteras que se realicen como consecuencia de la ejecucién del plan, encaminadas a la mejora de la calidad del aire y
minimizacion de la contaminacion atmosférica.

En relacion a las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, del PCCM se debera incluir al menos los siguientes criterios,
para su incorporacién en los pliegos de contratacion de las obras:

e Calculo de la huella de carbono de las obras de ampliacion, remodelacién, construccién, etc. de carreteras.
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¢ Estimacidn de las emisiones generadas en fase de explotacion por las distintas soluciones planteadas, segun rasantes, anchura
de calzada, carriles, velocidad, etc.
e Criterios de iluminacion eficiente de la red viaria.
e Criterios de disefio de pantallas acusticas.
¢ Rendimiento de las especies vegetales seleccionadas para las labores de restauracion, en funcién de su capacidad de secuestro
de carbono.
En relacion al régimen administrativo aplicable a actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera:
¢ Las actividades a ejecutar, asi como aquellas plantas auxiliares, asociadas a la construccién de carreteras como pueden ser
plantas de hormigon, plantas de trituracion de aridos, grupos electrogenos de potencia térmica nominal igual o mayor a 1 MW,
etc. asi como cualquier otra actividad catalogada segun el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre y modificaciones
posteriores estaran sometidas a régimen administrativo. La construccion, montaje, explotacion, traslado o modificacién sustancial,
de aquellas actividades que figuren como grupo A y B, estaran sometidas a Autorizacion por parte de esta Direccion General,
mientras que las que figuren como grupo C deberan ser notificadas a esta Direccion General.
En relacion a la generacién de particulas difusas durante las obras, se deberan considerar las siguientes medidas:
¢ Se estudiara el régimen predominante de los vientos para la ubicacion de aquellas actividades generadoras de particulas difusas,
como zona de instalaciones auxiliares, parques de maquinaria, etc. evitando que los acopios o actividades con mayor afeccién en
este sentido puedan afectar al ndicleo de poblacion. En cualquier caso, se estimara la necesidad de implantar medidas cortavientos
0 incluso en aquellos casos que sea posible, se realizaran en condiciones confinadas, bajo cubierta o protegidas
convenientemente de la accion del viento.
e Las vias de acceso a las zonas de obra, los viales interiores, las explanadas de acopio, etc. estaran constituidos por materiales
con alto grado de compactacion y se mantendran limpios de acumulaciones de polvo no controladas. Se realizaran riegos
periddicos que se intensificaran en épocas de sequia o de vientos intensos.
e En lo que respecta a la disposiciéon de los acopios de material susceptible de generar emisiones difusas, se considerara lo
siguiente:

- Los acopios deberéan estar limitados en altura, de manera que, por un lado, se garantice la seguridad de los trabajadores

Yy, por otro, se reduzca la dispersién de particulas a la atmdsfera.
- El nimero de acopios sera el menor posible. Es preferible menos acopios mas grandes que muchos pequefios.
- Con carécter general, se reducird la velocidad y la altura de caida de material a los acopios
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- Los acopios se colocaran preferentemente de manera que su eje longitudinal sea paralelo a la direccion de los vientos
predominantes.
- Se instalaran apantallamientos perimetrales para proteger los acopios de material del viento, ya sea mediante vallas,
plantaciones, monticulos o taludes.

e Se cubriran con lonas las cajas de los camiones de transporte de tierras y rocas que deban circular por las carreteras de la zona,
con el fin de que no se produzcan emisiones de particulas que puedan incidir negativamente en el estado de dichas carreteras,
en la seguridad vial de los vehiculos que transiten por ellas o en la calidad de vida de la poblacién adyacente.
e Durante momentos de fuertes vientos, se limitaran las operaciones que generan emisiones de particulas difusas, como
excavaciones, movimientos de tierra y operaciones de transporte de materiales pulverulentos.
e Se adecuara la velocidad de circulacion de los vehiculos limitandola a 20 km/h, mediante la sefializacion oportuna.
e Los equipos de perforacién deben incorporar recogedores y captadores que disminuyan la produccién de polvo.
¢ Se instalara un equipo de lavado de ruedas para la maquinaria de obra.
Con respecto a las emisiones de gases contaminantes y gases de efecto invernadero durante las obras:
¢ En la medida de lo posible, se utilizaran vehiculos y maquinaria hibrida o eléctrica, para las obras.
¢ La maquinaria empleada en las obras debera encontrarse en buen estado de funcionamiento, de forma que se evite la emisién
de ruidos, gases y particulas contaminantes. Para garantizar el correcto funcionamiento debera encontrarse al corriente de ITV y
mantenimientos correspondientes.
¢ Se realizara un plan de mantenimiento preventivo y correctivo de la maquinaria a emplear en las obras.
e En el disefio del proyecto de restauracion y revegetacion, se incorporaran especies vegetales que, considerando las
caracteristicas climaticas locales, su rendimiento fotosintético y su eficiencia en el uso del agua, maximicen su capacidad de
secuestro de carbono.
En relacion a las emisiones acusticas de vehiculos y la maquinaria:
e La maquinaria utilizada debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion vigente referente a emisiones sonoras
de maquinaria de uso al aire libre y, en particular, cuando les sea de aplicacién, a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de
22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, y
las normas complementarias.
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¢ Con objeto de reducir el impacto acustico y vibraciones en la zona y atendiendo ademas a la zonificacion acustica del municipio,
se implantaran todas las medidas que minimicen las emisiones de ruido y se cumpliran los limites de emision establecidos en el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

45 13/12/2023 | ASOCIACION VECINAL “EL VAL”
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A la vista de la propuesta de nuevas vias ciclistas interurbanas en la comunidad de Madrid, recogido en el Avance del Plan de
Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de Madrid, se propone en este documento tres actuaciones complementarias que faciliten
el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo al vehiculo a motor.

Estas propuestas se fundamentan en los ODS 1, 3, 9, 10, 11, 12, 13; y con el Green Deal de la Comisién Europea para el Clima,
Energia, Medio ambiente y océanos, Transporte, y Financiacién y desarrollo regional. También esta alineada con la propuesta de
la Comision Europea de Declaracion Europea de la bicicleta para la promocion de su uso como medio de transporte sostenible,
accesible, inclusivo, asequible y saludable.

El uso de la bicicleta como medio de transporte interurbano, complementario a su uso urbano, entre poblaciones que distan pocos
km entre si, ayudaria a reducir las emisiones de CO2 en trayectos cortos donde la bicicleta es una alternativa factible al uso de
vehiculos a motor, y fomentaria la practica deportiva de la bicicleta por parte de los ciudadanos.

Para avanzar hacia este objetivo hay que hacer notar que entre las barreras al uso de la bicicleta como medio de transporte se
encuentra fundamentalmente la falta de una infraestructura viaria segregada en vias principales que evite la percepcion de
peligrosidad de los potenciales usuarios (Barometro-Bicicleta-2022_Informe.pdf (ciudadesporlabicicleta.org)).

Las propuestas recogidas en este documento, circunscritas al entorno de Alcala de Henares, buscan fomentar su uso no sélo
como practica deportiva, sino sobre todo como alternativa factible de movilidad sostenible.

PROPUESTAS DE NUEVOS ENLACES CON CARRIL BICI EN EL ENTORNO DE ALCALA DE HENARES

1. PROPUESTA PARA ENLACE CON VIiA PEATONAL Y CICLISTA ENTRE TORREJON Y ALCALA DE HENARES.
Se trata de una propuesta para dar una opcion de transporte interurbano ciclista entre ambos municipios. Se propone generar
una via ciclista segregada, con paso peatonal, paralela a la M-300, para dar continuidad vial entre las zonas urbanas de ambos
municipios. Actualmente las alternativas para pasar en bicicleta entre ambos municipios, sin tener que circular por la M-300
compartiendo tréfico con los vehiculos a motor funcionan como rutas para el cicloturismo o ciclismo deportivo, pero no como
alternativa de transporte. Se trata de pasos dificiles con largas y fuertes pendientes, suponen largo rodeos y transcurren por
tramos no pavimentados. Hay que tener en cuenta también que con el desarrollo de ambas ciudades los ultimos afios, los
entornos urbanos se encuentran muy cercanos (unos 4 km desde zonas de viviendas entre los barrios de La Garena y Soto del
Henares, y unos 2 km entre el poligono de la Garena y el barrio de Soto del Henares). Sin embargo, actualmente, la reducida
distancia entre ambas ciudades no puede ser recorrida en la practica nada mas que en vehiculo a motor, no existiendo
alternativa practica para el tréfico peatonal o ciclista.

2. PROPUESTA DE CARRIL BICI PARA LA SUBIDA DE LA M-300 AL CERRO GURUGU Y ACCESO A LAS

URBANIZACIONES DE VILLALBILLA Y TORRES DE LA ALAMEDA

La subida de la M-300 al cerro Gurugu es un tramo histérico y habitual (sobre todo los fines de semana) para el ciclismo deportivo
de carretera, varias veces utilizado para la Vuelta a Espafia. Se trataria de dar seguridad a estos ciclistas en un tramo de fuerte
pendiente donde la diferencia de velocidad con los vehiculos a motor se acrecienta. Ademas dotaria de una via de conexion
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ciclista entre las urbanizaciones al sur de Alcala y facilitaria el acceso a los municipios de Torres de la Alameda y Villalbilla, asi
como a la llanura de la Alcarria Baja de la Co-munidad de Madrid, entre cuyos pueblos circulan habitualmente trafico de ciclismo
deportivo Esta intervencion exige una ampliacion de puente de la M-300 sobre el Henares (o la construccion de un paso paralelo
adyacente), ya que carece del ancho de calzada necesario. Hay que tener en cuenta que este puente sirve de acceso al
Cementerio Jardin y al Parque Natural de Los Cerros tanto para vehiculos a motor, como peatones, como muchos ciclistas que
practican MTB.

3. PROPUESTA DE CARRIL BICI DE CONEXION ENTRE MECO Y LOS SANTOS DE LA HUMOSA POR LAS

CARRETERAS M116 Y M226

Se propone conectar ambos municipios por un carril bici, con acera peatonal, que les dé acceso a ambos a la estacion de
ferrocarril de cercanias. Actualmente ese acceso en la practica sélo puede hacerse con vehiculo a motor. Este carril ademas
permitiria dotar a una de las subidas méas conocidas y habituales de ciclismo deportivo de carretera de la comarca, la subida a
Los Santos de la Humosa, de un carril bici segregado que dé seguridad a los ciclistas en un tramo donde se acrecienta la
diferencia de velocidad con los vehiculos a motor. Aqui tampoco hicieron caso a la Asociacion Vecinal “El Val”, que cuando se
iba a hacer el arcén en la carretera M-226, solicit6 a la Direccion General de Carreteras que el arcén en el espacio de mas
cuesta fuera mas ancho de lo normal, para seguridad de los ciclistas. Ademas, la conexion con el Camino de los Afligidos a la
altura del cruce con el rio Henares (a la altura del complejo Agroambiental Soto del Henares en la finca El Encin) daria acceso
también al tréfico ciclista desde Alcala de Henares. El acceso hasta la carretera se realiza desde Alcala de Henares por el
Camino de los Afligidos.
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AREA DE EVALUACION AMBIENTAL (D.G. DE TRANSICION ENERGETICA Y ECONOMIA CIRCULAR)

Las actuaciones previstas en el Plan de carreteras de la Comunidad de Madrid 2025-2032 podrian requerir la tramitacion algin
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental al encuadrarse en los siguientes supuestos de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental:
- Inclusion en los siguientes epigrafes del Anexo |, objeto de evaluacion ambiental ordinaria de acuerdo con los establecido en el
articulo 7.1.a) de la Ley 21/2013.
» Grupo 6, Proyectos de infraestructuras. Apartado a, Carreteras.

Subapartado 1.° “Construccion de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado”.

Subapartado 2.° “Ampliacion o acondicionamiento de carreteras convencionales existentes que impliquen su

transformacion en autopistas, autovias o carreteras multicarril, de tal manera que el tramo de carretera ampliado y/o

acondicionado alcance o supere los 10 km, en una longitud continuada”.

» Grupo 9, Otros proyectos. Apartado a, “Los siguientes proyectos cuando se desarrollen en espacios protegidos de la Red
Natura 2000, en espacios naturales protegidos, en humedales de importancia internacional (Ramsar), en sitios naturales
de la Lista del Patrimonio Mundial, en areas o zonas protegidas de los Convenios para la proteccion del medio ambiente
marino del Atlantico del Nordeste (OSPAR) o para la proteccion del medio marino y de la regién costera del Mediterraneo
(ZEPIM) y en zonas nucleo de Reservas de la Biosfera de la UNESCO”.

Subapartado 18.° “Construccion de carreteras convencionales de nuevo trazado”.
- Inclusién en los siguientes epigrafes del Anexo Il, objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada de acuerdo con lo
establecido en el articulo 7.2 a) de la Ley 21/2013.

» Grupo 7, Proyectos de infraestructuras. Apartado i, “Ampliacion de carreteras convencionales existentes, que impliquen su
transformacion en autopistas, autovias o carreteras multicarril, no incluidas en el anexo | y construccién de carreteras
convencionales de nuevo trazado, no incluidas en el anexo I”.

- Tratarse de un proyecto que tenga efectos apreciables, directos o indirectos, sobre espacios de la Red Natura 2000 o
significativos sobre espacios protegidos, montes en régimen especial, zonas humedas y embalses protegidos, objeto de
evaluacién de impacto ambiental simplificada de acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 b) de la Ley 21/2013 y en la
Disposicion transitoria primera de la Ley 4/2014.
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- Tratarse de la modificacion de un proyecto incluido en los Anexos | o Il, objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada
de acuerdo con lo establecido en el articulo 7.2 ¢) de la Ley 21/2013.

Por tanto, los proyectos que desarrollen dichas acciones deberan, al menos, ser objeto de consulta en esta Direccion General
para determinar la necesidad o no de su sometimiento a algun procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

47 26/12/2023 | SERVICIO INFORMES TECNICOS MEDIOAMBIENTALES (D.G. DE BIODIVERSIDAD Y GESTION FORESTAL)

CONSIDERACIONES
Integracién en el Medio Ambiente

En el estudio del cruce con zonas sensibles deberian tenerse en cuenta, ademas de la afeccion a los ENP y RedNatura2000 de
la Comunidad de Madrid, la afeccion de las nuevas infraestructuras a los habitats de interés comunitario (HIC), asi como a la red
de zonas humedas de la Comunidad de Madrid, a las de aves esteparias y a corredores ecolégicos. Las nuevas infraestructuras
afectan a:
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Act. | Carretera Afeccion
M-205 PR Sureste, zonas esteparias
ZEC ES3110006 Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid
© M-410 Extensién E | Discurre dentro del Corredor de la Sagra y de los Yesos
o M-410 Extensiéon O | PR Curso medio del rio Guadarrama.
L ZEC ES3110005 Cuenca del rio Guadarrama
e M-415 Zona de interés para aves esteparias
o M-600 O PR del Curso Medio del rio
g Guadarrama. ZEC ES3110005 Cuenca
< del rio Guadarrama
M-100 Zona de interés para aves esteparias
M-300 . . .
Zona de interés para aves esteparias
m M-410 Zona de interés para aves esteparias
‘m M-800 Cruza ZEC “Cuenca de los rios Alberche y Cofio” del km 40 al 44
9 Corredor de la Sagra en km 45 (conectividad)
[=%
a M-121 Zona de interés para aves esteparias
5 M-601 PR Cuenca Alta del Manzanares.
8
=9
Am M-608 PR Cuenca Alta del Manzanares.
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En el Plan se debe estudiar convenientemente la necesidad de mantener la conectividad para la fauna que evite la
fragmentacion de habitats tanto para las nuevas carreteras, duplicaciones y ampliaciones de capacidad como en los puntos negros
identificados de atropellos de fauna. Se debe estudiar la implantacion de nuevos pasos de fauna.

En este sentido se tendra especialmente en cuenta nuevos pasos de faunay vallados protectores en la M-608 (entre
Venturada y Villalba) y M-607 (entre Colmenar y Cerceda), que se interponen entre el monte de El Pardo y el Parque Regional
de la Cuenca Alta del Manzanares y concentran gran porcentaje de los atropellos en las carreteras de la region, estando
prevista la ampliacién de su capacidad; en la M-600, que va ser objeto de prolongacion y desdoblamiento en parte de su
trazado; asi como en la M-501 autovia de los pantanos, lugares todos ellos de gran interés y necesidad de mantener la
conectividad para la fauna. Se esta haciendo un gran esfuerzo para que el lince ibérico (Lynx pardinus) recupere sus antiguos
territorios, para lo cual esta prevista su reintroduccién en la Comunidad, coincidiendo los lugares 6ptimos para la especie con
aguellos afectados por la fragmentacion que originan estas carreteras.

Para disefio y la ejecucién de pasos de fauna y vallados perimetrales se tendra en cuenta las Prescripciones técnicas
publicadas por el MITECO1, también debe tenerse en cuenta el cruzamiento de espacios red natura o corredores ecoldgicos
para planificar pasos de fauna. Para el disefio de los pasos de fauna se puede aprovechar el cruce con cursos de agua y las
vias pecuarias por lo que seria conveniente identificar dichos cruces, asegurando la viabilidad de los mismos. En lo referente
estudio de atropellos, ademas de identificar las zonas de mayor ocurrencia de este tipo de incidentes seria necesaria incluir en
el Plan de carreteras propuesta de medidas atenuadoras como el estudio de implantacién de nuevos pasos de fauna en los
puntos negros, vallados que conduzcan a la fauna al lugar de paso, implantacion de sefalizacion con deteccion de presencia de
animales grandes proximos a cruzar, mantenimiento temprano de margenes (podas y desbroces) en lugares de mayor
incidencia, asi como el control de poblaciones presa (conejo) en taludes y terraplenes en ciertas carreteras del sur de la
Comunidad.

Respecto a las carreteras locales, de acuerdo con los datos que obran en este servicio se observa un gran nimero de atropellos
en las carreteras locales que se pueden agrupar en tres zonas:

* Noreste: desde Rascafria a Pradena del Rincon.

* Suroeste: zona de los rios Alberche y Cofio,

* asi como del Parque del Sureste.

CONCLUSIONES
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Esta Direccion General considera que, sin perjuicio de otros informes necesarios en virtud de la legislacion vigente, para evitar
efectos apreciables, directos o indirectos, sobre las figuras de proteccion de su competencia y sobre las especies protegidas, es
necesario que se tengan en cuenta las consideraciones realizadas anteriormente indicadas junto a las siguientes condiciones,
ademas de las medidas propuestas en la documentacion recibida y que resulten complementarias:
» Se considera conveniente incluir en el futuro documento ambiental un analisis especifico de los posibles efectos que cada una
de las actuaciones propuestas pudieran generar en los valores naturales y en los espacios protegidos, si se vieran afectados,
estableciéndose una serie de limitaciones, cuando asi sea preciso, para garantizar la proteccion y la conservacion de los valores
naturales y reducir las posibles afecciones mediante la aplicacion de medidas preventivas, atenuadoras y correctoras.
» Asimismo, cualquier actuacién derivada del Plan objeto de este informe que afecte a terrenos incluidos los Espacios Naturales
Protegidos, espacios de la Red Natura 2000, terrenos forestales, especialmente en montes considerados por la Ley 16/1995, de
y de mayo, Forestal y de Proteccién de la Naturaleza bajo régimen especial (catalogados de Utilidad Publica, preservados,
protegidos y protectores), asi como en general cualquier actuacion que presente coincidencia territorial con Habitats de Interés
Comunitario o con otras figuras de proteccion declaradas (Reservas de la Biosfera, Humedales y Embalses Catalogados, etc.),
debera ser remitida a la D.G. Biodiversidad y Gestién Forestal para su correspondiente valoracion e informe. Las actuaciones
deberan ajustarse en todo caso a lo establecido en la normativa vigente de dichos espacios.
Al elaborarse la Evaluacion Ambiental del Plan, deberan proponerse medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la
afeccién sobre los espacios indicados en el apartado de consideraciones.
» Para la construccion de nuevas carreteras y ampliacién de las existentes, debera establecerse la obligacion de realizar una
cartografia, a escala de proyecto de ejecucion, ubicando los habitats que se han sefialado anteriormente y los que se identifiquen
en los trabajos de campo que deben realizarse para comprobar si hay Habitat de interés Comunitario (HIC) no detectados. Esta
cartografia abarcara la zona que se prevé pueda verse afectada por el proyecto de ejecucion mas una franja de proteccion. Este
estudio estara firmado por técnico competente, se realizara en una o varias etapas segun la época fenolégica de las especies y
debera ser informado por esta Direccion General.
 Con respecto a la minimizacion de impacto por la ejecucién de los proyectos derivados del Plan, ademas de las condiciones ya
descritas, se tendran en cuenta las siguientes:

- No se afectaran las zonas humedas existentes y se dotardn a los drenajes transversales y longitudinales de estructuras

que faciliten el escape de anfibios, reptiles y pequefios mamiferos, dotandolas de rampas o similares.
- Se respetaran los ejemplares de las especies de flora recogidas en el Decreto 18/1992, de 26 de marzo por el que se
aprueba el Catalogo Regional de especies amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la categoria de arboles
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singulares. En ningln caso se apearan los ejemplares arbdreos, de cualquier calibre, de las especies catalogadas,
debiéndose sefalizar su presencia antes de realizar los desbroces u otras actuaciones.

En el caso de que se vean afectados arboles singulares catalogados, se debera considerar la legislacion que regula los
arboles singulares.

Se recomienda que la ejecucion de las obras evite el periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 15 de agosto. Las obras
se realizaran Unicamente en horario diurno. Para aquellas actividades que, por su naturaleza, produzcan efectos que
pudieran trasmitirse a las especies protegidas (ej. actuaciones que requieran de la utilizacion de maquinaria pesada, las
gue provoquen emisiones de ruidos fuertes, etc. tanto en ejecucion de obras como en actuaciones de mantenimiento), se
realizaran fuera del periodo comprendido entre el 1 de marzo y el 31 de agosto.

Las actuaciones alejadas de los nicleos urbanos se realizaran preferentemente en horario diurno, evitando en estas zonas
y para aquellas actuaciones que provoquen mayor emision de ruido y usen maquinaria pesada, las horas de mayor
actividad para la fauna, al amanecer y durante el anochecido.

Se estima necesario incluir instalaciones que favorezcan la fijacion de poblaciones de aves como aviones, vencejos,
golondrina, cernicalos, carraca, lechuza y mochuelo, asi como de quirépteros. Estas adaptaciones pueden consistir en la
instalacion de cajas nido, la habilitacién de espacios bajo cubierta, tejas y ladrillos adaptados, fisuras artificiales, etc. Las
cajas refugio para quirdpteros se colocaran en paredes de construcciones, postes y troncos de arboles, a una altura minima
de 4 m (mejor 5-8 m), orientadas hacia zonas abiertas, en el exterior de arboledas o en arboles aislados. Se evitara su
colocacién junto a ramas.

 Con respecto a residuos y vertidos:

Los residuos generados se segregaran en origen para su posterior tratamiento por gestor autorizado. Una vez finalizada
la obra y retirados todos los residuos, y materiales, la zona debe quedar limpia.

El almacenamiento de sustancias peligrosas debe ser en un lugar cubierto, seguro, limpio y ordenado, alejados de aquellas
actividades que impliquen un riesgo potencial. Se aconseja disponer de medidas preventivas (bandejas, cubetos) en las
zonas de almacenamiento de sustancias peligrosas. Los materiales utilizados para recoger o absorber sustancias
peligrosas, seran residuos peligrosos y se gestionaran como tal.

Se evitard el realizar la limpieza y mantenimiento de los vehiculos y maquinaria en las zonas situadas en el medio natural.
En caso de ser necesario, los mantenimientos y reparaciones de la maquinaria se realizaran empleando un elemento
impermeable (plastico, tela, etc.) bajo la maquina a revisar.

Sera necesario que la parcela se mantenga siempre libre de residuos y materiales dispersos.
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» Con respecto a las afecciones luminicas:

- En el caso de iluminacién exterior, las luminarias se disefiaran y ubicaran de tal forma que se prevenga la contaminacién
luminica evitando el flujo luminico radiado por encima del plano horizontal (flujo hemisférico superior), la intrusién luminica
en zonas con vegetacion que son refugio de la fauna y el deslumbramiento. Utilizar luminarias que tengan el vidrio refractor
de cerramiento plano y transparente, para evitar afectar los habitos de las especies nocturnas.

Para proteger la fauna, se aconseja la no utilizacion de herbicidas en las labores de mantenimiento de zonas verdes y jardineria
e infraestructuras verdes. Especialmente, se cumplira lo indicado en el Reglamento de ejecucién (UE) 2017/2324 de la Comision
de 12 de diciembre de 2017 que renueva la aprobacion de la sustancia activa glifosato con arreglo al Reglamento (CE) 1107/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la comercializacion de productos fitosanitarios, y modifica el anejo del
Reglamento de Ejecuciéon (UE) 540/2011 de la Comision.

Igualmente no podran utilizarse plaguicidas, insecticidas, rodenticidas y otros productos quimicos que por sus caracteristicas
provoguen perturbaciones en los sistemas vitales de la fauna silvestre que potencialmente utilice este entorno como zona de
alimentacion, en particular la avifauna insectivora y granivora, los pequefios roedores o las especies que precisan el consumo
de insectos en determinadas etapas de su vida (periodo de cria de los pollos en las aves, etapas iniciales del crecimiento, etc.);
excepto en el caso de plaga declarada oficialmente, conforme a la Ley 43/2002 de Sanidad Vegetal, en cuyo caso se habilitaran
oficialmente los productos y métodos a emplear.

En todo caso, si la Direccion General de Biodiversidad y Gestién Forestal considera que en el desarrollo de las actuaciones del
Plan se produce o se pudiera producir afeccién alguna a las especies catalogadas, se podran tomar medidas adicionales de
proteccion.

48

31/01/2024

MINISTERIO DE DEFENSA. SECRETARIA DE ESTADO. D.G. DE INFRAESTRUCTURA. SDG. PATRIMONIO

En el capitulo 1.2.3.2 “Ruido”, si bien aparece indicada una alta contaminacion acustica en la carretera M-607, no esta prevista
implementar ninguna medida al respecto en las inmediaciones de la Base El Goloso. En el Plan de Accion contra el Ruido de la
Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid 2018-2023” se refleja la instalacion de 1.250 m. de asfalto fonoabsorbente para
reducir la afeccion del Alta a Baja en la travesia de las ciudades de Tres Cantos y de Colmenar Viejo, pero no se indica que se
vaya a realizar ninguna otra actuacion en la travesia de la Base "EL GOLOSOQO".

Las mediciones de ruido realizadas por el Negociado de Prevencion de Riesgos Laborales de SECOORCEN, mediante
sonémetro integrador, en los exteriores de tres edificios de alojamiento de la Base "EL GOLOSQ" (de tropa del RIMZ 31y del
RIAC 61 y de cuadros de mando “Asturias”) dieron como resultado que el personal alojado esta expuesto a niveles de ruido
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superiores al umbral establecido por la UE en el dltimo informe de la Agencia Europea del Medio Ambiente -55 dB(A) para la
exposicion diaria y 50 dB(A) para la exposicién nocturna-. Asimismo, en las mediciones realizadas en el Patio de Juegos de la
CEIl de la Base “EL GOLOSQ” se obtuvieron unos resultados de 66,7 dB, por lo que esta afectado por niveles de ruido
superiores al umbral correspondiente, de acuerdo con los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto
1038/2012, en “Zonas educativas expuestas a niveles diurnos (Ld) superiores a 60 dB(A).

Referir finalmente, que ya se instalaron pantallas acusticas en el antiguo “Poligono de Experiencias” sito en las inmediaciones
de la Carretera A-5.

No obstante, el Proyecto "Avance del Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de Madrid” no presenta incidencia
relevante sobre los intereses de la Defensa Nacional, mas alla de los anteriormente reflejados, por lo que se estima como
FAVORABLE CONDICIONADO a la reduccién del ruido en las travesias anteriormente mencionado. Propuesta medio ambiente:
Se podria aprovechar este nuevo Plan de Carreteras para realizar mediciones acusticas, no sélo en la Base "EL GOLOSQ", sino
en el resto de propiedades militares con travesias afectadas por la contaminacion acustica de las carreteras de la Comunidad de
Madrid.

Fecha de
registro del RESUMEN DE LAS ALEGACIONES REMITIDAS POR LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
documento
49 10/10/2023 | AYUNTAMIENTO DE EL MOLAR

Se solicita lo siguiente:

- La modificacion del Plano 3.1 Planeamiento: Clasificacion del Suelo, incorporando, incorporando como suelo urbano el ambito
de la modificacion puntual citada en el apartado 1.3.

- La actualizacion de las fichas de planeamiento y fichas de travesias y tramos urbanos correspondientes (Anexos 6 y 7) para
clarificar la delimitacion de las zonas de proteccién y lineas de edificacién/alineaciones aplicables, con incidencia en la ejecucién
de las obras relativas al Parque de Bomberos, Centro Cultural y urbanizacion del Sector SAU-19.

- La prevision en el Plan de Carreteras de las acciones necesarias para la transformacion del tramo de la M-129 comprendido
entre la interseccion de la calle San Isidro con la calle de la Perdiz y el extremo norte de la parcela PARCS QG 08 EL 02 (o en
su caso hasta la interseccion con el vial ubicado a la izquierda entre las parcelas de equipamientos) como tramo urbano.

DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO PARA LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA DEL PLAN DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID

2025-2032




SREN 8E0E2EY/0/02T  :UQIIRDILIBA B 0NGas 0B1pgo aluaINBIS P SlueIpdW
____: 10°P LIpew” MMM US ‘_mganou apend as 0JUBLUNJOP 8153 3P PepliusINe e

Direccién General de Transicién Energética y Economia Circular

Comunidad CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURA E INTERIOR
de Madrid

FECHA

N° REGISTRO RESUMEN DE LAS SUGERENCIAS/ALEGACIONES FORMULADAS

- La posible consideracion del tramo anterior como nueva cesion propuesta (Anexo 4), para facilitar su futura transformacién en
via urbana.

50 13/10/2023 | AYUNTAMIENTO DE ARROYOMOLINOS

Problematica general de la M-413 a su paso por el municipio de Arroyomolinos

El Plan no contiene ningun tipo de prevision relativa a la creacion de nuevas carreteras en el término municipal de
Arroyomolinos, ni duplicaciones ni ampliaciones relativas a su posible capacidad ni obviamente en lo que aqui resulta de
importancia, previsién alguna a largo plazo de la creacion de una nueva variante que saque la M-413 del nucleo urbano de esta
localidad. Por esta razén y tomando en consideracién que el marco temporal que prevé el plan de Carreteras abarca hasta el
afo 2032, parece logico considerar algun tipo de prevision al respecto que no condene al municipio a padecer a largo plazo la
fractura que representa la infraestructura supramunicipal.

No se aprecia tampoco ninguna obra de mejora en lo que respecta a la salida de Arroyomolinos en direccion al municipio vecino
de Moraleja de En Medio, zona esta de carreteras que precisan de algun tipo de ampliacion o adecuacion, tomando en
consideracion el trafico rodado que se produce a primeras horas de la mafiana, carretera esta que representa una importante
conexién especialmente con el municipio de Fuenlabrada y las conexiones entre M-50 y la A-5.

En lo que respecta a aspectos de caracter medio ambiental.

Se preveé en la M-413 mejorar la proteccion acustica con la implantacion de pantallas fonoabsorbentes (pavimento + pantalla) en
el PK 10+000 y 12+370. Entendemos ademas que el Plan debe de ahondar en las previsiones de mayor incremento del tréafico
en la travesia de la M-413, con la actualizacion en su caso de los estudios de trafico, dado que la tendencia sera aumentar el
mismo con el paso del tiempo.

A través del documento hemos podido apreciar igualmente que desde el afio 2019, se ha venido implantando un gran Parque
tipo cinturdn verde, que tiene previsto su finalizacion en el afio 2026 y aunque si bien entendemos que la competencia
sustantiva de este proyecto o programa pertenecera a la Direccién General de Evaluacién Ambiental o incluso al Parque
Regional, siendo conocedores del intento de la Comunidad de conectar los grandes Parques Regionales, especialmente el
Sureste del Curso medio del Rio Guadarrama y la Cuenca Alta del Rio Manzanares con otras grandes zonas verdes situadas en
25 municipios de la Comunidad de Madrid, entendemos que con el porcentaje del municipio en Parque Regional, quedaria
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perfectamente justificado la entrada de Arroyomolinos dentro de este proyecto, dado que ademas dispone un trazado de via
pecuaria.

Adopcién de medidas correctoras para minimizar el impacto por ruido.

Sefalar que en tanto no se modifique el trazado de la travesia a su paso por Arroyomolinos, se deben de intensificar los
estudios en relacién tanto con el trafico y la movilidad que incluyan un estudio de niveles de servicio en la Red de Carreteras de
la Comunidad de Madrid, estudio que debe evaluar las necesidades a satisfacer como consecuencia de las nuevas demandas.
Y de la misma forma, que se dé cumplimiento a lo establecido en el Decreto 55/2012, por el que se establece el régimen legal
de proteccion contra la contaminacién acustica de la Comunidad de Madrid, en relacién con lo igualmente establecido en la ley
Estatal 37/2003 y que en definitiva impone y obliga a adoptar medidas correctoras.

51

20/10/2023

DIRECCION GENERAL DE REEQUILIBRIO TERRITORIAL

Una vez analizada la documentacion gue integra el mencionado Avance del Plan de Carreteras 2025-2032 se indica que, en la
medida de lo posible, se dé prioridad a las actuaciones que tienen como destinatarios los municipios de menos de 20.000
habitantes y dentro de ellos, en primer lugar, a las previstas en municipios de menos de 2.500 habitantes. Todo ello con objeto
de contribuir a la mejora del equilibrio territorial de la Comunidad de Madrid.

52

26/10/2023

JUNTA DE COMUNIDADES DE CASTILLA-LA MANCHA

La Direccion General de Carreteras de esa comunidad auténoma informa que el Avance del Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad
de Madrid debe tener en cuenta las actuaciones propuestas en su informe, asi como la revision y aclaracion de las carreteras limitrofes entre
ambas comunidades para actualizar el Convenio de Cooperacién entre la Comunidad de Madrid y la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha en Materia de Infraestructura Viaria en Zonas Limitrofes, con el objetivo de materializar una actualizacion del acuerdo de distribucién
y coordinacion de actuaciones en materia de conservacion, explotacion y mejora de los tramos de carretera fronterizos, sin que ello afecte a
la titularidad de los mismos.

En base a ello, la Direccién General de Carreteras de la Consejeria de Fomento de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha muestra
su total disponibilidad para cualquier aclaracion y coordinacion que fuese necesaria para la revision de los criterios y las actuaciones en las
carreteras limitrofes para el Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de Madrid, la actualizacion del Convenio en materia de
conservacion y explotacion de los tramos de carretera fronterizos y la actualizacién del catdlogo de carreteras de ambas comunidades.

53

31/10/2023

ADIF ALTA VELOCIDAD
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Este organismo sefala las distintas afecciones sobre la infraestructura ferroviarias y las condiciones técnicas particulares para las
actuaciones a realizar en el Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de Madrid:

1. Actuaciones ubicadas en varios puntos de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Barcelona, en la provincia de Madrid.

- En lo relativo al acondicionamientos de carreteras, M-213 y M-235, y nueva infraestructura denominada M-205, asi como carril
bici, con la documentacién aportada no se puede s determinar el alcance de la afeccién a la linea ferroviaria, tanto en concrecion
de las zonas de limites ferroviarios como de aspectos técnicos al ser la documentacién generalista.

2. Actuaciones que afectan a la Linea de Alta Velocidad 080 Madrid Chamartin Clara Campoamor — Burgos Rosa Manzano.

- En lo referente al acondicionamiento de la carretera secundaria M-104 entre los PP.KK. 0+239 y 14+382. Esta via cruza sobre
la LAV 080 a la altura de los PP.KK. 24+000 y 24+ 200, tramo situado sobre el tinel de San Pedro.

- Acondicionamiento de la carretera secundaria M-625 desde el PK. 0+000 al 14+800. Esta via cruza sobre la LAV 080 entre los
PK 31+700 y 31+900, tramo situado sobre el tunel de San Pedro.

- Carretera principal M608, se trata de la ejecucion de un nuevo carril bici paralelo a la carretera principal M-608 entre los puntos
kilométricos 0+000 y 41+500, actuacion ubicada a la altura de un paso inferior entre los Pks. 35+200 y 35+300 de la LAV 080.

3. Condiciones técnicas particulares para las actuaciones a realizar en el Plan de Carreteras 2025-2032 de la Comunidad de
Madrid:

- No se podran acumular tierras sobre terrenos del ferrocarril, ni desviar sobre ellos el curso normal de las aguas o dificultar la
evacuacion natural de dichos terrenos.

- Los acopios de material no podran ubicarse a menos de 5 metros del carril exterior, o de 20 metros si es material inflamable, y
no impediran el transito por la explanacién de la via ni el libre curso de las aguas por las cunetas existentes en la misma.

- No se pueden depositar escombros, maquinaria ni cualquier otro objeto que pueda obstaculizar los caminos propiedad de Adif.
- Los caminos propiedad de ADIF deben quedar libres para el acceso de vehiculos y no pueden ser bloqueados con sefializacion
ni mobiliario.

- Los caminos propiedad de Adif, deben quedar en perfecto estado tras la finalizaciéon de la obra, ya que son necesarios para el
buen mantenimiento de las vias.

- ADIF se reserva la prioridad de paso, ya que son caminos y conexiones que se utilizan para trabajos de mantenimiento y
vigilancia de la infraestructura ferroviaria.

- El mantenimiento de los caminos en los que se realicen las actuaciones sera responsabilidad de la Comunidad de Madrid en las
condiciones que se definan.
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- Por razones de seguridad ferroviaria y de riesgo eléctrico, no esta permitido la colocacion de farolas, arbolado, etc... a una
distancia inferior a una vez y media su altura con respecto a la arista exterior de la explanacion (3 metros desde el carril exterior
donde no se pueda identificar la arista exterior de la explanacion). Esto es, una farola de 6 metros de altura deberia estar como
minimo a 9 metros de la arista exterior de la explanacion.

4. El promotor debera observa las determinaciones de caracter técnico que seguidamente se indican:

- El promotor de la obra correra a cargo de los gastos que genere el expediente administrativo, los generados por seguimiento de
la obra, asi como de los de ocupacién del suelo de dominio publico, en su caso.

- El promotor presentara un proyecto técnico en el que se describan detalladamente los procedimientos constructivos que se
utilizaran en cada una de las afecciones al trazado ferroviario.

- El proyecto técnico a presentar contendra una descripcion detallada de cualquier afeccién que pudiera darse a la red ferroviaria.
Se aportard documentacion gréafica detallada con expresion de las distancias de la infraestructura proyectada a las diferentes
zonas Yy limites de la linea ferroviaria, acotadas en planta y seccion transversal, en formato editable DWG.

5. Conforme se establece en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, si las obras planteadas en el Proyecto de referencia estuvieran
afectadas por la Zonas de Afeccion del Ferrocarril, precisaran Autorizacién de este administrador de infraestructuras y deberan
ajustarse a lo establecido en la citada Ley 38/2015 del Sector Ferroviario y su Reglamento de aplicacion, en particular en lo que
se refiere a su compatibilidad y delimitacion con las Zonas de Dominio Publico, Proteccion y Linea Limite de Edificacion.

En la citada autorizacion, y en razon a la documentacién técnica que dé soporte al proyecto de las obras o instalaciones a
materializar, o de la actividad a desplegar, se estableceran, por parte de esta Entidad, las prescripciones de naturaleza técnica
especifica y los condicionantes econdmicos que resulten de aplicacion, para garantizar la correcta implementacion de los trabajos
o de las actividades objeto de autorizacion.

6. Para tramitar el preceptivo expediente de Autorizacion de las obras por parte de ADIF AV, el interesado debera realizar, la
solicitud con este administrador de infraestructuras ferroviarias accediendo a la Sede Electronica de la Entidad:
https://sede.adifaltavelocidad.gob.es

54

10/08/023 y
25/09/2023

AYUNTAMIENTO DE NAVALCARNERO
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El Avance no define el trazado de la duplicacion de la M-600 en el tramo que afecta a este Término Municipal.
En la revisién de la documentacion remitida, se aprecian los siguientes errores en la ficha del anexo 7 relativa a Navalcarnero:
- Apartado planeamiento urbanistico vigente: donde dice «Plan General Ordenacion Urbana. Aprobacién definitiva marzo
de 2006», debe decir: «Plan General de Ordenacién Urbana. Aprobacion definitiva julio de 2009». No existe ningiin PGOU
de Navalcarnero aprobado definitivamente en 2006
- El plano de planeamiento incluido en la ficha no se corresponde ni en superficie urbanizable, ni en usos, ni en sectorizacion,

con el Plan General aprobado definitivamente y actualmente vigente (todo parece indicar que el plano incluido corresponde
a un planteamiento propuesto durante la tramitacion del PGOU y posteriormente desechado). A los efectos se acompafa
plano de ordenacion O.01 “Clasificacion del suelo” del PGOU de Navalcarnero, precisandose que el suelo recogido en el
plano como urbanizable no sectorizado -la mayor parte situada al oeste de la actual M-600 y en algunos tramos colindante
con la misma- fue aplazado segun se refleja en el acuerdo tercero del Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid
de fecha 9 de julio de 2009, por el que se aprueba definitivamente el PGOU de Navalcarnero: «Aplazar la aprobacion
definitiva del Plan General en los ambitos de los Suelos Urbanizables No Sectorizados hasta que se acredite
suficientemente la inexistencia o desaparicién que dieron lugar a su anterior clasificacion como Suelos No Urbanizables
Protegidos de acuerdo con lo establecido en el Informe de la Direccién General de Evaluacion Ambiental de 22 de mayo
de 2009 y conste informe favorable en este sentido de dicha Direccién General.» Dado que el Ayuntamiento no ha
propuesto la acreditacién referida, estos suelos mantienen la clasificacion del PGOU anterior, es decir Suelo No
Urbanizable de Proteccion.

Por otra parte, se debe garantizar la permeabilidad territorial para usos agricolas y faunisticos mediante la continuidad de caminos

por pasos elevados o subterrdneos e incluir criterios de contaminacion acustica, destacando la estimacion de personas y zonas

afectadas por el ruido, tanto actual como asociada a los nuevos desarrollos urbanisticos. Y significar las medidas preventivas y

correctoras a implementar en la fase constructiva para evitar riesgos a la salud y perturbaciones a la poblaciéon colindante a las

redes de infraestructura.

55

29/09/2023

VERDES EQUO

ALEGACION Ne 1.- Respecto al Inventario dela Red Vias ciclistas competencia de la Direccion General de Carreteras a considerar
en el PLANDE CARRETERAS 2025-2032. La actual red de vias ciclistas es extremadamente exigua, por lo que es necesario un
impulso y la dotacion presupuestaria adecuada para que estas tres vias ciclistas, que ahora estan completamente aisladas, se
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interconecten y amplien, con un disefio de malla extendida, para conectar los municipios de la corona metropolitana y la corona
regional, huyendo del disefio centripeto, hacia la ciudad de Madrid, que ahora es predominante en las redes de transporte publico
(cercanias y lineas de autobuses interurbanos).

ALEGACION N° 2.- Respecto a la Encuesta Domiciliara de Movilidad de 2018, requeriria una actualizacién. Las circunstancias
de la movilidad han cambiado sustancialmente desde 2018, entre otras la promocion del transporte publico, por parte de varias
Administraciones Publicas, que han redundado en una disminucion de los precios de los abonos de transporte Esta circunstancia
hace necesario un refuerzo del transporte publico, por lo que el disefio de la red de carreteras deberia primar el transporte publico,
frente al vehiculo privado, por ejemplo con carriles bus exclusivos y limitaciones en el acceso con vehiculo privado, en funcién de
las etiquetas de la DGT, teniendo en cuenta la obligacion de la implantacién de Zonas de Bajas Emisiones en los municipios de
mas de 50.000 habitantes Por otra parte, en el contexto de la descarbonizacién del transporte se hace necesario establecer
medidas que desincentiven el uso del vehiculo privado. Otro factor que se deberia considerar, en la red de carreteras de la
Comunidad de Madrid, es priorizar el espacio de la red viaria para el uso del transporte publico, mediante carriles de uso exclusivo
para bus.

ALEGACION N° 3.- Respecto al Mantenimiento y Rehabilitacion de Firmes, hay que destacar que en el documento, solo hay una
mencioén al problema del ruido (en la pagina 76 del documento AVANCE del PLAN DE CARRETERAS 2025-2032, parte 1) que
en gran medida esta asociado a ciertos puntos negros de la red vial, a este respecto, se puede consultar el Plan de Accién Contra
el Ruido de la red de carreteras de la Comunidad de Madrid 2018-2023, que se sometio a informacién publica en julio de 2020 y
al que Verdes Equo presenté alegaciones. Basicamente se trata de, una vez identificados esos puntos en los que el Mapa de
ruido de las carreteras de la Comunidad de Madrid que tiene niveles que superan los limites legales, 249 zonas de conflicto
identificadas (solo describe pormenorizadamente, mediante fichas, las actuaciones previstas en 10 de ellas), se actie mediante
el empleo de neumaéticos usados triturados para fabricar asfalto fonoabsorbente. Esto ya se contempla en el Proyecto de Ley de
Economia Circular de la Comunidad de Madrid (aprobado en el Consejo de Gobierno de julio de 2022, aun sin aprobar por la
Asamblea de Madrid, pero deberia estar contemplado también en este Plan de Carreteras.

ALEGACION N° 4.- Acondicionamiento y conservacion de las margenes, travesias e isletas, en este aspecto de la conservacion,
hay un detalle muy importante que se ha obviado, es el método para la siega de la vegetacion, que proponemos que sea
exclusivamente mecénico, eliminado toda opcion del empleo de fitosanitarios, en especial el glifosato, producto que es reconocido
como cancerigeno.

56 29/09/2023 | MAS MADRID-VERDES EQUO
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Son similares a las anteriores, afiadiendo que en el caso de Collado Villalba, la obsoleta red de vias ciclistas municipales se
encuentra aislada, sin ninguna conexién con otras vias ciclistas en los municipios colindantes.

57 2/10/2023 | DIRECCION GENERAL DE SALUD PUBLICA

Remiten copia del informe enviado a la Direccion General de Transicion Energética y Economia Circular de fecha 21 de
septiembre de 2023
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