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0. PRESENTACION

El presente DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO representa el inicio de la Evaluacién
Ambiental Estratégica del Plan Especial de las infraestructuras de evacuacion de la Planta Solar

Fotovoltaica (en adelante PSFV) denominada SPK BORNEO, la cual discurre la subestacion elevadora
(ubicada dentro de la PSFV) SPK Borneo y la subestacion de San Sebastian de los Reyes.

Las infraestructuras de evacuacion constan de:

e Linea aérea de alta tension que discurre por las comunidades de Castilla la Mancha
(no es objeto del presente documento) y por la Comunidad de Madrid discurriendo por
los términos municipales de Torremocha de Jarama, Torrelaguna, El Vellon, El Molar,

Fuente el Saz de Jarama, Algete, Paracuellos de Jarama y Cobefas.
e Subestacion colectora SE Rinca, a ubicar en el T.M de Cobefas

e Linea aéra de alta tensién desde la subestacidn colectora SE Rinca a la subestacion
existente San Sebastian de los Reyes, propiedad de REE, discurriendo por los

municipios de Cobefas, Paracuellos del Jarama y San Sebastian de los Reyes.




A
DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO ‘
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” .

ambiental

De acuerdo con lo establecido en el articulo 6.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental, seran objeto de una evaluacién estratégica ordinaria los planes y programas

que:

Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion del medio
marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del

suelo.

Por ello, se somete este plan a procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica Ordinaria,
procedimiento que se inicia con el presente Documento Inicial Estratégico, conforme al articulo 18.1
de la Ley 21/2013, de Evaluacion Ambiental.

El presente Documento Inicial Estratégico incluye los contenidos requeridos en el articulo 18.1

de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, a saber.
e Titulo 1: Introduccidn. Incluye los objetivos de la planificacion.

e Titulo 2: Alcance y contenido del Plan Especial y de sus alternativas razonables, técnica y

ambientalmente viables.
e Titulo 3: Desarrollo previsible del Plan Especial.
e Titulo 4: Potenciales impactos ambientales tomando en consideracién el cambio climatico.
e Titulo 5: Incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.

El proyecto ha sido redactado por encargo de SOLARPACK PROM0O2007 OCHENTA Y DOS S.L.,
promotora Unica del proyecto de la infraestructura eléctrica mencionada en su primer tramo
(hasta la subestacion SE Rinca) y copromotora junto con otras dos entidades (V VIII ALARICO
S.L y PV VIII ALARICO S.L) del segundo tramo (entre la subestacidn Rinca y la subestacién

de San Sebastian de los Reyes) de la linea de alta tension.

Firma el presente Documento Ambiental el técnico responsable de su redaccion, en

representacién de Innogestiona Ambiental.
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1. INTRODUCCION

1.1. INICIATIVA

1.1.1. ENTIDAD PROMOTORA

La entidad promotora del Plan Especial es la sociedad mercantil SOLARPACK PROMO 2007
OCHENTA Y DOS S.L., con CIF CIF: B-95432928 y domicilio social en Avda De Algorta 16, Piso 3°
48992 Getxo (Vizcaya).

1.1.2. LEGITIMACION

SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS S.L. esta legitimada para asumir la iniciativa de
promocion del presente Plan Especial en calidad de titular del permiso de acceso y conexion otorgado
a su nombre por Red Eléctrica de Espafia, conforme al art. 37.2 LSE, para evacuar de la zona la
energia producida por el Parque Solar Fotovoltaico Borneo de 400 MW de potencia pico (paneles) y
300MW de potencia de evacuacion a la SET de San Sebastian de los Reyes 220 kV, con fecha 26 de
octubre de 2020.

El permiso estd otorgado mediante el Informe de Viabilidad de Acceso de referencia
DDS.DAR.20_3693, de 26 de octubre de 2020, con coédigo de proceso RCR_2502_20, emitido por
Red Eléctrica de Espafia como Operador del Sistema Eléctrico y Gestor de la Red de Transporte en
el contexto normativo vigente. Con fecha 24 de mayo de 2021 y numero de referencia
DDS.DAR_0917, se dispone de una actualizacidon de acceso, en la Subestacion SS Reyes 220 kV,
como consecuencia de la modificacidon de la ubicacién de la instalacion de generacion renovable,

manteniéndose la vigencia, las limitaciones, y condicionantes establecidas previamente.

1.2. EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

1.2.1. NECESIDAD

De acuerdo con lo establecido en el articulo 6.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, serdn objeto de una evaluacion estratégica ordinaria los planes y programas

que:

9
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Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion del medio
marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del

suelo.

Por su parte, la evaluacién de planes y programas en la Comunidad de Madrid, que ya se
contemplaba en la Ley 2/2002, se ha visto modificada por la Disposicién Transitoria Primera de la
Ley 4/2014, de 22 de diciembre, de Medidas Fiscales y Administrativas en la que se remite a la
aplicacién de la normativa basica estatal, en tanto que se apruebe una nueva legislacion autondmica
en la materia, es decir, a la aplicacion de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
(LEA).

Por ello, se somete este plan a procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica ordinaria,
procedimiento que se inicia con el presente Documento Inicial Estratégico, conforme al articulo 18.1
de la Ley 21/2013, de Evaluacion Ambiental.

1.2.2. DOCUMENTACION

El presente Documento Inicial Estratégico incluye los contenidos requeridos en el articulo 18.1

de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, a saber.
e Titulo 1: Introduccion. Incluye los objetivos de la planificacion.

e Titulo 2: Alcance y contenido del Plan Especial y de sus alternativas razonables, técnica

y ambientalmente viables.
e Titulo 3: Desarrollo previsible del Plan Especial.

e Titulo 4: Potenciales impactos ambientales tomando en consideracién el cambio

climatico.

e Titulo 5: Incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes.
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1.3. OBJETIVOS DE LA PLANIFICACION

1.3.1. OBJETO DEL PLAN ESPECIAL

Conforme al articulo 50.1-a de la Ley 9/2001, del Suelo de la Comunidad de Madrid (LSCM),
el presente Plan Especial tiene por objeto legitimar desde el planeamiento urbanistico la ejecucion
de la infraestructura de evacuacién de energia eléctrica entre la subestaciéon del parque solar
fotovoltaico SPK Borneo, situada en el término municipal de Villaseca de Uceda (Guadalajara), y la
subestacion de San Sebastian de los Reyes (Madrid) a lo largo del tramo que afecta a los municipios
pertenecientes a la Comunidad de Madrid. Se trata de una linea aérea de alta tension (220 kV), de
47.252 metros, 10.800 m de ellos en la provincia de Guadalajara y los 36.452 restantes en los
municipios de Torremocha de Jarama, Torrelaguna, El Vellon, El Molar, Fuente el Saz de Jarama,

Algete, Cobefia, Paracuellos de Jarama y San Sebastian de los Reyes en la Comunidad de Madrid.

En correspondencia con este objeto, se trata de un instrumento incluido en la tipologia “a”

de planes especiales que define el articulo 50.1 de la Ley 9/2001, del Suelo de la Comunidad de

Madrid (LSCM), pues su funcion se ajusta a lo definido en dicho epigrafe:

a) La definicion, ampliacion o proteccién de cualesquiera elementos integrantes de las
redes publicas de infraestructuras, equipamientos y servicios, asi como la
complementacion de sus condiciones de ordenacidn con caracter previo para legitimar

su ejecucion.
Para la consecucion del objetivo descrito, el Plan Especial persigue los siguientes fines:
1. Definir y describir los elementos integrantes de la infraestructura eléctrica prevista.

2. Complementar las condiciones de ordenacion del planeamiento de rango general de
los municipios afectados, trasponiendo a su contenido normativo la admisibilidad
genérica en Suelo No Urbanizable de Proteccidon que para estas infraestructuras
establece el articulo 29.2 LSCM.

3. Establecer las condiciones particulares exigibles para la implantacion de esta
infraestructura, completando en estos aspectos la normativa de los instrumentos de

planeamiento general de los municipios.
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1.3.2.  OBJETIVOS EN MATERIA DE SOSTENIBILIDAD Y CAMBIO
CLIMATICO

El Plan Especial objeto de estudio, consistente en el desarrollo de una linea eléctrica de
evacuacion de alta tension (220 kV) entre la planta fotovoltaica SPK Borneo y la subestacion “San
Sebastian de los Reyes” de 220 kV, se enmarca en el ambito de las instalaciones de evacuacion de
energia eléctrica generada a partir de fuentes renovables, optimizando el rendimiento de este tipo

de instalaciones.

Por una parte, la optimizacién de la energia generada por el parque SPK Borneo -que sera
evacuada mediante la linea eléctrica objeto de este Documento Inicial Estratégico- da respuesta a
una necesidad energética de la sociedad, reduciendo la dependencia exterior de combustibles fosiles

para su abastecimiento y diversificando las fuentes primarias de energia.

Por otra parte, implica la reduccidon de emisiones de CO: y otros gases contaminantes a la
atmésfera, frente a otras alternativas de generacién energética. Asimismo, presenta una baja tasa

de produccion de residuos y vertidos contaminantes en su fase de operacion.

De este modo, se trata una infraestructura coincidente con la planificacion energética del
Estado que, por ejemplo, especifica lo siguiente en el articulo 79 de la Ley 2/2011 de la Economia
Sostenible: “Optimizar la participacion de las energias renovables en la cesta de generacién

energética y, en particular en la eléctrica”.

Los proyectos de energias renovables son fundamentales en la planificacion energética de los
diferentes paises y regiones de la Unidn Europea y, especificamente de Espafa, que buscan una
reduccion en la tasa de emisiones de gases de efecto invernadero y la necesidad de desarrollar
proyectos con fuentes autdctonas para garantizar el suministro energético y disminuir la dependencia
exterior. Estos objetivos se cumplen de forma éptima mediante la mejora en el aprovechamiento de
la energia generada por parque edlicos, que permiten evitar la generaciéon de emisiones de didxido
de azufre, 6xidos de nitrégeno, didxido de carbono y particulas, a la par que generan energia eléctrica

en ubicaciones distribuidas por el territorio nacional.

Es preciso resefnar, que el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030
promovido para cumplir los objetivos de produccion de energia bruta a partir de fuentes de energia
renovables, fija objetivos vinculantes y obligatorios minimos en relacion a la cuota de energia
procedente de fuentes renovables en el consumo energético total. Los objetivos de dicho plan para

el proximo decenio son los siguientes:
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1. Incrementar la cobertura con fuentes renovables de energia primaria a un 42% para
el afio 2030.

2. Aumentar la cobertura con fuentes renovables del consumo bruto de electricidad a un
74% para el afio 2030.

3. Incrementar la potencia instalada de energia solar fotovoltaica hasta alcanzar los
36.882 MW y la energia edlica hasta los 50.258 MW en 2030.

Por todo lo anterior se considera justificada la necesidad de redactar un Plan Especial y
Documento Inicial Estratégico, que posibilite la instalacién de la infraestructura de evacuacién de la
PSFV SPK BORNEO, objeto del presente estudio, que permitird conseguir los objetivos en materia de

produccidn energética, y de sostenibilidad climatica y medioambiental.
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2. ALCANCE Y CONTENIDO

2.1. DESCRIPCION DE LA ORDENACION

Se expone, a continuacion, la descripcidon de las infraestruturas de evacuacién del proyecto

fotovoltaico "SPK Borneo”, que justifican el desarrollo de un Plan Especial de Infraestructuras.

2.1.1. AMBITO

El Proyecto “SPK Borneo” e infraestruturas de evacuacion corresponde a una infraestructura
nueva que consiste en la construccidon y operacion de una planta de generacion de energia eléctrica
mediante paneles solares fotovoltaicos. La planta fotovoltaica se ubica en la provincia de Guadalajara,
en tanto que parte de la linea eléctrica se ubica en la Comunidad de Madrid. Si bien el alcance del
Plan Espacial de Infraestructuras incluye Unicamente la linea de evacuacién, se resume a

continuacion las caracteristicas principales del proyecto.
A. Parque Solar Fotovoltaico

e Campo solar Fotovoltaico constituido por 800.064 mddulos fotovoltaicos de silicio

bifaciales de 500W, agrupados en ramas fotovoltaicas de 27 médulos cada una.

e Potencia en moédulos de 400.032 kWcc (esta potencia se ajustara a la potencia de los

madulos existente en el mercado en el momento de la ingenieria de detalle)

e 196 inversores de 1689 kW (@1000 msnm, 30°C) de potencia AC (modelo INGECOM
B 1690TL B650 o similar), agrupados en Estaciones de Potencia (Power Station) de
6.756 kW. Cada Estacion de Potencia estara formada por 4 inversores, 1 transformador

de potencia de 30 kV, celdas de proteccion y de linea.

e Potencia instalada de inversores de 331.044 kWca (esta potencia se ajustara a la
potencia de los inversores existente en el mercado en el momento de la ingenieria de
detalle y necesario para mantener la potencia en el punto de conexion satisfaciendo

requisitos de red)

e Seguidor fotovoltaico con configuracién 2V, con rango de seguimiento solar de + 609,

con capacidad para alojar hasta 108 mddulos.

e Se acondicionaran accesos desde las carreteras autondémicas CM-1001 y CM-1002,
desde la carretera comarcal GU-121, ademas desde un camino publico en tierra del

Ayuntamiento de Villaseca de Uceda. Desde estas carreteras se accederan a los
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caminos publicos a partir de los cuales se accederan y transitaran por las distintas

areas del proyecto.
B. Subestacion Transformadora SPK Borneo. SET SPK BORNEO
Tipo: Privada constituida por:
e 1 posicion de Linea 220 kV
e 3 posiciones de transformador de potencia de 30/220 kV
e 1 posicion de barras de 220 kV
e 1 pisicion de barras de 30 kV

e 26 posiciones 30 kV
e 3 posiciones de transformador de SSAA de 30/0,4 kV

e Sistema de control y protecciones.
e Sistema de Medida

e Sistema de Servicios Auxiliares.

e Sistema de Telecomunicaciones.

¢ Sistema de puesta a tierra.

¢ Sistema de Seguridad.

C. Linea Eléctrica Aérea de Alta Tension de Evacuacion. SET SPK BORNEO a SEC
RINCA

Tipo: Privada

Tensién nominal de 220 kV - 400 kV

e Tension mas elevada de la red de 245 kV - 420 kV
e 2 circuito con 2 conductores por fase
e Longitud de la linea de 42,502 km aproximadamente

e 115 apoyos en celosia de 20 metros de altura util a 55 metros de altura atil con 80,6
metros de altura maxima y tres pérticos, dos de ellos de 12 metros de altura util y

uno de 15 metros de altura util
D. Subestacion Seccionadora RINCAL. SEC RINCA

Estara constituida por dos posiciones de entrada de lineas, una correspondiente a la linea de

evacuacion de la planta fotovoltaica “SPK BORNEO”, y otra linea perteneciente a la linea de
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evacuacion de las plantas fotovoltaicas PFV LOS REYES I y PFV LOS REYES II, y una posicién de

salida de linea que evacua la energia a 220 kV hacia la subestacion de REE “SS Reyes 220 kV”.
La Subestacion Seccionadora estara constituida por las siguientes posiciones:
e 1 posicion de entrada de Linea 220 kV desde PSFV SPK Borneo
e 1 posicion de entrada de Linea 220 kV desde PFV Los Reyes I y PFV Los Reyes II
e 1 posicion de salida de Linea de 220 kV
E. Linea Eléctrica Aérea de Alta Tension de Evacuacion
Tipo: Privada
e Tension nominal de 220 kV - 400 kV

Tension mas elevada de la red de 245 kV - 420 kV

2 circuitos con 2 conductores por fase

Longitud de la linea de 4,77 km aproximadamente.

15 apoyos en celosia de 19,9 m a 75,6 m de altura

El Proyecto, producira energia a partir de una fuente de energia renovable, energia limpia y
no contaminante que evita una influencia negativa sobre el medio ambiente y hacen posible el
desarrollo sostenible. Evita la emisién de particulas contaminantes a la atmédsfera como azufre, CO,

CO, plomo, etc., ya que introducen a la red nacional energia limpia generada con radiacion solar.

En este sentido, el Proyecto generara una reduccion aproximada de 76.488,49 toneladas de
CO2 equivalente al afio al inyectar un total de 811.114,34 MWh anuales de energias limpias. El

Proyecto tendra una vida util de 30 anos.

2.1.2. EMPLAZAMIENTO

El drea donde se emplazara la PSFV se localiza en los términos municipales de El Cubillo de
Uceda, Casa de Uceda, Villaseca de Uceda y Vifiuelas, provincia de Guadalajara, y su punto de
conexién se encuentra en la SE San Sebastian de los Reyes, Comunidad de Madrid, por lo que la
infraestructura de evacuacion discurre por los términos municipales de Torremocha de Jarama,

Torrelaguna, El Vellén, El Molar, Fuente el Saz de Jarama, Algete, Paracuellos de Jarama y Cobefias.

Las coordenadas UTM de la posicion de los terrenos donde se implantara la PSFV son, en
Datum ETRS89 Huso 30N:

e Coordenada X: 469.649

e Coordenada Y: 4.519.641
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La planta ocupara un total de 868,216 Ha.

Se muestra, a continuacion, un mapa topografico de la ubicacién del proyecto.

/4

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Alcch

EVACUACION
Localizacién del proyecto o e
Localizacidn_topografico
LEYENDA Escala: 1:200000
[ sPk Bomeo Comunidades Auténomas ReCh:sRpliembiei202
®  SE Elevadora SPK Borneo Castilla La Mancha
@®  SE Seccionadora E Madrid v
@®  SE San Sebastian de los Reyes ‘
LAAT 220 kV
Castilla La Mancha ambiental
Madrid

llustracidn 1.- Localizacién del proyecto SPK BORNEO.
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2.1.3. APOYOS DE LA LINEA AEREA DE ALTA TENSION

La evacuacién de la energia generada en la planta fotovoltaica SPK Borneo conlleva la
construccién de una linea aérea de transmision eléctrica a 220 kV de tensiéon que comunique la planta
solar fotovoltaica con la subestacion de San Sebastian de los Reyes. En lineas generales se tratara
de una linea de transmisidon a doble circuito, compuesta por un primer tramo aéreo cuyos apoyos
seran torres de celosia de acero galvanizado (tramo 1), desde la SE elevadora SPK Borneo hasta la
SE seccionadora Rinca, de nueva construccién. Un segundo tramo, desde este ultimo punto hasta la
SE San Sebastian de los Reyes, se tratard de una linea aérea compartida con otros promotores

(tramo 2).

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas de los apoyos de la linea en proyeccion
UTM utilizando el Datum ETRS-89 en el huso 30N.

31 458.215,96 4.517.028,207
32 457.958,19 4.516.989,37
33 457.697,66 4.516.802,45
34 457.435,15 4.516.614,11
35 457.143,90 4.516.405,92
36 456.912,33 4.516.351,37
37 456.669,98 4.516.307,99
38 456.450,03 4.516.401,99
39 456.098,77 4.516.341,93
40 455.709,07 4.516.113,35
41 455.432,66 4.515.951,27
42 455.162,77 4.515.793,01
43 454.882,06 4.515.628,40
44 454.554,23 4.515.436,17
45 454.206,00 4.515.231,95
46 454.161,85 4.514.937,16
47 453.948,91 4.514.669,88
48 453.789,97 4.514.469,90
49 453.578,66 4.514.203,99
50 453.537,97 4.514.014,37
51 453.254,07 4.513.759,96
52 453.016,26 4.513.406,38
53 453.045,97 4.512.974,27
54 453.316,05 4.512.689,94
55 453.269,80 4.512.254,54
56 453.224,85 4.511.830,62
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57 453.178,05 4.511.389,70
58 453.135,61 4.510.989,62
59 453.086,01 4.510.521,99
60 453.042,51 4.510.113,76
61 452.765,00 4.509.790,50
62 452.584,14 4.509.580,18
63 452.619,48 4.509.240,36
64 452.653,98 4.508.910,16
65 452.742,96 4.508.661,54
66 452.827,98 4.508.424,07
67 452.739,81 4.507.988,19
68 452.655,97 4.507.573,83
69 452.624,92 4.507.215,21
70 452.589,98 4.506.811,81
71 452.398,15 4.506.361,20
72 452.202,71 4.505.901,97
73 452.067,03 4.505.596,23
74 451.924,05 4.505.366,02
75 451.998,83 4.504.901,93
76 452.047,84 4.504.598,36
77 451.987,18 4.504.365,45
78 451.919,80 4.504.106,46
79 451.999,06 4.503.658,32
80 452.068,16 4.503.267,60
81 452.129,13 4.502.922,84
82 452.191,32 4.502.571,19
83 452.249,81 4.502.240,43
84 452.134,80 4.501.999,21
85 451.982,72 4.501.682,17
86 452.000,26 4.501.373,03
87 452.025,58 4.500.918,60
88 452.046,70 4.500.540,87
89 452.188,35 4.500.206,76
90 452.389,14 4.499.734,05
91 452.284,22 4.499.287,51
92 452.156,00 4.498.748,00
93 451.989,49 4.498.347,88
94 451.858,60 4.498.036,81
95 451.710,00 4.497.682,00
9% 451.891,11 4.497.231,91
97 452.197,75 4.496.816,26
98 452.478,88 4.496.435,19
99 452.766,00 4.496.046,00

v
A

ambiental
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100 452.794,77 4.495.580,24
101 452.823,77 4.495.110,90
102 452.852,01 4.494.653,89
103 452.940,00 4.494.164,00
104 452.969,54 4.493.833,24
105 453.004,88 4.493.437,50
106 453.034,51 4.493.105,68
107 453.232,50 4.492.841,78
108 453.644,50 4.492.662,78
109 453.886,76 4.492.446,72
110 454.134,71 4.492.225,59
111 454.598,66 4.492.174,76
112 454.768,50 4.491.903,78
113 454.741,50 4.491.609,78
114 454.518,59 4.491.413,43
115 454.357,56 4.491.272,07
116 454.328,03 4.491.267,80
117 454.278,99 4.491.258,66
118 453.890,50 4.491.217,93
119 453.501,43 4.491.177,14
120 453.114,32 4.491.136,57
121 452.724,98 4.491.095,76
122 452.337,12 4.491.055,10
123 451.937,00 4.491.013,98
124 451.657,76 4.491.174,73
125 451.411,50 4.491.316,50
126 451.186,54 4.491.135,67
127 450.877,50 4.490.887,50
128 450.604,08 4.490.882,66
129 450.280,02 4.490.878,62
130 449.879,49 4.490.834,92
131 449.751,55 4.490.820,89

v
A

ambiental

21



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION

Trazado de la linea de evacuacion de SPK Borneo

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
Evacuacién_trazado

Castilla La Mancha

Madrid

Escala: 1:180000

Fecha: septiembre 2021

LEYENDA

D SPK Bomneo Comunidades Auténomas
@  SE Elevadora SPK Borneo I Castilla La Mancha
@  SE Seccionadora I:I Madrid
. SE San Sebastian de los Reyes

LAAT 220 kV

v,

innogestiona

ambiental

llustracion 2.- Trazado de la linea de evacuacién SPK Borneo.

7a
innogestiona

ambiental

Se muestra, a continuacion, la referencia catastral de los terrenos donde iran situados los

apoyos de la linea de evacuacion, en su tramo 1 (Unicamente las que discurren por la Comunidad de

Madrid) y tramo 2.
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TRAMO UNO: LAAT 220 kV evacuacion desde el municipio de Torremocha de Jarama hasta

SE COLECTORA RINCA

TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10100001
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10100002
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10100003
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10100004
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10100007
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10105077
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10105079
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10109005
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10200013
TORREMOCHA DE JARAMA 28153A10209008
TORRELAGUNA 28151A00400260
TORRELAGUNA 28151A00400261
TORRELAGUNA 28151A00409003
TORRELAGUNA 28151A00409013
TORRELAGUNA 28151A00500144
TORRELAGUNA 28151A00500147
TORRELAGUNA 28151A00500148
TORRELAGUNA 28151A00500149
TORRELAGUNA 28151A00500150
TORRELAGUNA 28151A00500151
TORRELAGUNA 28151A00500152
TORRELAGUNA 28151A00500168
TORRELAGUNA 28151A00500170
TORRELAGUNA 28151A00500171
TORRELAGUNA 28151A00500191
TORRELAGUNA 28151A00500193
TORRELAGUNA 28151A00500194
TORRELAGUNA 28151A00500198
TORRELAGUNA 28151A00500200
TORRELAGUNA 28151A00500201
TORRELAGUNA 28151A00500202
TORRELAGUNA 28151A00500203
TORRELAGUNA 28151A00500214
TORRELAGUNA 28151A00500271
TORRELAGUNA 28151A00500569
TORRELAGUNA 28151A00500574
TORRELAGUNA 28151A00509003
TORRELAGUNA 28151A00509005
TORRELAGUNA 28151A00509006
TORRELAGUNA 28151A00509019
TORRELAGUNA 28151A00600106
TORRELAGUNA 28151A00600109
TORRELAGUNA 28151A00600121

EL VELLON 28168A00609023

EL VELLON 28168A00609026

EL VELLON 28168A00200318

EL VELLON 28168A00300181

EL VELLON 28168A00200325

EL VELLON 28168A00800365

EL VELLON 28168A00800366

EL VELLON 28168A00800363

EL VELLON 28168A00300161

EL VELLON 28168A00300162

EL VELLON 28168A00300163
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EL VELLON 28168A00800169
EL VELLON 28168A00800170
EL VELLON 28168A00300149
EL VELLON 28168A00800311
EL VELLON 28168A00800312
EL VELLON 28168A00800374
EL VELLON 28168A00800376
EL VELLON 28168A00800378
EL VELLON 28168A00800379
EL VELLON 28168A00800380
EL VELLON 28168A00800381
EL VELLON 28168A00800383
EL VELLON 28168A00800437
EL VELLON 28168A00800438
EL VELLON 28168A00809016
EL VELLON 28168A00809017
EL VELLON 28168A00309010
EL VELLON 28168A00309016
EL VELLON 28168A00309018
EL VELLON 28168A00309024
EL VELLON 28168A00309025
EL VELLON 28168A00300160
EL VELLON 28168A00600346
EL VELLON 28168A00600364
EL VELLON 28168A00600365
EL VELLON 28168A00600366
EL VELLON 28168A00600369
EL VELLON 28168A00600370
EL VELLON 28168A00600371
EL VELLON 28168A00609001
EL VELLON 28168A00609027
EL VELLON 28168A00300206
EL VELLON 28168A00300216
EL VELLON 28168A00300217
EL VELLON 28168A00300241
EL VELLON 28168A00300243
EL VELLON 28168A00700532
EL VELLON 28168A00709001
EL VELLON 28168A00300205
EL VELLON 28168A00300362
EL VELLON 28168A00300363
EL VELLON 28168A00300365
EL VELLON 28168A00300366
EL VELLON 28168A00300367
EL VELLON 28168A00300368
EL VELLON 28168A00300369
EL VELLON 28168A00300371
EL VELLON 28168A00300372
EL VELLON 28168A00300374
EL VELLON 28168A00300204
EL VELLON 28168A00800385
EL VELLON 28168A00800386
EL VELLON 28168A00800387
EL VELLON 28168A00800449
EL VELLON 28168A00300375
EL VELLON 28168A00300776
EL VELLON 28168A00300327
EL VELLON 28168A00300328
EL VELLON 28168A00300777
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EL VELLON 28168A00700056
EL VELLON 28168A00800154
EL VELLON 28168A00800155
EL VELLON 28168A00800185
EL VELLON 28168A00800187
EL VELLON 28168A00800188
EL VELLON 28168A00800189
EL VELLON 28168A00800190
EL VELLON 28168A00300786
EL VELLON 28168A00309006
EL VELLON 28168A00800307
EL VELLON 28168A00800308
EL VELLON 28168A00809022
EL VELLON 28168A00809023
EL VELLON 28168A00809024
EL VELLON 28168A00800310
EL VELLON 28168A00800309
EL VELLON 28168A00809004
EL VELLON 28168A01400203
EL VELLON 28168A00600372
EL VELLON 28168A01309013
EL VELLON 28168A01309014
EL VELLON 28168A01309018
EL VELLON 28168A01400477
EL VELLON 28168A01400478
EL VELLON 28168A01300138
EL VELLON 28168A01300139
EL VELLON 28168A01300140
EL VELLON 28168A01300141
EL VELLON 28168A01300359
EL VELLON 28168A01300360
EL VELLON 28168A01409008
EL VELLON 28168A01300142
EL VELLON 28168A01400283
EL VELLON 28168A01400284
EL VELLON 28168A01400286
EL VELLON 28168A01400287
EL VELLON 28168A01409014
EL VELLON 28168A01300385
EL VELLON 28168A01300393
EL VELLON 28168A01300394
EL VELLON 28168A01400343
EL VELLON 28168A01400344
EL VELLON 28168A01400346
EL VELLON 28168A01400347
EL VELLON 28168A01400348
EL VELLON 28168A01400349
EL VELLON 28168A01400350
EL VELLON 28168A01400351
EL VELLON 28168A01400352
EL VELLON 28168A01400194
EL VELLON 28168A01400193
EL VELLON 28168A00309014
EL VELLON 28168A01300156
EL VELLON 28168A00309004
EL VELLON 28168A00309007
EL VELLON 28168A01300157
EL VELLON 28168A01309003
EL VELLON 28168A01300118
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EL VELLON 28168A01309009
EL VELLON 28168A01309020
EL VELLON 28168A00309029
EL VELLON 28168A00309028
EL VELLON 28168A01309005
EL VELLON 28168A00300785
EL VELLON 28168A00209019
EL MOLAR 28086A00409009
EL MOLAR 28086A00800182
EL MOLAR 28086A00800183
EL MOLAR 28086A00800195
EL MOLAR 28086A00800197
EL MOLAR 28086A00800199
EL MOLAR 28086A00800200
EL MOLAR 28086A00800201
EL MOLAR 28086A00300032
EL MOLAR 28086A00300035
EL MOLAR 28086A00300036
EL MOLAR 28086A00800206
EL MOLAR 28086A00800207
EL MOLAR 28086A00800211
EL MOLAR 28086A00800212
EL MOLAR 28086A00800214
EL MOLAR 28086A00409013
EL MOLAR 28086A00800044
EL MOLAR 28086A00800217
EL MOLAR 28086A00800218
EL MOLAR 28086A00409037
EL MOLAR 28086A00409036
EL MOLAR 28086A00800219
EL MOLAR 28086A00309003
EL MOLAR 28086A00800054
EL MOLAR 28086A01200286
EL MOLAR 28086A01200288
EL MOLAR 28086A01200291
EL MOLAR 28086A01200292
EL MOLAR 28086A01200011
EL MOLAR 28086A01200012
EL MOLAR 28086A01200014
EL MOLAR 28086A01200015
EL MOLAR 28086A01200326
EL MOLAR 28086A00700025
EL MOLAR 28086A00700026
EL MOLAR 28086A00700029
EL MOLAR 28086A00700030
EL MOLAR 28086A00700033
EL MOLAR 28086A02000179
EL MOLAR 28086A02000181
EL MOLAR 28086A02000183
EL MOLAR 28086A02000184
EL MOLAR 28086A02000186
EL MOLAR 28086A00400004
EL MOLAR 28086A00800269
EL MOLAR 28086A01200312
EL MOLAR 28086A00700022
EL MOLAR 28086A01200321
EL MOLAR 28086A01200022
EL MOLAR 28086A01200023
EL MOLAR 28086A01200025
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EL MOLAR 28086A00400005
EL MOLAR 28086A00400007
EL MOLAR 28086A00400008
EL MOLAR 28086A00400011
EL MOLAR 28086A01200747
EL MOLAR 28086A01200748
EL MOLAR 28086A00400012
EL MOLAR 28086A00800067
EL MOLAR 28086A00800068
EL MOLAR 28086A00800069
EL MOLAR 28086A00800070
EL MOLAR 28086A02000218
EL MOLAR 28086A02000219
EL MOLAR 28086A02000220
EL MOLAR 28086A02000222
EL MOLAR 28086A01200048
EL MOLAR 28086A01200053
EL MOLAR 28086A01200383
EL MOLAR 28086A01200384
EL MOLAR 28086A00709001
EL MOLAR 28086A01200090
EL MOLAR 28086A01200100
EL MOLAR 28086A01200413
EL MOLAR 28086A01200414
EL MOLAR 28086A00809005
EL MOLAR 28086A00809006
EL MOLAR 28086A00809007
EL MOLAR 28086A00809008
EL MOLAR 28086A01209001
EL MOLAR 28086A02009008
EL MOLAR 28086A00400047
EL MOLAR 28086A00400049
EL MOLAR 28086A00400050
EL MOLAR 28086A00400051
EL MOLAR 28086A00400053
EL MOLAR 28086A00400046
EL MOLAR 28086A00700059
EL MOLAR 28086A00700061
EL MOLAR 28086A00700062
EL MOLAR 28086A01200118
EL MOLAR 28086A01200060
EL MOLAR 28086A01200061
EL MOLAR 28086A00700066
EL MOLAR 28086A00700067
EL MOLAR 28086A00700068
EL MOLAR 28086A01200396
EL MOLAR 28086A00709002
EL MOLAR 28086A00709004
EL MOLAR 28086A00400062
EL MOLAR 28086A01200402
EL MOLAR 28086A01200397
EL MOLAR 28086A01200405
EL MOLAR 28086A01200412
EL MOLAR 28086A00709006
EL MOLAR 28086A01200123
EL MOLAR 28086A01200128
EL MOLAR 28086A00400086
EL MOLAR 28086A00400087
EL MOLAR 28086A00400088
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EL MOLAR 28086A00400088
EL MOLAR 28086A00400089
EL MOLAR 28086A00809019
EL MOLAR 28086A01200107
EL MOLAR 28086A00409007
EL MOLAR 28086A01200106
EL MOLAR 28086A01209006
EL MOLAR 28086A00309004
EL MOLAR 28086A01210409
EL MOLAR 28086A00809003
EL MOLAR 28086A00809001
EL MOLAR 28086A01100319
EL MOLAR 28086A01100315
EL MOLAR 28086A00809014
EL MOLAR 28086A00300024
EL MOLAR 28086A00300025
EL MOLAR 28086A00300026
EL MOLAR 28086A00300027
EL MOLAR 28086A00300028
EL MOLAR 28086A01209009
EL MOLAR 28086A00300029
EL MOLAR 28086A00300030
EL MOLAR 28086A01200127
EL MOLAR 28086A01200386
EL MOLAR 28086A00800173
EL MOLAR 28086A00800174
EL MOLAR 28086A00800176
EL MOLAR 28086A01209005
EL MOLAR 28086A00409001
EL MOLAR 28086A00409005
EL MOLAR 28086A00409006
EL MOLAR 28086A00809002
EL MOLAR 28086A00700060
EL MOLAR 28086A00309008
EL MOLAR 28086A01109005
EL MOLAR 28086A01200293
EL MOLAR 28086A01200296
EL MOLAR 28086A01200295
EL MOLAR 28086A01200297
EL MOLAR 28086A01200270
EL MOLAR 28086A01100310
EL MOLAR 28086A01100308
EL MOLAR 28086A01109010
EL MOLAR 28086A01100302
EL MOLAR 28086A01100305
EL MOLAR 28086A01100304
EL MOLAR 28086A01100303
EL MOLAR 28086A01100360

ALGETE 28009A00700016

ALGETE 28009A01310004

ALGETE 28009A00909007

ALGETE 28009A01320004

ALGETE 28009A01300004

ALGETE 28009A01309004

ALGETE 28009A00800150

ALGETE 28009A00600199

ALGETE 28009A00800168

ALGETE 28009A00800169

ALGETE 28009A00800172
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ALGETE 28009A00800173
ALGETE 28009A01300009
ALGETE 28009A00809006
ALGETE 28009A00800052
ALGETE 28009A00800053
ALGETE 28009A00800061
ALGETE 28009A00800141
ALGETE 28009A00800143
ALGETE 28009A00800054
ALGETE 28009A00800057
ALGETE 28009A00700009
ALGETE 28009A00720001
ALGETE 28009A00700012
ALGETE 28009A00700013
ALGETE 28009A00800080
ALGETE 28009A00800087
ALGETE 28009A00800088
ALGETE 28009A00700024
ALGETE 28009A00700074
ALGETE 28009A00800126
ALGETE 28009A00800127
ALGETE 28009A00800093
ALGETE 28009A00800094
ALGETE 28009A00800095
ALGETE 28009A00800101
ALGETE 28009A00800104
ALGETE 28009A00800100
ALGETE 28009A00700025
ALGETE 28009A00700038
ALGETE 28009A00810173
ALGETE 28009A00700039
ALGETE 28009A00800105
ALGETE 28009A00800106
ALGETE 28009A00800109
ALGETE 28009A00800110
ALGETE 28009A00800113
ALGETE 28009A00830173
ALGETE 28009A00800117
ALGETE 28009A00800118
ALGETE 28009A00800121
ALGETE 28009A00800122
ALGETE 28009A00800114
ALGETE 28009A00800130
ALGETE 28009A00800131
ALGETE 28009A00800137
ALGETE 28009A00800138
ALGETE 28009A00800134
ALGETE 28009A01300002
ALGETE 28009A00809003
ALGETE 28009A00800183
ALGETE 28009A00800180
ALGETE 28009A00709002
ALGETE 28009A00700078
ALGETE 28009A00760001
ALGETE 28009A00700077
ALGETE 28009A00730001
ALGETE 28009A00700001
ALGETE 28009A00750001
ALGETE 28009A00800179
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ALGETE 28009A00800177

ALGETE 28009A00710001

ALGETE 28009A90009000

ALGETE 28009A00709003

ALGETE 28009A00800065

ALGETE 28009A00800062

ALGETE 28009A00800066

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00909004

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00910167

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00910168

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00920167

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00900162

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00900161

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00900163

FUENTE EL SAZ DE JARAMA 28059A00900167

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500007

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00509006

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500008

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500262

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500016

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500263

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500038

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500036

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500049

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500050

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500051

COBENA 28041A01000321

COBENA 28041A01009002

COBENA 28041A01000185

COBENA 28041A01000186

COBENA 28041A01000187

COBENA 28041A01000177

COBENA 28041A01000193

COBENA 28041A01000194

COBENA 28041A01000200

COBENA 28041A01000305

COBENA 28041A01000227

COBENA 28041A01000239

COBENA 28041A01000222

COBENA 28041A01000226

COBENA 28041A01000233

COBENA 28041A01000314

COBENA 28041A01000360

COBENA 28041A01000361

COBENA 28041A01000203

COBENA 28041A01009003

COBENA 28041A01009005

COBENA 28041A01000183

COBENA 28041A01000305

SUBESTACION COLECTORA RINCA

COBENA 28041A01000305
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TRAMO 2: Infraestructura Comin de Evacuaciéon desde SE Rinca a SS San Sebastian de los Reyes

COBENA 28041A01000183

COBENA 28041A01000305
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00109004
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100021
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100019
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00109009
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100038
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00120019
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00109546
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100221
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100204
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00110019
PARCUELLOS DE JARAMA 28104A00100034
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200053
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200073
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200074
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200075
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200076
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200054
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200110
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700040
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700041
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700042
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700043
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700053
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200090
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200096
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200097
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200100
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200101
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200245
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02209004
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02209005
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02209010
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500081
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00500082
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02200081
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00600015
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02100136
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02100137
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02100138
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700069
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02100147
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00700054
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A90309000
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A02109007
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00609007
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 28134A00709012

31



v
DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO A
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

ambiental

2.1.4. ACCESOS A LOS APOYOS DE LA LAAT

Los accesos necesarios para atender al establecimiento, vigilancia, conservacién, reparacion
de la linea eléctrica y corte de arbolado, si fuera necesario, se llevaran a cabo segun los siguientes

criterios:
e Sobre los caminos privados existentes y en buen estado.

e Sobre las fincas afectadas adyacentes al camino existente (en los margenes) para el

paso o ubicacién temporal de maquinaria durante la fase de construccion.

e En las fincas sobre las que haya que construir un nuevo acceso, la servidumbre de

paso comprendera la explanada a realizar.
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2.2. CONTENIDO DEL PLAN ESPECIAL

2.2.1. DELIMITACION

El Plan Especial presenta un ambito lineal, integrado por los terrenos afectados por la linea
aérea de evacuacion en alta tensién dentro de la Comunidad de Madrid, que conducira la energia
generada en la PSFV SPK Borneo, desde su subestacion, hasta la subestacion de San Sebastian de

los Reyes.

El trazado de esta linea afecta a los términos municipales de Torremocha de Jarama,
Torrelaguna, El Velldn, El Molar, Fuente el Saz de Jarama, Algete, Cobefa, Paracuellos de Jarama y
San Sebastian de los Reyes, todos ellos en la Comunidad de Madrid, sumando una longitud de 36.452

metros.

A continuacion, se recoge la longitud de linea que afecta a cada municipio:

Torremocha de Jarama Madrid 1.350
Torrelaguna Madrid 3.066
El Vellon Madrid 6.108
El Molar Madrid 10.515
Algete Madrid 7.261
Fuente el Saz de Jarama Madrid 371
Cobefa Madrid 1.630
Paracuellos de Jarama Madrid 1.332
San Sebastian de los Reyes Madrid 4.703

2.2.2. CONDICIONES DE USO
DEFINICIONES

A efectos urbanisticos, el presente Documento Inicial Estratégico define los siguientes usos:

INFRAESTRUCTURAS ELECTRICAS DE EVACUACION: conjunto de actividades, instalaciones y
construcciones destinadas a la generacion, transporte y distribucidon de energia eléctrica, definidas
en el articulo 1.2 de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico (LSE).

INFRAESTRUCTURAS ELECTRICAS FOTOVOLTAICAS: infraestructuras eléctricas en las que

para generar la electricidad se utiliza Unicamente la energia edlica como energia primaria.
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Corresponde al subgrupo b.2.1 (instalaciones eodlicas ubicadas en tierra) del articulo 2 del Real
Decreto 413/2014, de 6 de junio, por el que se regula la actividad de produccién de energia eléctrica

a partir de fuentes de energia renovables, cogeneracion y residuos (RD 413/2014).

CARACTER DE SERVICIO PUBLICO

Las infraestructuras de generacidn, transporte y distribucién de energia eléctrica tienen
reconocida su naturaleza de servicio publico de interés general por el articulo 2.2 de la Ley 24/2013,
del Sector Eléctrico (LSE); asi como su caracter de servicio de utilidad publica, declarado también

por el articulo 54 LSE.

En consecuencia, a los efectos urbanisticos previstos en los articulos 25-a y 29.2 LSCM, la
infraestructura eléctrica ordenada por el presente Plan Especial tendra caracter de obra, instalacion

y uso requeridos por las infraestructuras y servicios publicos.

CARACTER ESTATAL

Por tratarse de una linea de evacuacién cuya instalacion excede del ambito territorial de una
Comunidad Auténoma, la competencia para la aprobacién del proyecto que defina la instalacion
prevista por el presente Documento Inicial Estratégico relativo al Plan Especial corresponde a la
Administracion del Estado, a través de la DG de Politica Energética y Minas del MITECO (art. 35.1 a-
ii del RD 413/2014).

Por todo ello, a los efectos urbanisticos previstos en los articulos 25-a y 29.2 LSCM, las
infraestructuras eléctricas ordenadas por el presente Plan Especial tendran la consideraciéon de

infraestructuras y servicios publicos estatales.

2.2.3. CONDICIONES PARTICULARES DE IMPLANTACION

Con el fin de establecer las condiciones particulares que ha de cumplir la infraestructura
eléctrica prevista, la normativa del Plan Especial de Infraestructuras, define una zona de servidumbre
para la infraestructura de evacuacion de la energia eléctrica producida en PSFV SPK Borneo hasta la

SET San Sebastidn de los Reyes 220, existente y propiedad de REE.,

Se establece esta zona con el fin de garantizar las condiciones de proteccién previstas en el
Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones
técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta tension y sus Instrucciones
Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23; asi como en el RD 1955/2000, que regula diversos

aspectos de las instalaciones de energia eléctrica.
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La normativa define también las condiciones de la servidumbre de paso aéreo de energia

eléctrica que se establece.
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3. EXAMEN DE ALTERNATIVAS DEL PROYECTO Y

JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

La Evaluacion de Impacto Ambiental es una técnica singular, que introduce la variable
ambiental en la toma de decisiones sobre los proyectos con incidencia importante en el medio
ambiente. Se ha venido manifestando como la forma mas eficaz para evitar las agresiones contra
la naturaleza, proporcionando una mayor fiabilidad y confianza a las decisiones que deban
adoptarse, al poder elegir, entre las diferentes alternativas posibles, aquella que mejor
salvaguarde los intereses generales desde una perspectiva global e integrada y teniendo en

cuenta todos los efectos derivados de la actividad proyectada.

El desarrollo del Proyecto permitira reducir la emision de gases de efecto invernadero
relacionada con la generacion eléctrica y, de este modo, mitigar el cambio climatico. La solucion
adoptada se configurara como un pilar mas para la consecucion de los objetivos vinculantes
establecidos por la Unidn Europea relativos al fomento del uso de energia procedente de fuentes
renovables de materia de renovables, tanto desde un punto de vista medioambiental como desde

un punto de vista econdémico.

Por otro lado, la alternativa 0, o de no actuacion, no permitiria la produccion de energia
mediante una fuente renovable y su consecuencia de no poder contribuir a la necesidad de
cumplimiento del objetivo europeo en el uso de energias renovables sobre consumo de energia
final, ademas de la pérdida de una importante inversion y de puestos de trabajo, entre directos
e indirectos, durante la fase de construccion y la fase de funcionamiento que se generarian en

caso de su construccion.

La implantacion de la planta fotovoltaica proyectada e infraestructura de evacuacion,
supondra un aprovechamiento de recursos naturales de la zona (energia solar) y la dinamizacién

socioecondmica de la poblacién cercana (ver apartado de identificacion y valoracidon de impactos).

A partir de las directrices basicas y de los objetivos generales que definen la planificacion
disenada, de los condicionantes ambientales y del analisis de escenarios de futuro, sera posible
establecer un andlisis comparativo entre la alternativa de mantener los aprovechamientos
actuales del suelo y otras que definan, cuando y donde sea posible, el desarrollo urbanistico que

facilite la implantacién de otras actividades.
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3.1. ANALISIS PARA LA SELECCION DEL TERRENO DE
ALTERNATIVAS

Las alternativas propuestas para la Infraestructura de Evacuacion de la PSFV SPK Borneo
deben de ser siempre técnicamente viables y econdmicamente asumibles. Un estudio de casos
hipotéticos, pero sin solucion posible dentro de la ingenieria o construccidn, carece de ninguna
utilidad. De igual forma las alternativas que cuestionen la viabilidad econdmica de un proyecto
s6lo deben de ser abordadas en los casos en los que prima una utilidad de tipo social, cultural o
ecolégica y que van a recibir aportaciones extraordinarias por parte de las diferentes

administraciones que permitan que la construccion o funcionamiento sean asumibles.

En la comparacion de alternativas se debe considerar siempre la situacion sin proyecto o
alternativa cero, que consiste en comparar cualquier tipo de actuacién a efectos
medioambientales con la situacion inicial de partida, asi como las diferentes opciones a elegir

dentro del proceso productivo en base a criterios técnicos, medioambientales y econdmicos.

3.1.1. ZONAS POTENCIALES DE IMPLANTACION

El presente analisis de zonas potenciales para la implantacion del proyecto tiene el centro
de estudio enel punto de conexidn otorgado por REE en la Subestacion “San Sebastian de los
Reyes”. Si bien el alcance del Plan Especial de Infraestructuras vinculado al presente Docuemnto
Inicial Estratégico es la infraestructura de evacuacién de energia de la PSFV SPK Borneo, el
examen de alternativas de ubicacién se realizd considerando el proyecto SPK Borneo en su
conjunto (planta solar fotovoltaica e infraestructura de evacuacién), , ya que todos ellos son
elementos vinculados y necesarios que conforman el proyecto de produccion y distribuciéon de

energia a través de fuentes renovables.

Las instalaciones fotovoltaicas se clasifican principalmente en instalaciones aisladas, que
abastecen toda la demanda eléctrica mediante su produccidn propia, e instalaciones conectadas
a la red eléctrica. En este caso concreto se trata de instalaciones solares fotovoltaicas conectadas

a Red Eléctrica de Espafiia.

Se debe tener en cuenta la premisa de que existen numerosas limitaciones a la hora de
encontrar un terreno que sea apto para proyectos de instalacion solar fotovoltaica conectados a

red. Se presentan a continuacion los aspectos mas destacables a tener en cuenta:

A

ambiental
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e En primer lugar, el suelo se debe encontrar en zonas climaticas con suficiente

radiacion solar. Las mejores zonas son las zonas climaticas 4 y 5.

e Respecto a la duracién del Contrato de arrendamiento de los terrenos, indicar que
debe tener una duracidon minima de 30 afos, por lo que el propietario de los terrenos

debe estar dispuesto a ceder su uso durante este tiempo.

e Desde el punto de vista normativo, se ha de comprobar los siguientes puntos de

interés:

- Compatibilidad con Normas urbanisticas autondmicas, provinciales vy

municipales.
- Compatibilidad con figuras de protecciones ambientales y su normativa.
- Compatibilidad con normas de seguridad industrial.
- Limitaciones de distancias en base a afecciones de infraestructuras existentes.

- Que los terrenos seleccionados no se encuentren en otro proceso de

recalificacion.

e En cuanto a los terrenos, ademas de lo anterior, éstos deben cumplir las siguientes

caracteristicas:

- Libres de Cargas
- Altas posibilidades de evacuacion

- Capacidad de usar infraestructuras ya existentes: accesos, lineas de
evacuacion, subestaciones.
e Evitar, en la medida de lo posible, zonas de dominio publico hidraulico

En cuanto a la evacuacion de energia, aunque en Espafia existen multitud de
subestaciones, no todas ellas tienen las caracteristicas necesarias para conectar una planta de

energias renovables. En concreto se requiere:

¢ Que la linea donde evacuamos la energia tenga capacidad de evacuacion.

¢ Que la subestacion por la que evacuamos tenga posicién de renovables.
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¢ Que la subestacion por la que evacuamos quepa fisicamente en esta nueva posicion

de evacuacion.
e Que se encuentre en una zona de radiacidn solar adecuada.
¢ Que se encuentre préoxima a la instalacion de generacion de energia solar.

En cuanto a la forma de conexidn, la energia generada en la totalidad de la planta
fotovoltaica sera entregada a las celdas de entrada de la subestacion elevadora denominada SPK
Borneo y ubicada dentro de la misma, donde se elevara la tension hasta los 220 kV, con el fin
de disminuir las pérdidas de energia en el transporte. Desde dicha subestacion elevadora hasta
la subestacidén seccionadora de nueva creacion denominada SE Rinca, discurrira la linea aérea
de evacuacién, que transportara la energia a una tensién de 220 kV. La subestacién SE Rinca
seccionara la generacién de energia producida tanto por la PSFV SPK Borneo como las PSFV LOS
REYES I y PFV LOS REYES II (de un promotor independiente) y desde ésta saldra una
infraestructura comun de evacuacién, compartida, que transportard la energia hacia la
subestacion de REE “San Sebastian de los Reyes”, subestacion con Informe de Viablidad de

Acceso otorgado.

Caracteristicas técnicas del terreno:

La instalacion fotovoltaica que se pretende construir se realiza mediante un sistema de

estructuras llamado seguidor solar a un eje.

Este sistema permite mejorar el rendimiento de la instalacién en aproximadamente un
20 %, con respecto a estructuras de soporte fijo; sin embargo, necesita un terreno con una
pendiente no superior al 15%. En este sentido, todas las pendientes representadas en los planos

de este documento se han obtenido a partir de las hojas MDT25 del Instituto Geografico Nacional.

Por otro lado, para la instalacion que se pretende ejecutar, se requiere de una
superficie de entre 900 y 1400 hectareas. Para el volumen de este proyecto se ha

considerado una distancia maxima, en linea recta, a la subestacion de 40 km.

Caracteristicas ambientales del terreno:

Adicionalmente a todo lo comentado anteriormente, es necesario encontrar y ubicar suelos que

eviten:

e Zonas de especial proteccion como puedan ser:

- Espacios naturales protegidos

A

ambiental
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- Zona ZEPA
- Zona ZEC
- Zona LIC

- Habitats de interés comun prioritarios.

Zonas con rios, arroyos o lagos, o en su caso que el impacto sea lo mas reducido

posible tratando de no afectar a su zona de policia.

Zonas forestales, tratando de respectar en la medida de lo posible el mayor nimero

de ejemplares.

Posibilidades de evacuacion

El punto de Acceso y Conexidn otorgado por REE para evacuar la energia producida es la
SE San Sebastian de los Reyescuyas coordenadas son UTM (DATUM ETRS89 HUSO 29) son X:

449,732, Y: 4.490.795. La evacuacion de la misma se llevara a cabo en una tension de 220 kV

Alrededor de la SE San Sebastian de los Reyes, se ha establecido un area de influencia,
0 area proxima a dicha subestacion, donde seria viable desde un punto de vista técnic, ambiental
y econdmico, establecer la ubicacion del proyecto solar. Esta area de influencia se ha definido

con un radio de 40 kildmetros sobre el punto de evacuacion.

Se muestra, a continuacion, un mapa donde se ubica la SE San Sebastian de los Reyes
junto con el area proxima, dentro de un radio de 40 kildmetros, donde seria viable la

implantacién de las nuevas Infraestructuras.
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Zona de influencia de la SE "San Sebastian de los Reyes"

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
SS_REYES_buffer

LEYENDA

@ SE "San Sebastian de los Reyes"
E Area de influencia del punto de conexion
Castilla La Mancha

[ ] Madrid

Castillay Ledn

Escala: 1:500000

Fecha: septiembre 2021

7a
innogesfiona

ambiental

7a
innogestiona

ambiental

llustracién 3.- Localizacion del punto de conexidn, SE “San Sebastian de los Reyes” y radio de 40 km. Fuente: Innogestiona

Ambiental.
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Pendiente de los terrenos

Los terrenos deben tener una pendiente inferior al 15% para la tecnologia de seguidores

a1 eje.

A continuacion, se muestran dos mapas, donde en el primero se representa el modelo de
altitud del terreno y en el segundo el mapa de pendientes para el radio de accién de 40 km

establecido.
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION
Elevacion del terreno en el area de influencia del punto de ||
. 001.PSFV_SPK_BORNEO
conexion SS_REYES_elevaciones
LEYENDA Escala: 1:500000
@  SE "San Sebastian de los Reyes" Elevaciones del terreno Fecha: seplismbre 2021
D Area de influencia del punto de conexion Altitud (m)
\ Castilla La Mancha 2060 - 2376
[ ] Madrid [0 1743 - 2060 \Y/
Castilla y Leén B 1427 - 1743 . =
1110 - 1427 mhbgesmbmla
794 - 1110
477 - 794

llustracidn 4.- Mapa de altitud del terreno. Fuente: Innogestiona Ambiental.

7a
innoges+ijona

ambiental
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-,

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Castillay Ledn

EVACUACION
Pendientes del terreno en el area de influencia del punto || ™"
. 001.PSFV_SPK_BORNEO
de conexién SS_REYES_pendientes
LEYENDA Escala: 1:500000
Fecha: septiembre 2021

@ SE "San Sebastian de los Reyes" Pendiente del terreno (%)

D Area de influencia del punto de conexién - <15%
Castilla La Mancha - >15% v

[ ] Madrid @

innogesfiona

ambiental

llustracién 5.- Mapa de pendientes del terreno. Fuente: Innogestiona Ambiental.

7a
innogestiona

ambiental

Se puede observar en el grafico anterior los terrenos técnicamente aptos para la

implantaciéon de plantas fotovoltaicas, con pendientes inferiores al 15% (en verde) y no aptos,

con pendientes superiores al 15%, representadas en rojo.
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Para la representacion grafica de los datos de elevaciones y pendientes de los terrenos,
en la zona mas préxima al punto de conexion, se han empleado los datos de Modelos Digitales
de Elevaciones (MTD25) del Centro Nacional de Informacion Geografica, hojas: 0483, 0484,
0485, 0508, 0509, 0510, 0511, 0533, 0534, 0535, 0536, 0558, 0559, 0560, 0561, 0581, 0582
y 0583.

NUcleos urbanos y otras plantas fotovoltaicas

El punto de conexién del proyecto se encuentra en la comunidad de Madrid, por lo que
todo el entorno estara inlfuelciado por la accién del hombre, tanto por la formacién de nucleos

urbanos como de zonas industriales.

Se muestra, a continuacion, un mapa con la distribucion de estas zonas:
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION

Nicl b tras plantas fotovoltai lareade || "
ucleos urbanos y otras plantas fotovoltaicas en el area de S SRS
influencia del punto de conexién §S_REYES_Nucleos

Escala: 1:500000
LEYENDA
Fecha: septiembre 2021

Castilla La Mancha

@ SE "San Sebastian de los Reyes"

D Area de influencia del punto de conexion \:| Madrid

Castilla y Ledn VC

Nuclos urbanos y otras plantas fotovoltaicas 2 =
innogestiona
[ Proyecto AUDAX / ENERCAPITAL 700 MWp ambiental
[] Proyecto IBERIA SOLAR
[ ] Proyecto RIC 57 MW

|:| Nucleos urbanos

llustracion 6.- Mapa de nutcleos urbanos y de otras instalaciones fotovoltaicas. Fuente: Innogestiona Ambiental.

No afeccion a espacios protegidos y Red Natura 2000

La implantacion del proyecto fotovoltaico se encuentra fuera de los denominados espacios

naturales protegidos y de los Lugares Natura 2000. Tienen consideracion de lugares de la Red
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Natura 2000, los Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) hasta su declaracion como Zonas
Especiales de Conservacion (ZEC), dichas ZEC y las Zonas de Especial Proteccion para las Aves
(ZEPA).

La Red Natura 2000 es una red de lugares de alto valor ecoldgico que constituye el
principal instrumento para desarrollar las politicas de la Unién Europea orientadas a garantizar
la conservacion de la biodiversidad, prestando especial atencién a los habitats y a las especies
de flora y fauna mds amenazadas. En la Comunidad de Madrid, esta Red estd constituida
actualmente por 7 LIC y 7 ZEPA, ocupando una superficie total de 319.577,38 Hectareas, lo que

representa el 39,82% del territorio regional.

Se muestra a continuacién un mapa de la zona préoxima al proyecto objeto de estudio,
donde se representan los Espacios Naturales Protegidos y Lugares Natura 2000, areas donde no

es posible la implantacion de proyectos fotovoltaicos.

A

ambiental
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EVACUACION

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Espacios naturales protegidos y RN2000 en el area de
influencia del punto de conexién

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
SS_REYES_EENNPP

LEYENDA
@ SE "San Sebastian de los Reyes"

D Area de influencia del punto de conexion
Castilla La Mancha

| Madrid

Castilla y Ledn
Espacios Naturales Protegidos y RN2000

== | ZEPA

/] ucizec

I:l Espacios Naturales Protegidos

Escala: 1:500000

Fecha: septiembre 2021

\Y/

innogesfiona

ambiental

Ambiental.

7a
innogestiona

ambiental

llustracién 7.- Mapa de lugares pertenecientes a espacios naturales protegidos y Red Natura 2000. Fuente: Innogestiona
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No afeccion a Dominio PUblico Hidraulico

En los terrenos donde se ubicara el proyecto se ha procurado no afectar directamente al
Dominio Publico Hidraulico, si bien existen cursos de agua y lagunas préximas a la zona de
implantacién. En este sentido, se respetara siempre la zona de servidumbre del D.P.H., para
evitar cualquier afeccién al medio acuatico de la zona, asi como a la vegetacién y fauna de ribera.
No obstante, y en caso de necesidad, siempre se solicitara la correspondiente Autorizacion

Administrativa al drgano de cuenca en caso de ocupacién de zona de la policia.
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION
Zonas de Dominio Publico Hidraulico en el area de c;‘:PF;':V’";PK oo
influencia del punto de conexién SS_REYES_DPH

Castilla y Le6n

Escala: 1:500000

Fecha: septiembre 2021

LEYENDA
@  SE "San Sebastian de los Reyes" Dominio Publico Hidraulico
[ Avea de influencia del punto de conexion Red hidrografica principal (C.H. Tajo)
Castilla La Mancha |:| Embalses
[j Madrid - Zonas de servidumbre

7a
innogesfiona

ambiental

llustracidn 8.- Mapa de zonas de Dominio Publico Hidraulico. Fuente: Innogestiona Ambiental.

7a
innogestiona

ambiental
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No afeccion a habitats de interés comunitario prioritarios

La Directiva Habitats define como tipos de habitat naturales de interés comunitario a
aquellas areas naturales y seminaturales, terrestres o acuaticas, que, en el territorio europeo de
los Estados miembros de la UE:

e Se encuentran amenazados de desaparicidn en su area de distribucién natural, o
bien
e Presentan un area de distribucién natural reducida a causa de su regresion o

debido a que es intrinsecamente restringida, o bien

o Constituyen ejemplos representativos de una o de varias de las regiones

biogeogréficas de la Unidn Europea.

De entre ellos, la Directiva considera tipos de habitat naturales prioritarios a aquéllos que
estan amenazados de desaparicion en el territorio de la Unidon Europea y cuya conservacion

supone una responsabilidad especial para la UE.

En total, el anexo I de la Directiva identifica 231 tipos de habitat de interés comunitario.
Del conjunto de tipos de habitat incluidos en el anexo I de la Directiva, 118 (un 51%) estan

reconocidos oficialmente como presentes en Espafia.

Se muestra, a continuacion, un mapa con la distribucién de los habitats de interés

comunitario prioritarios en el area de influencia del punto de conexién:
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION
Habitats de interés comunitario prioritarios en el area de C;‘::;':V’";PK oo
influencia del punto de conexién SS_REYES_HIC®
Escala: 1:500000
LEYENDA Fecha: septiembre 2021

@ SE "San Sebastian de los Reyes"
D Area de influencia del punto de conexion

Castilla La Mancha v
[ | Madrid

Castilla y Leén n noges *h'ona
l:] HIC prioritarios ambiental

llustracién 9.- Mapa de habitats de interés comunitario prioritarios. Fuente: Innogestiona Ambiental.

No afeccion a zonas forestales

A continuacion, se muestra un mapa con la distribucién de masas forestales en el area

de influencia del punto de conexién del proyecto.
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EVACUACION
Masas forestales en el area de influencia del punto de e N
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LEYENDA
@ SE "San Sebastian de los Reyes"
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Escala: 1:500000
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innogesfiona

ambiental

7a
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ambiental

llustracién 10.- Mapa masas forestales del area de influencia del punto de conexidn. Fuente: Innogestiona Ambiental.
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Justificacion del terreno seleccionado

Teniendo en cuenta todos los condicionantes que convergen en la seleccidn del terreno,
se muestra a continuacién un mapa con los terrenos ambientalmente mas favorables para la

ubicacién del proyecto fotovoltaico.

Dentro de la zona mas préxima al Punto de Conexion, que cumple los requisitos técnicos
necesarios para efectuar la evacuacion de energia, hay que suprimir los terrenos que no cumplen
con los condicionantes técnicos (superficie necesaria, pendientes inferiores al 15%, zona
desprovista de nucleos urbanos y otras instalaciones industriales) y ambientales (no afeccion a
lugares de espacdios naturales protegidos, RN2000, no afeccién a D.P.H., no afeccién a habitats
prioritarios, no afeccion a masas forestales) necesarios. Finalmente, se trata de ubicar al

proyecto fotovoltaico procurando minimizar al maximo los impactos sobre el medio.

Por ello, de las 502.654 hectareas dentro de un radio de 40 km alrededor del
punto de conexiéon, como maximo un 28% seria susceptible de albergar este proyecto
fotovoltaico e infraestructuras de evacuacion. Sin embargo, se debe tener en cuenta
que esta superficie disponible se encuentra diseminada por toda la zona de estudio,
por lo que finalmente se deben tener en cuenta las zonas con suficiente superficie apta
para la implantacion, de entre 900 y 1.400 Ha, y que se encuentre en la misma zona
para evitar la fragmentacion de los ecosistemas. En cuanto a la infraestructura de
evacucion, se deben priorizar las zonas mas proximas a la SE San Sebastian de los
Reyes, que permita tener un trazado sea lo mas corto posible, y que por tanto afecte
en la menor medida posible al entorno natural y a otras infraestructuras; asi como
buscar paralelismos con otros tendidos existentes, favoreciendo los corredores
energéticos que reducen la fragmentacion del terreno, y procurar el uso compartido

de indraestructuras con otros promotores.

Se incluye, a continuaciéon, un mapa de la zona mas préxima al punto de conexion que,
teniendo en cuenta todos los condicionantes vistos, muestra los espacios disponibles para la
implantacién de la planta fotovoltaica. Este espacio se veria reducido teniendo en cuenta la zona
de servidumbre que se debe respetar en vias pecuarias, carreteras y lineas eléctricas, asi como

areas potenciales de especies protegidas y/o posibles nucleos aislados de poblacion.
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Cod. Plano:
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llustracion 11.- Mapa de zonas de exclusion debido a condicionantes técnicos y ambientales. Fuente: Innogestiona Ambiental.
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3.2. ALTERNATIVAS DE PSFV SPK BORNEO

La evalucion ambiental del proyecto SPK Borneo contempla, ademas de la alternativa 0,
tres alternativas de implantaciéon del mismo. Los terrenos para las tres alternativas se ubican
entre los términos municipales de El Cubillo de Uceda, Casa de Uceda, Villaseca de Uceda y
Vifluela. Las tres alternativas se diferencian entre si por la disposicién de sus instalaciones, la
tecnologia usada (tipos de paneles, tipo de estructuras, entre otros) asi como por el terreno
ocupado (vallado) por las mismas, compartiendo gran parte del territorio entre las diferentes
alternativas estudiadas. Esto es debido a que, de las zonas potencialmente aptas para la
implantacion de este proyecto fotovoltaico analizadas anteriormente, Unicamente se ha logrado
alcanzar un acuerdo con los propietarios de los terrenos estudiados (1.400 Ha) en este apartado.
Al estar las diferentes alternativas estudiadas dentro de la misma area de implantacion, se ha
considerado la creacion corredores faunisticos, o pasillos, dentro de las instalaciones para evitar

colapsar el terreno.

En este sentido, el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto plantea tres implantaciones
diferentes para la PSFV, bien debido a la disponibilidad de terrenos o debido a condicionantes

técnicos y ambientales, como se ha visto anteriormente.

Teniendo en cuenta las zonas potencialmente aptas para la implantacion del proyecto
fotovoltaico SPK BORNEO se muestra, a continuacion, un mapa con la localizaciéon de las

diferentes alternativas estudiadas.

A

ambiental
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= .z A . 2 Cod. Plano:
Locallzacmr_\ de las glternatlvas estudlada.s en el area de e SRS
influencia del punto de conexién Alternatvias_localizacion
Escala: 1:800000
LEYENDA
Fecha: septiembre 2021
@ SE "San Sebastian de los Reyes" Castilla La Mancha
D Area de influencia del punto de conexion Madrid
- Zonas de exclusion Castilla y Ledn v:
ESTUDIO DE ALTERNATIVAS SPK BORNEO 2 -
innogesfiona
Alternativa 1 ambiental
D Alternativa 2
I:] Alternativa 3

llustracién 12.- Localizacién de la implantacién de las alternativas. Fuente: Innogestiona Ambiental.

A la hora de valorar con criterios multiples la mayor idoneidad de las diferentes
alternativas, se ponderaran mediante asignacién de valores crecientes segin su conveniencia

cada uno de los criterios que pueden influir en la seleccion.

Para la valoracion de las diferentes alternativas, se ha procedido a emplear un sistema

de puntuacién para cada criterio ambiental, técnico y econdmico que se exponen a continuacion.
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Esta puntuacion se encuentra entre los valores 0 (valoracion muy mala) y 4 (valoracion muy

buena).

Mediante la siguiente tabla se puede tener una informacion que ayude en la toma de la

decision mas adecuada.

Afeccion a la atmosfera 4 1 2 3
Afeccidn a espacios protegidos / RN2000 4 2 2 3
Afeccion a la flora 4 1 2 3
Afeccion a fauna 4 1 2 3
Aparicién de fendmenos erosivos 4 3 3 3
Afeccién de bienes culturales 4 0 1 2
Afeccién a poblaciones 1 4 4 4
Afeccién paisajistica 4 1 2 3
Afeccié_n a infraestructuras y/o vias ) > 4 a
pecuarias

Generacion de empleo - 4 4
Coste del proyecto - 1 2 3
Viabilidad urbanistica y simplicidad de

tramitacion ) 1 2 3
Expectativas de negocio - 3 3 3
Accesibilidad desde carretera - 4 4 4
Idoneidad para la operacion - 1 2 3

A continuacidn, se realiza una justificacion de la eleccidon de las puntuaciones para los

criterios ambientales, técnicos y econdmicos de las diferentes alternativas:

e Afeccion a la atmésfera. En cuanto a la afeccion a la atmodsfera, la no realizacion
del proyecto implica la no emision de gases ni particulas durante la construccion. Sin
embargo, al tratarse de un proyecto fotovoltaico la afeccion a este medio sera
compatible y sobre todo durante el proceso de construccion debido al paso de la

maquinaria necesaria en la ejecucion del proyecto. Se valoran como mas
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desfavorables la alternativa 1, seguida de la alternativa 2, por tener mayor superficie

con respecto a la alternativa 3, lo que implicaria un uso mayor de maquinaria.

e Afeccién a Espacios Protegidos / RN2000. Aunque ninguna de las alternativas se
encuentra incluida dentro de un espacio natural protegido ni lugar Natura 2000, tanto
la alternativa 1 como la 2 se encuentran limitrofes al ZEC “Rafias de Matarrubia,
Villaseca y Casas de Uceda”, por lo que reciben una menor puntuacién con respecto
a la Alternativa 3, que prescinde de los terrenos situados mas al norte para alejar la

implantaciéon del mencionado ZEC.

e Afeccidn a la flora. Todas las alternativas se sitian sobre terrenos cultivados, por
lo que las zonas de flora que puedan verse afectadas irdn asociadas a los margenes
de cauces y lagunas o a la localizacién de algun habitat. Por ello, la alternativa 1
recibe la puntuacién mas baja, seguida de la alternativa 2 que, aunque la implantacién
respeta la mayor parte de la vegetacién asociada a zonas declaradas habitats, parte
del vallado afectaria a un habitat de cédigo UE 5335 Cytiso scoparii-Retametum
sphaerocarpae Rivas-Martinez ex V. Fuente 1986. La Alternativa 3, ademas de
prescindir de parte de los terrenos del norte, hace un replanteamiento de la superficie
vallada, reduciendo ain mas la superficie con respecto a la Alternativa 2 y respetando

el habitat 5335 Cytiso scoparii-Retametum sphaerocarpae.

e Afeccidon a la fauna. La localizacién de las 3 alternativas se encuentra en zonas
potencialmente adecuadas para las aves esteparias. No obstante, la alternativa 1
posee una mayor ocupacion de este tipo de habitat, y una mayor proximidad al ZEC
“Rafias de Matarrubia, Villaseca y Casa de Uceda”, lo que se traduce en una mayor
molestia a la fauna de su entorno. La alternativa 2 ocupa menor superficie y, por
tanto, menor habitat potencial de aves esteparias, aunque se ubica limitrofe al ZEC
anteriormente mencionado, por lo que su puntuacion sera intermedia. Finalmente, la
alternativa 3 es la que ocupa menor superficie, lo que permite una mayor
disponibilidad de habitat a las especies faunisticas mas relevantes y se aleja mas del
ZEC, por lo que las molestias seran menores que en los casos anteriores. Ademas, el
vallo de la Alternativa 3 se realizard por zonas, dejando corredores faunisticos y

evitando la fragmentacion del habitat.

e Aparicion de fenémenos erosivos. De acuerdo con la Ecuacidon Universal de
Pérdida de Suelos (Wischmeier, 1959), la pendiente del terreno es un factor
determinante de los procesos erosivos que puedan originarse sobre un terreno

determinado. En este caso, todas las alternativas presentan pendientes similares e
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inferiores al 15%. Todas las alternativas reciben la misma valoracion debido a que

comparten gran parte del terreno para las diferentes implantaciones estudiadas.

¢ Afeccion de bienes culturales (yacimientos). En las localizaciones en las que se
ubican las diferentes alternativas se contempla la presencia de hasta 6 yacimientos
inventariados. La Alternativa 1 presentaria una mayor afeccion, dado que su vallado
englobaria directamente a 5 yacimientos, por lo que recibiria la valoracién mas baja.
La Alternativa 2 incluiria dentro de su vallado a 4 yacimientos, por lo que recibiria una
valoracion intermedia. Finalmente, la Alternativa 3 Unicamente incluiria dentro del
vallado perimetral 2 yacimientos, por lo que seria mejor valorado con respecto a las
otras alternativas. Todas las alternativas respetarian la zona de mayor concentracion
de hallazgos para cada yacimiento, y se ha preentado la solicitud de autorizacién para

la realizacion de sondeos, que se van a llevar a cabo para ver el grado de afeccion.

¢ Afeccidon a poblaciones. La ejecucion de los proyectos para cualquiera de las tres
alternativas puede suponer un impacto positivo para las poblaciones cercanas en
términos de empleo, ya sea de forma directa o indirecta. Del mismo modo, en
términos econdmicos se considera que todas las alternativas tendrian un impacto
positivo dada la demanda de servicios, como alojamiento y restaurantes para el

personal, materiales u otro tipo de servicios técnicos.

¢ Afeccidn paisajistica. Aunque las 3 alternativas analizadas se ubican préximas a
nucleos de poblacién, el impacto sobre el factor paisaje estara relacionado con la
extension del proyecto. Por ello, la Alternativa 1 recibe la peor valoracion, al ser el
proyecto con mayor superficie y, ademas encontrandose limitrofe a lugares Natura
2000. La Alternativa 2 recibe una valoracién intermedia, por ocupar menor superficie
que la Alternativa 1 y por crear pasillos entre las diferentes zonas valladas que otorgan
una mayor naturalidad al paisaje con respecto a la Alternativa 1. Por otra parte, la
Alternativa 3 recibe la mejor valoracion por presentar el proyecto de menor superficie
ocupada, mas alejado de lugares Natura 2000 y por presentar también los corredores

entre las diferetes zonas valladas.

¢ Afeccion a infraestructuras: En las alternativas contempladas las infraestructuras
que pueden verse afectadas son las carreteras por el transito de maquinaria en la
construccion de la planta fotovoltaica, o por el paso de lineas soterradas por debajo
de las mismas. En cualquier caso, también influira de forma positiva al crear nuevas
infraestructuras para acceder a las localizaciones. La afeccion a infraestructuras sera

la misma para las tres alternativas.
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¢ Generacion de empleo: Respecto al empleo, no se observan diferencias
significativas entre las alternativas 1, 2 y 3. En el caso de no llevarse a cabo el
proyecto (alternativa 0), se perderia la posibilidad de generar numerosos empleos de

forma directa e indirecta.

e Coste del proyecto: Entre las alternativas propuestas, se generan diferencias de
coste debido principalmente a los acuerdos de cesidon del terreno y a la preparacion
del mismo para albergar las diferentes instalaciones. Por ello, la Alternativa 1 (al
ocupar mayor superficie) supone un mayor costo y, por tanto, una menor puntuacién.
La Alternativa 2 presentaria una superficie menor que la 1, por lo que recibiria la
siguiente mejor puntuacion. La Alternativa 3, por ser la de menor superficie, recibiria

la mejor puntuacion.

¢ Viabilidad urbanistica y simplicidad de tramitacién: Las alternativas 1, 2 y 3
presentan, por ese orden, una menor superficie de ocupacién. En este sentido, se
valoran por ese orden, y de forma creciente, a las diferentes alternativas, siendo la

Alternativa 3 la mas favorable.

o Expectativas de negocio: En términos de expectativas de negocio, la Unica
alternativa que no supondra un beneficio es la alternativa 0 de no ejecucién del

proyecto. En las alternativas restantes, la expectativa sera la misma.

e Accesibilidad desde carretera: Descartando la alternativa 0 para la cual no se
valorard este criterio, los territorios ocupados por las alternativas 1, 2 y 3 se
encuentran cerca de vias de comunicacidon existentes, por lo que la accesibilidad es
bastante buena, no existiendo diferencias significativas para las alternativas

propuestas.

o Idoneidad para la operacién: En cuanto a la idoneidad de la operacion, una vez
descritos los puntos anteriores la alternativa 3 se considera como la mas idonea dado

que presenta una implantacién con menor afeccion.

Tras realizar la evaluacion de las diferentes alternativas en base a criterios

multiples: ambientales, técnicos y econdmicos, se elige la ALTERNATIVA 3 como la

mas idénea para llevar a cabo el proyecto, ya que va asociado a una menor afeccion al

medio _ambiente y, por tanto, generar menor numero _de impactos negativos con

respecto a las otras alternativas.
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3.3. ALTERNATIVAS DE INFRAESTRUCTURA DE EVACUACION

Como bien se ha indicado, la PSFV SPK Borneo tiene otorgado un punto de acceso y
conexién en la Subestacidn existente San Sebastian de los Reyes, propiedad de REE. La conexién
se llevara a cabo mediante una infraestructura de evacuacidon, compuesta por una linea aérea
de alta tension, que transportara la energia generada en la Planta Solar SPK BORNEO hasta una
subestacion seccionadora SE RINCA, compartida con las instalaciones PFV LOS REYES I y PFV
LOS REYES II. Desde dicha subestaciéon SE RINCA, sadra una Unica infraestructura de evacuacion,
compartida, que transportard la energia hacia la subestaciéon de REE “San Sebastian de los

Reyes”.

La subestacion San Sebastian de los Reyes, en coordenadas UTM, Datum ETRS89 dentro

del HUSO 30, es:

Punto de conexion

Punto X Y

1 449.732 4.490.795

Tabla 7.- Coordenadas del punto de conexidn SE “San Sebastian de los Reyes”.

A continuacién, se muestra la ubicacion de la nueva subestacién seccionadora, en
coordenadas UTM, Datum ETRS89 dentro del HUSO 30.

Punto X Y
1 454.501,71 | 4.491.366,95
2 454.529,13 | 4.491.269,07
3 454.373,03 | 4.491.225,35
4 454.345,62 4.491.323,23

Tabla 8.- Coordenadas de la subestacion seccionadora, compartida con otras instalaciones fotovoltaicas.

En los sucesivos subapartados, se presenta el estudio de alternativas llevado a cabo

respecto a la infraestructura de evacucion.
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3.3.1. DESCRJPCION DE ALTERNATIVAS E LA INFRAESTRUCTURA
DE EVACUACION

Para el trazado de la linea de evacuacion aérea se ha realizado, a priori, un planteamiento
de cuatro alternativas (alternativa 0, o de no realizacion de la linea de evacuacién, y 3

alternativas de linea de evacuacion), las cuales se muestran en el siguiente plano:

p

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

. 5 0 Cod. Plano:
Alternativas del trazado de la linea de evacuacién SR GRS
Alternativa_LAAT _ubicacion
LEYENDA Escala: 1:200000
D SPK Borneo | Castilla La Mancha Fecha: septiembre 2021

Subestaciones :I Madrid
@ SESSReyes

@ SE Seccionadora vc
ALTERNATIVAS LAAT . -
innogestijona
. Alternativa 3 - SE Colectora 66/220 kV Nudo Algete ambiental

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

llustracién 13.- Mapa de trazados para las diferentes alternativas de la LAAT.
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A continuacion, se describen las alternativas propuestas para el tramo 1 de la evacuacion
de energia eléctrica, para posteriormente analizar los aspectos ambientales afectados por cada

alternativa.
Alternativa 0:

Consistiria en la no realizacion del proyecto de linea aérea de evacuacion. Esta alternativa
careceria de sentido ya que se debe proporcionar a la alternativa seleccionada de ubicacién de

la planta solar fotovoltaica SPK Borneo de un sistema de evacuacion de energia generada.
Alternativa 1:

Esta alternativa tendria una longitud aproximada de 48,08 km. Se extenderia en direccién
suroeste para seguidamente buscar paralelismos a la carretera GU-201 a lo largo de 4,8 km
aproximadamente. Posteriormente, rodea la localidad de Pefiarrubia por el norte, dejando una
distancia de 20 metros aproximadamente al ndcleo urbano, se dirige al oeste atravesando la
carretera GU-202, denominada “Fuente del Chorro”, y pasa por el norte de la localidad de
Caraquiz. Seguidamente, cruza el rio Jarama (entrando ya en la Comunidad de Madrid) y
continla direccion oeste a lo largo de 1,39 km, cruzando 3 caminos rurales. Tras el Ultimo cruce
con el tercer camino, se dirige hacia el suroeste, paralelo a dicho camino a lo largo de 460
metros. Luego gira ligeramente hacia la localidad de El Espartal, con trazo paralelo y muy
proximo al rio Jarama, declarado como ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, hasta cruzar
el camino desde El Vellén a Talamanca. En este punto, gira hacia el sureste hasta volver a cruzar
el ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares” y dirigiéndose hacia el sur, atravesando la
localidad de Valdetorres del Jarama por su lado oeste y continuando, atravesando la urbanizacion
El Mirador, hasta la localidad de Fuente El Saz de Jarama y Prado Norte, ambas al este del
trazado. Luego, el trazado gira en direccién a la SE Algete, cruza la carretera M-100 y entra en
la SE Seccionadora, compartida con otros proyectos fotovoltaicos. De esta subestacion, sale una
Unica evacuacion conjunta y en linea recta hasta el punto de conexidn en la SE “San Sebastian

de los Reyes”.

Este trazado afectataria directamente a 2 nucleos de poblacidén (Valdetorres de Jarama y

urbanizaciéon El Mirador).

Este trazado propuesto tiene aproximadamente un 16% de su recorrido paralelo a otras

lineas de transporte eléctrico existentes en la zona.

Se muestra, a continuacion, la localizacion del trazado de la Alternativa 1.

A

ambiental
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION

Alternativa 1 de linea de evacuacion. Localizacion

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
LAAT_1_Localizacion

LEYENDA
D SPK Borneo
s LAAT Alternativa 1
@  SE Elevadora SPK Bomeo
. SE Seccionadora
. SE San Sebastian de los Reyes

Lineas eléctricas existentes

|:] Ncleos urbanos

| Castilla La Mancha

[ ] Madrid

Escala: 1:180000

Fecha: septiembre 2021

\Y/

innoges¥jona

ambiental

llustracién 14.- Mapa del trazado de la Alternativa 1 del tramo 1 de la evacuacion del proyecto SPK Borneo.

7a
innogestiona

ambiental

Las coordenadas de los vértices de esta alternativa de trazado (ETRS89 Huso 30) son:
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Vértice X Y Vértice X Y

1 466849,65 4518729,66 24 455171,48 4499470,82
2 464703,45 4518136,67 25 454882,24 4499005,63
3 463405,18 4516985,21 26 454683,64 4498915,18
4 462743,23 | 4516415,28 27 454228,03 | 4498171,12
5 461757,34 4517208,55 28 454097,64 4497973,63
6 460767,85 | 4517408,39 29 453577,49 | 4497674,68
7 459764,25 4517251,76 30 452828,54 4496175,90
8 458709,55 4517042,83 31 453022,60 4494820,91
9 457208,82 4516869,30 32 453217,94 4493812,10
10 457094,06 4516426,07 33 453390,70 4492750,80
11 454340,43 | 4511963,73 34 453751,01 | 4492538,97
12 454815,57 4510127,64 35 454271,69 4492214,10
13 454812,03 4508975,40 36 454686,53 4492115,79
14 456563,66 4507872,30 37 454635,72 4491920,43
15 456540,29 4507111,72 38 454446,07 4491281,30
16 456566,24 | 4506598,94 39 452953,21 | 4491089,48
17 456581,34 4506178,93 40 452479,55 4490992,25
18 456185,32 4505619,69 41 452166,06 4491053,58
19 456054,10 4504924,92 42 451527,60 4490831,38
20 456198,63 4504356,68 43 449753,43 4490792,91
21 456459,00 4503325,84 44 468892,25 4518634,45
22 456255,59 4501949,74 45 466849,65 4518729,66
23 455653,10 4500871,91

Tabla 9.- Coordenadas de los vértices de la alternativa 1 de evacuacién.

Alternativa 2:

VA
A

ambiental

Esta alternativa tendria una longitud aproximada de 47,252 km. Se extenderia en

direccion suroeste para seguidamente buscar paralelismos a la carretera GU-201 a lo largo de

4,8 km aproximadamente. Posteriormente, rodea la localidad de Pefarrubia por el norte, dejando

una distancia de 20 metros aproximadamente al nlcleo urbano, se dirige al oeste atravesando

la carretera GU-202, denominada “Fuente del Chorro”, y pasa por el norte de la localidad de

Caraquiz. Seguidamente, cruza el rio Jarama (entrando ya en la Comunidad de Madrid) y

continla direccion oeste a lo largo de 1,39 km, cruzando 3 caminos rurales. Tras el Gltimo cruce

con el tercer camino, se dirige al suroeste, cruzando la carretera N-320 y M-129, girando al sur

y siempre paralela a otras lineas de trasnporte eléctrico ya existentes, y en un trazado mas

alejado de las poblaciones con respecto a la Alternativa 1. Esta alternativa, en un nuevo cruce
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con rio Jarama (ZEC Cuencas de los rios Jarama y Henares) emplea el corredor de cruce de las
lineas existentes, que también cruzan el rio, para minimizar los impactos. Tras este cruce, y
paralelo a otras lineas existentes, continla en direccion sur pasando la SE Algete, cruza la
carretera M-100 y entra en la SE Seccionadora, compartida con otros proyectos fotovoltaicos.
De esta subestacion, sale una Unica evacuacion conjunta y en linea recta hasta el punto de

conexion en la SE “San Sebastian de los Reyes”.

Este trazado propuesto tiene aproximadamente un 60% de su recorrido paralelo
a otras lineas de transporte eléctrico existentes en la zona, y no cruza sobre ningin

nucleo urbano.

Se muestra, a continuacion, la localizacion del trazado de la Alternativa 2.
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION
Alternativa 2 de linea de evacuacion. Valores ambientales c;?tp?::‘;}( -
afectados LAAT_2_afoccion

LEYENDA

D SPK Borneo

=== LAAT Alternativa 2

. SE Elevadora SPK Borneo
. SE Seccionadora

| CastillaLa Mancha

[ | Madrid

. SE San Sebastian de los Reyes

Lineas eléctricas existentes

CONDICIONANTES AMBIENTALES

D SPK Borneo
=) ZEPA
[ |ucizec

I:I Espacios Naturales Protegidos

|| Habitats

Vias pecuarias

- Red hidrografica principal (C.H. Tajo)

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

\Y/

innogestiona

ambiental

llustracién 15.- Mapa del trazado de la Alternativa 2 de evacuacion del proyecto SPK Borneo.

Las coordenadas de los vértices del trazado (ETRS89 Huso 30) son:

Vértice X

VERTICES ALTERNATIVA 2

Y

‘ Vértice X

Y

1 468.900,62

4.518.636,44

| 24

453.086,01

4.510.521,99

7a
innogestiona

ambiental
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Alternativa 3:

Vértice X Y Vértice X Y

2 468.789,24 | 4.518.609,53 25 453.042,51|4.510.113,76
3 467.922,14 |4.518.768,16 26 452.584,14 | 4.509.580,18
4 467.619,52 (4.518.773,43 27 452.739,81 |4.507.988,19
5 |466.335,93|4.518.568,37 28 |452.589,98 |4.506.811,81
6 465.522,17 |4.518.318,35 29 452.067,03|4.505.596,23
7  |465.117,17|4.518.193,89 30 |451.998,83|4.504.901,93
8 463.515,44 | 4.517.368,93 31 451.999,06 | 4.503.658,32
9 463.121,70(4.517.375,49 32 452.134,80|4.501.999,21
10 462.683,14 |4.517.382,80 33 452.025,58 | 4.500.918,60
11 461.860,00(4.517.396,51 34 452.389,14 | 4.499.734,05
12 |461.496,07|4.517.402,58 35 |452.284,22|4.499.287,51
13 459.140,36 |4.517.167,48 36 452.197,75|4.496.816,28
14 458.686,66 |4.517.099,13 37 452.766,00 | 4.496.046,00
15 457.697,66 |4.516.802,45 38 452.969,54 | 4.493.833,24
16 456.669,99 | 4.516.308,00 39 453.034,51|4.493.105,68
17 | 455.709,07 |4.516.113,35 40 |453.644,50 | 4.492.662,78
18 454.882,06 | 4.515.628,41 41 454.134,71|4.492.225,59
19 |454.554,23|4.515.436,17 42 | 454.768,50 |4.491.903,78
20 453.538,06 |4.514.014,30 43 454.741,50 | 4.491.609,78
21 453.254,00(4.513.760,00 44 454.357,56 |4.491.272,08
22 453.178,05|4.511.389,71 45 454.328,03 | 4.491.267,80
23 453.135,61 (4.510.989,62

v
A

ambiental

La alternativa 3 parte de la Subestacién SPK Borneo, en direccidon sureste, buscando el

paralelismo a la LAT Fuentelahiguera (también de nueva creacién), que discurre entre la SE
“Colectora 66/220 kV Nudo ALGETE” hasta SE “ALGETE" y, desde aqui, seguiria en direccién sur

hasta la SE seccionadora Rinca. Desde esta subestacién, y hasta la SE San Sebastian de los

Reyes, el trazado es comun con las otras alternativas estudiadas.

Tiene una longitud total de 47,93 km aproximadamente, de los cuales 5,53 van

soterrados (coincidiendo con la ZEPA “Estepas Cerealistas de los rios Jarama y Henares”)

Este trazado propuesto tiene aproximadamente un 16% de su recorrido paralelo a otras

lineas de transporte eléctrico existentes en la zona, y no cruza sobre ningln nucleo urbano.
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Se muestra, a continuacion, la localizacién del trazado de la Alternativa 3, con indicacion

del tramo que discurre de forma soterrada.

EVACUACION

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Alternativa 3 de linea de evacuacion. Localizacion

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
LAAT_3_localizacion

LEYENDA
D SPK Bormmeo - Lineas eléctricas existentes
—— Trazado aéreo [ ] Nucleos urbanos
= = = = Trazado subterraneo \ Castilla La Mancha
@ SE Elevadora SPK Borneo [ | Madrid

. SE Colectora 66/220 kV Nudo Algete
) SE REE Algete
SE Seccionadora

P
4

SE San Sebastian de los Reyes

Escala: 1:180000

Fecha: septiembre 2021

7a
innogestiona

ambiental

llustracién 16.- Mapa del trazado de la Alternativa 3 de evacuacion del proyecto SPK Borneo.
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Las coordenadas de sus vértices (ETRS89 Huso 30) son:

v
A

ambiental

Vértice X Y Trazado Vértice X Y Trazado
1 470175,62 {4514020,5 Aéreo 24 457862,02 | 4502780 |Subterrédneo
2 469257,97 | 4517084,3 Aéreo 25 458210 |4502777,6 |Subterraneo
3 453390,7 |4492750,8 Aéreo 26 458410,15|4502775,9 | Subterrdneo
4 454685 |4492109,9 Aéreo 27 459670,89 | 4503139,7 | Subterraneo
5 451527,6 |4490831,4 Aéreo 28 459716,75 | 4503149,2 | Subterraneo
6 462986,12 | 4503588,9 Aéreo 29 460558,66 | 4503045 |Subterrdneo
7 468865,29 |4512249,3 Aéreo 30 460610,19|4503051,7 | Subterraneo
8 455787,24 | 4501154 Aéreo 31 460854,97 | 4503068,9 | Subterréaneo
9 454348,11 | 4498336,2 Aéreo 32 461089,04 | 4503083,8 | Subterraneo
10 452724,25 | 4495769,8 Aéreo 33 461360,93 | 4503092,6 | Subterraneo
11 453330,47 | 4493814,8 | Subterraneo 34 461499,55 | 4503083,1 | Subterraneo
12 453145,75 | 4493816,5 | Subterraneo 35 461728,91 | 4503063,4 | Subterraneo
13 456643,19 | 4502674,6 | Subterraneo 36 461738,99 | 4503086,5 | Subterrédneo
14 456707,5 |4502716,1 | Subterraneo 37 461742,57 | 4503153,9 | Subterraneo
15 456793,05 | 4502718,7 | Subterraneo 38 461841,57 |4503178,5 | Subterrdneo
16 456809,69 | 4502730,2 | Subterraneo 39 461874,27 | 4503198 |Subterraneo
17 456879,97 | 4502738,3 | Subterraneo 40 461927,42 |4503230,4 | Subterraneo
18 456893,59 | 4502772,1 | Subterraneo 41 461949,96 | 4503223,1 | Subterrédneo
19 456935,42 | 4502798,8 | Subterraneo 42 462000,23 | 4503247,3 | Subterraneo
20 457222,3 [4502792,1 | Subterraneo 43 462075,84 | 4503286,1 | Subterraneo
21 457404,18 | 4502787,5 | Subterraneo 44 470175,62 | 4514020,5 Aéreo
22 457490,52 | 4502785,1 | Subterraneo 45 472466,49 | 4514769,2 Aéreo
23 457537,73 |4502783,4 | Subterraneo

Descripcion de los valores ambientales afectados por la infraestructura de

evacuacion

El objetivo del presente apartado es determinar aquella alternativa de trazado que

suponga a priori un menor impacto ambiental de la infraestructura de evacuacién de energia

eléctrica que se llevara a cabo con la ejecucion del Proyecto. Para cada uno de los aspectos

considerados en este apartado, se ha definido la metodologia e indicadores que se emplean para

la comparacion de la afeccidon al medio por parte de las distintas alternativas.
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Los elementos clave a la hora de determinar el impacto potencial de las instalaciones

sobre el medio se han definido en los siguientes grupos:

- Longitud del trazado

- Numero de cruces con cursos de agua

- Longitud del trazado que atraviesa zona ZEPA

- Longitud del trazado que atraviesa zona LIC/ZEC

- Longitud del trazado que atraviesa espacios naturales protegidos

- Longitud del trazado que atraviesa zona de habitat prioritario

- Paralelismos y/o cruces con otras lineas eléctricas existentes

- Cruces con vias pecuarias

Indicar que en la evaluacién de los impactos de las diferentes alternativas ha considerado

el trazado completo de la linea de evacuacién en cada caso, desde la Subestacion SPK Borneo a
la SS San Sebastian de los Reyes. Por lo tanto, en este apartado del Documento Inicial

Estratégico se tienen en cuenta todos los valores ambientales presentes en el entorno de los

posibles trazados, tanto de la Comunidad de Madrid como de la de Castilla La Mancha.

A continuacién, se realiza un analisis de los condicionantes ambientales para la eleccidon

de la alternativa mas completa.
e Alternativa 0:

Esta alternativa corresponde a la no realizacidon del proyecto, por lo que los impactos
sobre el medio natural serian nulos, si bien el impacto econémico derivado de su no realizacion
seria negativo, ademas de no contribuir a la consecucion del objetivo propuesto de energia
renovable sobre el consumo de energia final marcado en el Plan Nacional Integrado de Energia
y Clima 2021-2030.

« Alternativa 1 de infraestructura de evacuacion:

Este trazado no afecta a espacios naturales protegidos, pero si a espacios pertenecientes
a la Red Natura 2000, como es el ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares” con 3 cruces, con
un total de 662 m de ZEC atravesada. También es un trazado que discurre muy proximo a la

ZEPA/ZEC “Estepas Cerealistas de los rios Jarama y Henares”.

A

ambiental
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En relacién a la afeccidon a la vegetacion, 6,96 km del trazado discurre por habitats de
interés comunitario, ninguno de ellos dentro de la clasificacion de prioritarios.: Brezales
oromediterraneos endomicos con aliaga (Cod. UE 4090), Matorrales termomediterraneos y pre-
estépicos (Cod. UE 5330), +Cytiso scoparii-Retametum sphaerocarpae+ Rivas-Martinez ex V.
Fuente 1986 (Cod. UE 5335), Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion (Cod. UE 6420), +Junipero oxycedri-Quercetum rotundifoliae+ Rivas-Martinez
1964 (Cod. UE 9340), Fresnedas termofilas de Fraxinus angustifolia (Cod. UE 91B0), Bosques
galeria de Salix alba y Populus alba (Cod. UE 92A0), Comunidad de +Tamarix africana+ (Cod.
UE 92D0).

En relacion a la fauna, una longitud de 17,19 km cruza el IBA “Talamanca - Camarma”.

El trazado propuesto para esta alternativa supondria 17 cruces con cursos de agua.

Ademas, se producen 15 cruces con vias pecuarias.

A continuacién, se presenta un mapa donde quedan reflejados estos aspectos:
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P -

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION

N o a5 = Cod. Plano:
Alternativa 1 de linea de evacuacion. Valores ambientales OB SR ORES

afectados LAAT_1_afoccién

Escala: 1:200000

LEYENDA
[ s Bomeo CONDICIONANTES AMBIENTALES || o' sePtembre 2021
e LAAT Alternativa 1 =7 ZEPA

@ SE Elevadora SPK Bomeo [ Juecizec \v)

. SE Seccionadora |:] Espacios Naturales Protegidos

@  SE San Sebastian de los Reyes [:| Habitats innoge s‘h‘ona

Lineas eléctricas existentes Vias pecuarias smiiens)

[ castilla La Mancha —— Red hidrogréfica principal (C.H. Tajo)
[ | Madrid

llustracién 17.- Mapa de afecciones de la alternativa 1 de la linea de evacuacion de SPK Borneo. Fuente: Innogestiona Ambiental.

o Alternativa 2 de infraestructura de evacuacion:

Si bien esta propuesta no afecta a espacios naturales protegidos, al igual que en la
Alternativa 1, afecta a la ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, con 3 cruces, con una
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longitud total de cruce (cruce 1 + cruce 2 + cruce 3) 556 m de los cuales 258 son paralelos a

un cruce ya existente.

Ademas, al contrario que la alternativa 1, este trazado discurre mas alejado de la ZEPA

“Estepas Cerealistas de los rios Jarama y Henares”.

En relacion a la afeccion a la vegetacion, 8.905 m del trazado discurre por habitats de
interés comunitario, ninguno de ellos dentro de la clasificacion de prioritarios: Brezales
oromediterraneos endémicos con aliaga (Cod. UE 4090), Matorrales termomediterraneos y pre-
estépicos (Cod. UE 5330), Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion (Cod. UE 6420), +Cytiso scoparii-Retametum sphaerocarpae+ Rivas-Martinez ex
V. Fuente 1986 (Cod. UE 5335), +Junipero oxycedri-Quercetum rotundifoliae+ Rivas-Martinez
1964 (Cod. UE 9340), Fresnedas termdfilas de Fraxinus angustifolia (Cod. UE 91B0), Bosques
galeria de Salix alba y Populus alba (Cod. UE 92A0), Comunidad de +Tamarix africana+ (Cod.
UE 92D0).

En relacion a la fauna, una longitud de 7,5 km cruza el IBA “Talamanca - Camarma”.

El trazado propuesto para esta alternativa supondria 23 cruces con cursos de agua.

Ademas, se producen 15 cruces con vias pecuarias.

A continuacién, se presenta un mapa donde quedan reflejados estos aspectos.

A

ambiental
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L -_“'qm" . ‘,/ ’ ‘
o @““f'ri%f o

A

EVACUACION
5 = % = Cod. PI B
Alternativa 2 de linea de evacuacion. Valores ambientales ;ws:\;'_‘;PUORNEO
afectados LAAT 2_afoccién

LEYENDA CONDICIONANTES AMBIENTALES
D SPK Bormeo D SPK Borneo
| LAAT Alternativa 2 =7 ZEPA

@  SE Elevadora SPK Borneo [ Jucizec

@  SE seccionadora I:] Espacios Naturales Protegidos

@  SE San Sebastian de los Reyes [ | Habitats
— Lineas eléctricas existentes Vias pecuarias
| J Castilla La Mancha =~ Red hidrografica principal (C.H. Tajo)
[ | Madrid

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

v,
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llustracién 18.- Mapa de afecciones de la alternativa 2 de la linea de evacuacion de SPK Borneo. Fuente: Innogestiona Ambiental.

« Alternativa 3 de infraestructura de evacuacion:

Este trazado, con 47,93 km, presenta mayor longitud frente a la Alternativa 1 y

Alternativa 2.
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Esta propuesta no afecta a espacios naturales protegidos. Sin embargo, al igual que en
la alternativa 1 y 2, si se afecta la ZEC “Cuencas de los rios Jarama y Henares”, con 2 cruces,
con una longitud total de cruce de 5,77 km. Parte de esta ZEC forma parte de la ZEPA “Estepas
Cerealistas de los rios Jarama y Henares”, con una longitud de cruce de 5,53 km
aproximadamente. El tramo coincidente con la ZEPA “Estepas cerealistas de los rios Jarama y
Henares” se proyecta soterrado. En relacién a la afeccidn a la vegetacion, 5,61 km del trazado
discurre por habitats de interés comunitario, ninguno de ellos dentro de la clasificacion de
prioritarios: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos (Cod. UE 5330), +Cytiso scoparii-
Retametum sphaerocarpae+ Rivas-Martinez ex V. Fuente 1986 (Cod. UE 5335), +Junipero
oxycedri-Quercetum rotundifoliae+ Rivas-Martinez 1964 (Cod. UE 9340), Fresnedas termofilas
de Fraxinus angustifolia (Cod. UE 91B0), Bosques galeria de Salix alba y Populus alba (Cod. UE
92A0).

En relacion a la fauna, una longitud de 24,13 km cruza el IBA “Talamanca - Camarma”.

El trazado propuesto para esta alternativa supondria 15 cruces con cursos de agua.

Ademas, se producen 22 cruces con vias pecuarias.

A continuacién, se presenta un mapa donde quedan reflejados estos aspectos.

A

ambiental
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

5 - a5k = Cod. Plano:
Alternativa 3 de linea de evacuacion. Valores ambientales e
afectados LAAT_3_afeccion

LEYENDA Escala: 1:200000
D SPK Borneo Lineas eléctricas existentes Fecha: seplismbre: 2021
LAAT Alternativa 3 | CastillaLaMancha
s Trazado aéreo |:] Madrid
= = = = Trazado subterraneo CONDICIONANTES AMBIENTALES v

. SE Elevadora SPK Borneo : a-f ZEPA L =

@ SE Colectora 66/220 kV Nudo [ ]ucrizec l“"bgefm‘\; jona

Algete I:I Espacios Naturales Protegidos
() SEREEAIgete [ | Habitats

@ SE Seccionadora Vias pecuarias
| @ SE San Sebastian de los Reyes == Red hidrografica principal (C.H. Tajo)
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llustracién 19.- Mapa de afecciones de la alternativa 3 de la linea de evacuacion de SPK Borneo. Fuente: Innogestiona Ambiental.

Justificacion de la alternativa seleccionada

Al igual que en la justificacion de las alternativas de la PSFV SPK BORNEO, a la hora de

valorar con criterios multiples la mayor idoneidad de las diferentes alternativas, se ponderaran
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mediante asignacion de valores crecientes seglin su conveniencia cada uno de los criterios que

pueden influir en la seleccién.

Antes de proceder a la valoracion cuantitativa de las diferentes alternativas expuestas,

se presenta una tabla resumen con los valores ambientales anteriormente expuestos:

SPK BORNEO
Alternativas de evacuacion
Alt. 1 Alt. 2
45,08 47,15

Longitud (km)

47,93

Tipo de evacuacion - Aérea Aérea Aérea
Paralelismo a otras lineas (% de recorrido) - 16 60 16
17, de los 23, de los 15, de los
cuales 3 cuales 13 cuales 3
corresponden | corresponden | corresponden

con zonas de
cruce de otras
lineas (18%

Cursos de agua atravesados 0

con zonas de
cruce de otras
lineas (56%

con zonas de
cruce de otras
lineas (20%

de cruces de cruces de cruces
compartidos) | compartidos) | compartidos)
ZEPAS (longitud de cruce, m) 0 0 0 5.530
5 de los cuales
265,64 son
LICS/ZECS (longitud de cruce, m) 0 481 paralelos a un 5.770
cruce ya
existente
IBA (longitud de cruce, m) 17.190 7.577 24.130
Habitats (longitud de cruce, m) 0 6.955 8.095 5.613
Espacios Naturales Protegidos (longitud de 0 0 0 0
cruce, m)
Cruces con vias pecuarias 0 15 15 22
Cruces con vias de comunicacion asfaltadas 0 36 27 36

Tabla 12.- Tabla resumen de los criterios ambientales principales afectados por cada alternativa contemplada. Fuente:
Innogestiona Ambiental.

Recordar que las afecciones recogidas en la Tabla 12 hacen referencia al trazado completo

de cada alternativa de evacuacion.

Para la valoracidon de las diferentes alternativas, se ha procedido a emplear un sistema
de puntuacién para cada criterio ambiental, técnico y econdmico que se exponen a continuacion.
Esta puntuacidén se encuentra entre los valores 0 (valoracion muy mala) y 4 (valoracion muy

buena).

Mediante la siguiente tabla se puede tener una informacion que ayude en la toma de la

decision mas adecuada.
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ALTERNATIVAS DE EVACUACION SPK BORNEO

ALTERNATIVA
CRITERIOS
Afeccidn a la atmosfera
Afeccién a espacios protegidos / RN2000 4 2 3 0
Afeccién a la flora 4 2 1 2
Afeccion a fauna 4 2 3 1
Ambientales
Aparicion de fendmenos erosivos 4 2 2 2
Afeccion de bienes culturales 4 3 3 3
Afeccidn a poblaciones / paisajismo 0 0 3 2
Afeccién a cursos de agua 0 1 2 1
Afeccién infraestructuras (cruces) 4 2 3 2
Generacion de empleo 0 3 3 3
Econdémicos Coste del proyecto 0 2 3 1
Simplicidad de tramitacion 0 2 3 13
Expectativas de negocio 0 3 3 3
Accesibilidad desde carretera 0 2 3 2
Técnicos
Idoneidad para la operacién

Valoracion Final: 28 30 40

CRITERIOS PUNTUACION: Mala: 0 Regular: 1 Adecuada: 2 Buena: 3 Muy buena: 4

Tabla 13.- Valoracién de alternativas de la linea eléctrica.

A continuacién, se realiza una justificacion de la eleccién de las puntuaciones para los

criterios ambientales, técnicos y econdmicos de las diferentes alternativas:

o Afeccion a la atmésfera. En cuanto a la afeccion a la atmdsfera, la no realizacion del
proyecto implica la no emisidn de gases ni particulas durante la construccion. Sin
embargo, al tratarse de un proyecto fotovoltaico, la afeccién a este medio sera compatible
y sobre todo durante el proceso de construccion debido al paso de la maquinaria necesaria
en la ejecucién del proyecto. La longitud de trazado de la linea propuesta en todas las
alternativas difiere ligeramente, siendo la Alternativa 3 la que presenta mayor longitud
de trazado, por lo que su valoracion es la peor. La alternativa 1, con 45,08 km de trazado,
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ha sido valorada con la puntuacion mayor, mientras que la Alternativa 2, con 47,30 km,

ha recibido una valoracion intermedia.

» Afeccion a Espacios Protegidos. Las 3 alternativas cruzan lugares de la Red Natura
2000, como son el ZEC “Cuenca de los rios Jarama y Henares”, o la ZEPA “Estepas
Cerealistas de los rios Jarama y Henares”, Unicamente por la Alternativa 3. La Alternativa
3 presenta 1 cruce sobre la ZEPA y 1 sobre el ZEC, con la mayor longitud de espacio Red
Natura 2000 cruzado, correspondiente a 5,77 km aproximadamente, lo que hace que sea
la alternativa peor valorada. Por otro lado, la Alternativa 1 presenta 3 cruces sobre el
ZEC, con una longitud de espacio Natura 2000 cruzado de 481 metros aproximadamente,
repartidos entre los 3 cruces, de los cuales 2 de ellos no presentan paralelismos a otros
cruces de lineas ya existentes (que minimizaria el potencial impacto al emplear la misma
zona de cruce), lo que hace que esta alternativa tenga una valoracion intermedia. La
Alternativa 2, discurre en un 60% de su recorrido paralelo a otras lineas ya existentes,
aprovechando 2 de estos trazados existentes para cruzar el ZEC, lo que reduce su
potencial impacto sobre estas zonas. Ademas, la Alternativa 2 es la que discurre mas
alejada de otros lugares de la Red Natura 2000, como la ZEPA “Estepas Cerealistas de
los rios Jarama y Henares”. Todo esto hace que la Alternativa 2 sea la mejor valorada en

su posible afeccion a RN2000.

e Afeccion a la flora. En cuanto a la afeccion a la flora, a la hora de trazar un tendido
eléctrico, ésta se produce por la cimentacion de los apoyos, y por la adecuacidn o creacion
de los accesos al punto de construccidn de los mismos. Ninguna alternativa cruza zonas
declaradas como habitats de interés comunitario de caracter prioritario. Sin embargo,
todas las alternativas cruzan algunas zonas declaradas como habitats de interés
comunitario, siendo la Alternativa 3 la de menor longitud total de cruce y, por tanto, la
mejor valorada junto a la Alternativa 1 por afectar de manera similar a los habitats. La

Alternativa 2, de mayor longitud de cruce, seria la alternativa peor valorada.

o Afeccion a la fauna. La Alternativa 3, es la peor valorada por atravesar una mayor
longitud de espacio perteneciente a la Red Natura 2000 y la IBA “"Talamanca - Camarma”.
Esta mayor longitud de cruce se traduce en una mayor probalidad de afectar a la avifauna
del entorno. La Alternativa 2 presenta una longitud de cruce sobre espacios Natura 2000
intermedia, pero aprovecha los corredores de cruce de lineas de alta tensidon existentes
en la zona para cruzar, lo que hace que el potencial impacto sobre el entorno quede
minimizado, presentando asi la menor longitud de cruce sobre zonas nuevas de entre

todas las alternativas analizadas. Por otro lado, la Alternativa 1 presenta 3 cruces a
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espacios Red Natura 2000, representando éstos nuevas zonas afectadas al no compartir
trazado con lineas ya existentes, lo que aumenta el riesgo de afeccién con la avifauna.
Por todo ello, la Alternativa 2 recibiria la mejor valoraciéon, al compartir gran parte de su

trazado con otras lineas y minimizar los impactos sobre la avifauna.

e Aparicion de fendmenos erosivos. De acuerdo con la Ecuacion Universal de Pérdida
de Suelos (Wischmeier, 1959), la pendiente del terreno es un factor determinante de los
procesos erosivos que puedan originarse sobre un terreno determinado. En este sentido,
todas las alternativas presentan la misma valoracion por ser trazados que discurren sobre
pendientes similares del terreno. Ademas, las 3 alternativas cuentan con muy buena
accesibilidad desde carreteras y caminos, por lo que las actuaciones sobre el terreno para

acceder a los apoyos serian minimas.

o Afecciéon de bienes culturales. Las tres alternativas se han valorado con la misma
puntuacion ya que cuando se realice la prospeccion arqueoldgica del trazado definitivo se

podran evitar afecciones a patrimonio y bienes culturales.

o Afeccién a poblaciones / paisajismo. La ejecucion de los proyectos para cualquiera
de las alternativas (1, 2 y 3) puede suponer un impacto positivo para las poblaciones
cercanas en términos de empleo, ya sea de forma directa o indirecta. Del mismo modo,
en términos econdmicos se considera que las 3 alternativas tendrian un impacto positivo
dada la demanda de servicios, como alojamiento y restaurantes para el personal,
materiales u otro tipo de servicios técnicos. No obstante, a mayor proximidad del trazado
de evacuacion a un nucleo poblacional, el impacto paisajistico sera mayor. En este
sentido, la Alternativa 1 presenta una afeccidén directasobre 2 nucleos de poblacion, al
atravesar la zona urbana de los mismos, por lo que seria la peor valorada. Las alternativas
2 y 3 no afectarian a ningln ndcleo, si bien el trazado de la Alternativa 3 supondria un
mayor impacto paisajistico al no discurrir paralelo a otras lineas existentes, creando un
nuevo elemento a percibir en su entorno. Por ello, la Alternativa 3 recibe la valoracion
intermedia. Finalmente, la Alternativa 2 no afectaria a ningln nucleo de poblacion y
discurre su trazado paralelo, en un 60% de su recorrido, a otras lineas existentes, por lo

gue se minimiza su afeccidnpaisajistic. La Alternativa 2 es la mejor valorada.

o Afeccidén a cursos de agua. Los trazados de las diferentes alternativas de evacuacién
presentan cruces con cursos de agua a lo largo de su recorrido hasta llegar al punto de
evacuacién. La Alternativa 1 presenta 17 cruces, de los cuales Unicamente 3 estarian

compartiendo corredor con otras lineas existentes en la zona. La Alternativa 3 presentaria
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15 cruces con cauces, de los cuales 3 se corresponden con zonas donde existen cruces
por otras lineas. Por otro lado, la Alternativa 2 presenta mayor niumero de cruces, 24, de
los cuales 13 se corresponden con cruces por zonas de otras lineas. Por esto, al
aprovechar las zonas que ya presentan cruces y disminuir los impactos sobre los cursos

de agua, la Alternativa 2 tiene mejor valoracion, frente a las otras alternativas.

o Afeccion a infraestructuras (cruces). En las localizaciones en las que se ubican las
alternativas no se contempla la afeccidn directa a infraestructuras, aunque si se hara uso
de carreteras y caminos de acceso para su construccion. En cuanto al nUmero de cruces
con vias de comunicacién asfaltadas, todas las alternativas analizadas presentan cruces.
Las 3 alternativas han sido valoradas con la misma puntuacion. La Alternativa 1 vy
Alternativa 3 presentan 36 cruces con vias de comunicacion, por lo que se valoran con la
misma puntuacion; por otro lado, la Alternativa 2, presenta 27 cruces, lo que le confiere

la mejor valoracién de todas las alternativas estudiadas.

e Generacion de empleo. Respecto al empleo, no se observan diferencias significativas

entre las 3 alternativas.

o Coste del proyecto. El coste del proyecto de ejecucidn del tendido eléctrico va ligado a
la longitud del mismo, entre otros factores. Por ello, la Alternativa 3, de mayor longitud
de trazado, es la peor valorada en términos de coste. Las otras alternativas, la 1 y la 2,
siendo de longitudes similares, tienen valoraciones diferentes debido a que la Alternativa
2 presenta mayores paralelismos a otras lineas ya existentes. Esta caracteristica permite
el uso de las zonas de servidumbre y accesos ya existentes para la construccion y
mantenimiento de este trazado frente a la Alternativa 1. Por ello, la Alternativa 2 presenta

la mejor valoracion.

o Simplicidad de tramitacion. Respecto a la viabilidad urbanistica y simplicidad en la
tramitacion, todas las alternativas deben contar con la autorizacién de cruce por zonas
de Red Natura 2000. No obstante, la Alternativa 3 presenta un mayor cruce zon RN2000,
por lo que su tramitacion seria mas compleja, por lo que recibiria la peor valoracion. Con
respecto a la Alternativa 1, ademads de presentar 481 metros de cruce con RN2000, su
paso cercano por nlcleos de poblacidn requeriria también de permisos adicionales, por
lo que recibe una valoracién intermedia. Finalmente, la Alternativa 2, que presentaria
675,75 m de cruce con RN2000 (de los cuales, 265,64 m son por pasillos de otras lineas

ya existentes) recibiria la mejor puntuacion.
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o Expectativas de negocio. En términos de expectativas de negocio, la Unica alternativa
gue no supondra un beneficio es la alternativa 0 de no ejecucidén del proyecto. En las

alternativas restantes, no existen diferencias significativas entre ellas.

o Accesibilidad desde carretera. Descartando la alternativa 0 para la cual no se valorara
este criterio, los territorios por donde transcurren los trazados de las 3 alternativas estan
muy proximos a la carretera asfaltadas y/o caminos, por lo que se requeriria poca accion
contructiva de nuevos accesos a la base de los apoyos. No obstante, la Alternativa 2
recibe la mejor valoracion debido a que su trazado es paralelo en la mayor parte de su
recorrido a otras lineas existentes, lo que se traduce en la posibilidad de uso de los

accesos para su construccion y mantenimiento.

o Idoneidad para la operacion: En cuanto a la idoneidad de la operacién, una vez
descritos los puntos anteriores, la Alternativa 2 recibe mejor puntuacidon en cuanto a la
idoneidad para llevar a cabo la ejecucion del proyecto de evacuacion, ya que presenta la
menor afeccion paisajistica, a nucleos urbanos, a fauna, a flora, a cursos de agua y a
lugares Natura 2000, por tener su trazado paralelo a otras lineas de alta tension ya

existentes.

Tras realizar la evaluacidon de las diferentes alternativas de trazado, en base a

como la mas idénea para el trazado de la linea de evacuacién, ya que va asociado a

una menor afecciéon al medio ambiente y, por tanto, generar menor numero de
impactos negativos debido, principalmente, a su paralelismo con lineas de alta tensién

existentes en la zona, haciendo que su trazado esté mas alejado de lugares sensibles

o afectando al Medio en menor medida con respecto a las otras alternativas.
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Desarrollo previsible del plan
especial
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4. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN ESPECIAL

4.1. INSTRUMENTOS DE DESARROLLO

4.1.1. PROYECTOS

El desarrollo del Plan Especial para la ejecucion de la infraestructura eléctrica prevista requiere
la previa autorizacién del proyecto técnico de la Infraestructura de Evacuacion de la PSFV “SPK

Borneo”, en su paso por los municipios de la Comunidad de Madrid.

4.1.2. AUTORIZACION

Por tratarse de una infraestructura de evacuacidon cuya instalacion excede del ambito
territorial de una Comunidad Auténoma, la competencia para la aprobacion del proyecto que defina
la instalacion prevista por el presente Plan Especial corresponde a la administracion del estado, a
través de la DG de Politica Energética y Minas del MITECO (art. 35.1 a-ii del RD 413/2014).

4.1.3. DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Las actuaciones previstas en desarrollo del Plan Especial se encuentran contempladas en el

Anexo I de la Ley 21/2013, de evaluacién ambiental, especificamente dentro del grupo 3, epigrafe
g.

Por tanto, tal y como establece el articulo 7 de la misma Ley 21/2013, los proyectos
correspondientes deberan ser sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria para obtener

Declaracién de Impacto Ambiental favorable, previamente a su aprobacion.

4.2. OBRAS QUE SE EJECUTARAN

4.2.1. EJECUCION DE LOS TRABAJOS.

Las obras se realizaran en las siguientes fases:
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Fase 1: Obra Civil

e Preparacion de los terrenos, incluyendo desbroce, retirada de restos de silvicultura y
preparacion de las instalaciones temporales de obra en la que se ubiquen las casetas

y almacenes de las empresas que participaran en la construccion.
¢ Movimiento de tierras y mejoras del terreno.
e Construccion de los accesos y viales internos.
¢ Excavaciones de zanjas para cables.
¢ Cimentacién del Edificio prefabricado de Control y Mantenimiento.
¢ Cimentacién de Casetas Transformadoras.
e Hincado de las estructuras fotovoltaicas.
e Vallado perimetral de la instalacion.

e Apertura/acondicionamiento de accesos y zonas de trabajo a torres de LAAT:

desbroces/talas y movimientos de tierras.
e Obra civil: excavacion y hormigonado de cimentaciones de torres de LAAT.
e Apertura de la calle de tendido. Apertura de calle de seguridad (talas y podas).
Fase 2: Montaje
Una vez finalizada la obra civil se procedera al montaje de los diversos equipos.
¢ Montaje Mecanico: mddulos fotovoltaicos, casetas transformadoras, etc.

e Montaje Eléctrico: cableado de corriente continua, cajas de conexion, transformadores,

inversores, celdas, cableado AT, etc.
¢ Tendido de cables eléctricos y cables de tierra de LAAT
Fase 3: Pruebas y Puesta en Marcha

La fase de pruebas y puesta en marcha debera ser coordinada con la finalizacidon de las obras
correspondientes a las Subestaciones y la Linea de Alta Tension hasta el Punto de Conexién situado

en la SET San Sebastian de los Reyes.
e Energizacién SET, SEC y LAAT
e Ensayos SET, SEC y LAAT

e Conexion de cableado de AT de la Planta FV a Celdas de SE
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4.2.2. PLAZO DE EJECUCION.

El plazo estimado para la construccion de la Planta Fotovoltaica SPK BORNEOQO es de 15 meses,

segun el cronograma de ejecucion previsto.

ACTIVIDAD/MES

Inicio de construccion

Habilitacion de la instalacion de faenas

Ingreso de maquinaria

Acceso

Obra civil

Perforacion

Hincado de perfiles

Montaje del seguidor

Montaje de mddulos

Instalacién baja tensién

Instalacion media tension

Instalaciones de seguridad

Instalacion CTs

Instalaciones comunicadoras

Instalacion infraestructura de evacuacion

Implementacion SCADA

Fin de obra y desmontaje de obras temporales

Pruebas y puesta en marcha
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Potenciales
Impactos Ambientales
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5. POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES

5.1. METODOLOGIA DE EVALUACION DE IMPACTOS

En este capitulo se procede a la identificacion, caracterizacion y valoracion de las afecciones
del Plan Especial sobre el medio ambiente, tomando en cuenta el cambio climatico. Para ello se va a
realizar la prediccion del caracter y magnitud de las interacciones entre el Plan Especial sometido a

estudio y los factores del medio susceptibles de ser afectados.

Inicialmente se exponen las acciones del Plan Especial generadoras de impactos.
Posteriormente, se recogen las variables ambientales susceptibles de recibir impactos y se identifican
las principales interacciones del Plan Especial con el entorno, mediante una matriz de relacién causa-
efecto (tipo Leopold). En las casillas de la primera columna de la izquierda se enumeran los distintos
factores susceptibles de ser afectados por los impactos; mientras que en las casillas de la primera
fila superior se enumeran las acciones determinadas por el proyecto, durante las fases de

construccién, funcionamiento y desmantelamiento.

5.1.1. METODOLOGIA DE VALORACION CUALITATIVA DE IMPACTOS

El método para la evaluacion se basa, a priori, en aspectos cualitativos, en funcion de las

siguientes pautas metodoldgicas:

e Definicion de la Importancia de la afeccién sobre el medio, mediante una valoracion

cualitativa de los impactos ambientales identificados.

e Evaluacion de los impactos atendiendo a los criterios de la legislacion vigente

(compatibles, moderados, severos y criticos)

e Realizacién de una matriz de sintesis, en la que se indicara la calificacion de los

impactos mediante un cédigo de colores y letras.

Esta primera valoraciéon cualitativa se realizard de forma individualizada para cada uno de los

impactos identificados.

Valoracion individualizada de los impactos

Una vez identificados los impactos, se procede a su evaluacion cualitativa a partir de una serie

de criterios, que son los establecidos en el Reglamento 1131/1988, de 30 de septiembre, para la
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ejecucion del R.D.L. 1302/86, de 28 de junio, de Evaluacién del Impacto Ambiental. La valoracion
de los atributos se basa en la metodologia expuesta en las Herramientas de la elaboracién de Estudios
de Impacto Ambiental, publicado por la Asociacién de Ciencias Ambientales de Extremadura. ISBN
978-84-612-0974-3.

La caracterizacidon del impacto responde a una serie de atributos cualitativos que se enumeran

a continuacion:

o Intensidad: Grado de incidencia de la accion sobre el factor, en el ambito especifico en el

que actua.

o Extensién: Area de influencia tedrica del impacto en relacidn con el entorno del ambito del

Plan Especial.

e Tipo: Relacién causa-efecto, o sea a la forma de manifestacion del efecto sobre un factor,

como consecuencia de una accion. Puede ser directo o indirecto.

o Duracién: Tiempo que permaneceria el efecto desde su aparicion y a partir del cual el factor
afectado retornaria a las condiciones iniciales previas a la accion por medios naturales o

mediante la introduccion de medidas correctoras.

e Acumulacion: Incremento progresivo de la manifestacion del efecto, cuando persiste de

forma continuada o reiterada la accion que lo genera.

e Sinergia: Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas efectos simples. El
componente total de la manifestacion de los efectos simples, provocados por acciones que
actlan simultaneamente, es superior a la que cabria de esperar de la manifestacion de
efectos cuando las acciones que las provocan actlan de manera independiente, no

simultanea.

e Momento: El plazo de manifestacion del impacto alude al tiempo que trascurre entre la

aparicion de la accidén y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.

e Reversibilidad: Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por el Plan
Especial, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accidn,

por medios naturales, una vez que aquella deja de actuar sobre el medio.

e Recuperabilidad: Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, total o parcial, del factor
afectado como consecuencia del Plan Especial, es decir, la posibilidad de retornar a las
condiciones iniciales previas a la actuacién, por medio de la intervencidon humana

(introduccién de medidas correctoras).
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e Periodicidad: Se refiere a la regularidad de manifestacién del efecto, bien sea de manera
ciclica o recurrente (efecto periddico), de forma impredecible en el tiempo (efecto irregular),

o constante en el tiempo (efecto continuo).

Para la realizacidn de las diferentes matrices de impacto, se elabora una ordenaciéon segun la
importancia de cada impacto, de manera que a partir de la combinacion de los criterios utilizados
para caracterizarlo se obteniene una valoracion que guarda relacion con la importancia de la afeccion

al medio.

5.1.2. VALORACION GLOBAL DE LOS IMPACTOS. MATRIZ DE SINTESIS

En base a los resultados obtenidos anteriormente, se procede a catalogar los impactos en

positivos, compatibles, moderados, severos y criticos.

Asi para aquellos impactos cuyo valor es mayor a 0, son Impactos Positivos y para aquellos

cuyos valores menores que 0 se clasifican segun siguiente escala:

Valor del . .

S— Tipo de impacto
-1 COMPATIBLE
-2 MODERADO

Tabla 14. Escala de valoracion de Impactos.

Estos conceptos vienen definidos en Reglamento 1131/1988, de 30 de septiembre, para la
ejecucion del R.D.L. 1302/86, de 28 de junio, de Evaluacion del Impacto Ambiental; y son como

sigue:

o Impacto ambiental positivo: Impactos cuya valoracién es positiva y resultan
beneficiosos desde el punto de vista ambiental. Se asume que siempre seran
compatibles.

e Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de

la actividad y no precisa de practicas protectoras o correctoras.

e Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacidn no precisa practicas
protectoras o correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones

ambientales requiere de un cierto tiempo.
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e Impacto ambiental severo: Es aquel en el que la recuperacion de las condiciones del

medio exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, alin con

esas medidas, la recuperacion precisa de un periodo de tiempo dilatado.

e Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con

él se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales

sin posible recuperacion, incluso con la adopciéon de medidas protectoras o correctoras.

5.2. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

De acuerdo a la metodologia presentada, se han identificado las acciones del proyecto

susceptibles de generar

impactos ambientales.

En total

se han considerado 6 acciones

correspondientes a la fase de construccidn, 4 pertenecientes a la fase de explotacion y dos a la fase

de desmantelamiento y restauracion. Las acciones de proyecto consideradas se resumen en la

siguiente tabla:

Utilizacion de las vias de acceso
existentes

Utilizacidn de las vias de acceso

Desmantelamiento

Acondicionamiento de accesos

Mantenimiento correctivo

Restauracion

Preparacion del terreno

Mantenimiento preventivo

Cimentaciones y hormigonado

Presencia de tendido eléctrico

Movimiento de maquinaria

Restauracion final de obras

FASE DE CONSTRUCCION:

e Utilizacion de las vias de acceso existentes

Para poder iniciar los trabajos de construccion de las instalaciones, se prevé necesaria una

buena comunicacion del emplazamiento, mediante vias de comunicaciéon (autovias, carreteras

nacionales, locales, caminos...). Estas vias de comunicacién veran incrementado él trafico

rodado, pesado y ligero, durante esta fase de proyecto. Ello se traduce como un potencial

deterioro del firme de la via, debido a la frecuencia de paso y peso de los vehiculos y de los

materiales a transportar.
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e Acondicionamiento de accesos

El acceso a los apoyos de la linea partird de caminos ya existentes entre las parcelas donde
se instalaran los apoyos y las principales vias de comunicacién. En la disponibilidad de
caminos internos, se contempla el uso y adecuacién de caminos publicos en los que

seguramente haya que actuar, pero con un trabajo de menor impacto.

En la zona de ubicacién de los apoyos es necesario retirar la vegetacion para la implantacion
de la nueva infraestructura. Asimismo, se retirara y acopiara la tierra vegetal a un lado de la
superficie afectada, para utilizarse una vez finalizada la fase de obras, junto con los restos de

vegetacion, en las labores de restauracion ambiental.

La accion incluye la compactacién del terreno resultante de la retirada de la tierra vegetal, asi
como los drenajes necesarios a fin de evitar la accion erosiva del agua sobre los viales. En
este sentido, tras la realizacién del estudio hidroldgico y topografico, se adecuara la zona para

gue no se afecte a las escorrentias y las aguas circulen hacia las lineas de drenaje natural.
e Preparacion del terreno

En la zona de ubicacion de los apoyos es necesario retirar la vegetacién para la implantacidn
de la nueva infraestructura. Asimismo, se retirara y acopiara la tierra vegetal a un lado de la
superficie afectada, para utilizarse una vez finalizada la fase de obras, junto con los restos de
vegetacion, en las labores de restauracion ambiental.

La construccién de la linea eléctrica de alta tensidon en 220 kV, de 47,15 km, incluira la
excavacion de los 109 apoyos, para lo que habra que realizar una excavacion total de unos
890 ms.

o Cimentaciones y hormigonado

Tras la excavacion de los apoyos de la linea eléctrica, se procedera a la posterior cimentacion
y hormigonado, montaje e izado de las estructuras metalicas y tendido de conductores. La
linea eléctrica sera en alta tensién, 220 kV, aérea y se estima que se emplearan unos 900

m3.
e Movimiento de maquinaria

Durante la construccion de la linea eléctrica sera necesario el empleo de maquinaria, que
circulara en direccion a la obra. Entre otras, se prevé el uso de motoniveladoras,
compactadoras, cubas de agua, retroexcavadoras, bulldozer, retrogiradoras, giratorias,

mixtas, cabestrante, giratorias, caminos de transporte, manitus, gruas de descarga, etc.
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« Restauracion al final de las obras

Una vez concluidas las obras se procedera a integrar la infraestructura en el entorno mediante
la restitucién de las propiedades fisicas y quimicas del suelo, y la restauracién de zona de
obras a condiciones de naturalidad, integrandola con el paisaje circundante en la medida de

lo posible.

Para ello, una vez concluidas las obras se adoptaran una serie de medidas de integracidn
paisajistica, que incluyen la descompatacion del terreno, el tratamiento de la tierra vegetal y

la restitucion de la capa organica.

FASE DE OPERACION:
e Utilizacion de vias de acceso

Las vias de acceso a los apoyos seran utilizadas a lo largo de la vida util de la linea por el
personal que se encargue de la supervisiéon y mantenimiento de la misma, si bien la frecuencia

de uso serd muy escasa.
e Mantenimiento correctivo

El mantenimiento correctivo hace referencia a aquellas operaciones de reparacion que son
necesarias después de haber ocurrido un fallo o problema, con el objetivo de restablecer la

operatividad de la linea.
e Mantenimiento preventivo

Son operaciones de inspeccion visual, verificacion de actuaciones, limpieza y otros, que
aplicados a la instalacién deben permitir mantener dentro de limites aceptables las

condiciones de funcionamiento, prestaciones, proteccion y durabilidad.

Las principales actuaciones son la revision de las conexiones, los cables y los aisladores, y

medidas para el control de la vegetacion en los apoyos.

FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION:
¢ Desmantelamiento

Engloba todas las actuaciones de desmontaje eléctrico y mecanico de la linea eléctrica de

evacuacion, al final de la vida util del proyecto.
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« Restauracion a final de la vida atil

Esta actuacion supone la restauracion ambiental, una vez cese la actividad, con objeto de

recuperar las condiciones originales del area intervenida

Todas estas acciones forman las columnas de la Matriz de identificacién y valoracion de

impactos.

De forma paralela al analisis de las diferentes etapas del proyecto, se consideran aquellos
factores ambientales susceptibles de ser afectados por los impactos potenciales. Para ello, se realiza
previamente una caracterizacidon del Medio circundante al proyecto mediante el que se discriminan
aquellos factores ambientales que no se estan presentes en la comarca y no se ven afectados por el

alcance del proyecto.

En relacién a los resultados del inventario analizado se incluyen en la matriz para su analisis
los siguientes aspectos:

Atmésfera:

- Emision de particulas
- Emisidn de gases y olores

- Ruido y vibracion

Agua:
- Alteraciéon de cauces
- Calidad de las aguas superficiales
- Calidad de las aguas subterraneas

Suelo:

- Contaminacion de suelos

- Erosion

- Uso del suelo

Vegetacion:
- Estrato herbaceo

- Estrato arbustivo
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- Estrato arbdreo
e Fauna:
- Molestias o atropellos
- Colision / electrocucién de avifauna
- Alteracion y/o fragmentacion del habitat
e Paisaje
- Calidad visual
o Espacio natural:
- Espacios naturales protegidos
- Red Natura 2000
- Habitats de Interés Comunitario
o Incendios forestales:
- Riesgo de incendio

En cuanto al medio antropico se han evaluado los siguientes elementos:

Medio socioeconémico

e Medio socioeconomico:
- Actividad econémica y empleo
- Poblacién y salud publica

e Patrimonio
- Patrimonio cultural

o Infraestructuras
- Vias de comunicacion
- Vias pecuarias

e Residuos

- Generacion de residuos
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o Cambio climatico
- Mitigacion al cambio climatico

Cada uno de los impactos ha sido evaluado de forma individual, de acuerdo a los criterios
expuestos en la metodologia. Asi, cada cruce de accion del proyecto y factor ambiental se valora en
cuanto a la importancia, recuperabilidad, probabilidad, extension, efecto, reversibilidad, duracion,

caracter y aparicién; todo ello resulta en un valor de importancia que puede ser 0 o 1.

Los resultados de la evaluacion comentada en el parrafo anterior se muestran en una matriz
de doble entrada de identificacion de los impactos, en la que, se identifican aquellos impactos
producidos por el proyecto con valor de importancia igual a 1 (sombreado gris) y aquellos con valor
de importancia igual a 0 (que en la matriz aparecen en blanco). Los valores de importancia 1 seran
cuantificados posteriormente en la Matriz de valoracién de impactos. Para aquellos factores que no

se veran afectados se deja el espacio en blanco.

A continuacion, se muestra la matriz con los valores de importancia representados en colores:

gris para el valor 1 y blanco para el valor 0.

929



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

FASE DE
DESMANTELAMIENTO

ACCIONES DEL PROYECTO FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION

CONSIDERADOS

MEDIO NATURAL

ATMOSFERA

VEGETACION

PAISAJE

ESPACIOS NATURALES

INCENDIOS FORESTALES

MEDIO ANTROPICO

MEDIO
SOCIOECONOMICO

PATRIMONIO

INFRAESTRUCTURAS

RESIDUOS
CAMBIO CLIMATICO

llustracion 20.- Matiz de identificaciéon de impactos.
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5.3. VALORACION GLOBAL DE LOS IMPACTOS DEL PROYECTO

Los resultados de la evaluacion individualizada de los diferentes impactos realizado mediante

la matriz de valoracion se representan de forma resumida en la matriz de sintesis (

Cantidad
COMPATIBLE 145
MODERADO 10
SEVERO
CRITICO
POSITIVO 52

Valoracion Global | cOMPATIBLE
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ACCIONES DEL PROYECTO FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION
CONSIDERADOS
ATMOSFERA

AGUA
- SUELO
<
o
=)
=
<
2
o VEGETACION
=)
w
s

FAUNA N

PAISAJE

ESPACIOS NATURALES
INCENDIOS FORESTALES
MEDIO
SOCIOECONOMICO
PATRIMONIO

INFRAESTRUCTURAS

MEDIO ANTROPICO

RESIDUOS
CAMBIO CLIMATICO

Ilustracion 21) , en la que se utiliza un cddigo de colores indicativo del tipo de impacto
resultante (amarillo: impacto compatible, naranja: impacto moderado, marrén: impacto severo, rojo:
impacto critico y verde: impacto positivo), aquellos en los que no queda representado el impacto
(blanco) corresponde a acciones del proyecto que no producen ningun tipo de impacto en el factor

ambiental.
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FASE DE

ACCIONES DEL PROYECTO FASE DE CONSTRUCCION FASE DE OPERACION DESMANTELAMIENTO

CONSIDERADOS

ATMOSFERA

AGUA

SUELO

VEGETACION

MEDIO NATURAL

FAUNA
PAISAJE
Cantidad
ESPACIOS NATURALES COMPATIBLE 145
MODERADO 10
INCENDIOS FORESTALES SEVERO
g i CRITICO
o SOCIOECONGMICO
Q PATRIMONIO POSITIVO 52
=
=2
g INFRAESTRUCTURAS -
2 -
i RESIDUOS Valoracién Global | coMPATIBLE
CAMBIO CLIMATICO

llustracion 21.- Matriz de sintesis.

103



v,

DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO A
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

ambiental

5.3.1. IMPACTOS SOBRE LA ATMOSFERA

El apartado relativo a los elementos del medio analizados recoge en cuanto a la atmésfera la
emision de particulas, la de gases y la de olores, asi como el ruido y las vibraciones.

Emision de polvo y particulas en suspension.

La contaminacion atmosférica por material particulado se define como la alteracion de la
composicion natural de la atmodsfera como consecuencia de la entrada en suspension de particulas,

ya sea por causas naturales o por la accidon del hombre (causas antropogénicas).

Como puede comprobarse en la matriz de impactos, la emision de particulas se produce

principalmente en la fase de construccién.
FASE DE CONSTRUCCION
o Utilizacién de las vias de acceso existentes
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacién del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
o Restauracion final de obras

Durante la fase de construccion, las principales fuentes de emisién de particulas seria el uso
de maquinaria pesada para el transporte de material, con la consecuente pulverizaciéon del material

de rodado, la construccion de zanjas y la preparacién del terreno de la instalacién.

Tanto la preparacién del terreno, como el movimiento de maquinaria sobre superficies sin
pavimentar dan lugar a la generacion de polvo y particulas que afectan a la calidad del aire de forma
local. De esta forma, a lo largo de los viales del proyecto se producira polvo, quedando en todo caso

alejado de los nucleos de poblacion.

Es importante senalar que este efecto esta inversamente relacionado con la humedad del
suelo, por lo que se prevé que el impacto pueda ser controlado mediante medidas preventivas del

tipo riego de caminos y control de la velocidad de circulacién.
FASE DE OPERACION
o Utilizacién de vias de acceso

La utilizacién de las vias de acceso, con el uso de vehiculos, supondria un impacto negativo,
si bien este acceso estaria ligado a las actuaciones de mantenimiento a desarrollar en la linea, siendo

puntuales.
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FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
e Restauracion al final de la vida util

El desmantelamiento de las instalaciones conllevara una serie de actuaciones que implican la

movilizacion de magquinaria y, por ello, la emisidén de particulas.

Asimismo, durante la restauracion de los terrenos se daran movimientos de tierra,

responsables de la generacion de polvo.

En ambos casos se considera que el impacto serda minimo, dada la lejania del entorno con
respecto a nucleos poblacionales mas cercanos y la facil aplicacion de medidas preventivas como
riesgos.

Emision de gases y olores.

La emision de gases (SO2, NOx, CO, etc.) y olores procede, fundamentalmente, de los tubos

de escape de automdéviles y camiones, palas y hormigoneras.

Aun existiendo la posibilidad de produccidon de gases y olores, sus niveles se consideran
minimos durante las fases de construccién y explotacion, generando muy bajos niveles de
contaminacion. Ademas, los diferentes mecanismos de dispersién haran que la presencia de gases y

olores en las zonas mas préoximas a las obras sea minima y practicamente no medible.
A continuacién, se describen las acciones vinculadas con la emision de gases y olores.
FASE DE CONSTRUCCION
o Utilizacién de las vias de acceso existentes
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
e Restauracion final de obras

Todas las acciones de la fase de construccidon provocan impactos negativos sobre las

emisiones de gases y olores (ver matriz de impactos).

La maquinaria que circule en el transcurso de las obras emitird una serie de contaminantes y
gases a la atmdsfera; sin embargo, es posible minimizar este efecto asegurando un correcto
mantenimiento de la maquinaria que acceda a las obras. Cabe destacar que, dada la presencia de

vias de comunicacidon en las cercanias de las instalaciones -asociada a la circulacion de vehiculos-
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este impacto esta ya presente en la zona de actuacion por lo que este impacto estd contemplado

desde el momento en que se construyeron dichas infraestructuras.

El desarrollo de medidas preventivas, tales como el correcto mantenimiento de los vehiculos

y magquinaria, contribuird a minimizar estos impactos.
FASE DE OPERACION
o Utilizacién de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo

Tanto la utilizacion de las vias de acceso, como el mantenimiento correctivo, estan
relacionados con la circulacién de vehiculos y maquinaria, generadores de gases, por lo que se
asocian a un impacto negativo. En cualquier caso, estas labores son ocasiones y de muy baja entidad,

de modo que el impacto sera inapreciable.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
o Restauracion a final de la vida util

Ambas fases generaran gases, como consecuencia del uso de maquinaria. Al igual que en las
fases precedentes, el desarrollo de medidas preventivas, tales como el correcto mantenimiento de
los vehiculos y maquinaria, contribuird a minimizar estos impactos.

Incremento de los niveles de ruido y vibracion.
Como actuaciones generadoras de ruido se han considerado las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION

o Utilizacién de las vias de acceso existentes

e Acondicionamiento de accesos

e Preparacidn del terreno

e Cimentaciones y hormigonado

e Movimiento de maquinaria

e Restauracion final de obras

Las principales fuentes de ruidos y vibraciones del proyecto se generaran durante la fase de
construcciéon, destacando “Preparacion del terreno” y “Movimientos de maquinaria”, que generaran

un impacto moderado, de caracter temporal.
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En cualquier caso, la generacion de ruido y vibraciones por parte de la maquinaria dependera
de los modos de funcionamiento de cada equipo, el tipo de material en el que se aplique, de los
accesorios que se coloquen en las maquinas y de las condiciones ambientales. Toda la maquinaria
utilizada cumplira lo estipulado en la legislacion existente en materia de ruidos y vibraciones: Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero (y posterior modificacion en el Real Decreto 524/2006), por el
gue se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire

libre.
FASE DE OPERACION
« Utilizacidn de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo
e Mantenimiento preventivo

Durante la fase de explotacion, hay acciones temporales que generaran ruido (utilizaciéon de
accesos y operaciones de mantenimiento). Para todas ellas, como puede comprobarse en la matriz
de impactos, la presencia del impacto sera cierta. En todo caso se trata de una alteracién simple,
directa, a corto plazo, recuperable y reversible, ya que sus efectos desaparecen con el cese de la

actividad.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
e Restauracion a final de la vida util

Durante esta fase se realizaran actividades similares a la fase de construccion, ya que es
necesario el desmantelamiento de las estructuras y de las instalaciones que supone la presencia de
maquinaria y movimiento de escombros y residuos que supondran u impacto negativo y temporal,
en cuanto a la generacion de ruidos y vibraciones. Asi mismo, la restauracion de la zona de obras,
durante la que se realizaran movimientos de tierra y de maquinaria, incrementaran los niveles

sonores de la zona, aunque de una forma temporal y recuperable con el cese de la actividad.

5.3.2. IMPACTOS SOBRE EL AGUA

Las acciones de un proyecto son susceptibles, en general, de alterar tres aspectos ambientales
relacionados con la hidrologia: escorrentia superficial y red de drenaje, continuidad de los cauces y
la calidad de las aguas, tanto en la presencia de sélidos en suspensién como por vertidos accidentales

gue alcancen las masas superficiales y las subterraneas.
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Alteracion de cauces

La zona de actuacion se ubica en una zona con relieve muy llano. La escorrentia existente en

la parcela se puede considerar en su mayor parte como difusa.

En el proyecto evaluado en el presente documento, las actuaciones capaces de producir la

alteracién de los cauces son las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno

Durante la fase de disefio de la linea de evacuacion se ha tenido en cuenta la presencia de
los arroyos cartografiados, por lo que no se causara afeccién directa sobre estos elementos, si bien
el caudal podria verse incrementado al dirigir las aguas pluviales recogidas sobre la red de drenaje

directamente a los cauces proximos.
FASE DE EXPLOTACION
En fase de explotacién, no se prevén impactos en esta variable.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Restauracion a final de la vida util

La retirada de todas las instalaciones incluidas en el proyecto, asi como la posterior
restauracion de la zona, permitird restablecer las actuales condiciones del terreno y, por tanto, el
impacto sera positivo.

Calidad de las aguas superficiales

En cuanto a la calidad de las aguas superficiales, hay que recordar que el estado de una masa
de agua es el grado de alteracion que presenta respecto a sus condiciones naturales y viene

determinado por el peor valor de su estado quimico y ecoldgico.

e El estado quimico es una expresion de la calidad de las aguas superficiales que refleja
el grado de cumplimiento de las normas de calidad ambiental de las sustancias

prioritarias y otros contaminantes.

e El estado ecologico es una expresion de la calidad de la estructura y el funcionamiento
de los ecosistemas acuaticos asociados a las aguas superficiales en relacidon con las

condiciones de referencia.

En el proyecto evaluado en el presente documento, las actuaciones capaces de producir una

pérdida de la calidad de las aguas son las siguientes:
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FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Movimiento de maquinaria
e Restauracion al final de obras

En fase de construccion, las principales afecciones sobre la calidad de las aguas superficiales
se derivan de la posible pérdida de ésta en los cauces cercanos, debido al aumento de sdlidos en
suspension, con el consiguiente aumento de turbidez, asi como a los vertidos accidentales de aceites

y combustibles.

Las acciones de proyecto se realizaran en una zona no inundable, respetando la distancia

minima de separacion legalmente establecida a los cauces cartografiados en la zona.
FASE DE EXPLOTACION
En fase de explotacidén, no se prevén efectos sobre la calidad de las aguas superficiales.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
e Restauracion

Durante esta fase se realizaran actividades similares a la fase de construccion, ya que es
necesario el desmantelamiento de las estructuras y de las instalaciones que supone la presencia de
maquinaria y movimiento de escombros y residuos que supondran un impacto negativo y temporal,
en cuanto a la calidad de los cursos de agua cercanos. Asi mismo, se producird un impacto negativo
sobre el factor “Calidad de las aguas superficiales” también con la restauracién de la zona de obras,
durante la que se realizaran movimientos de tierra y de maquinaria de una forma temporal y
recuperable con el cese de la actividad.

Calidad de las aguas subterraneas
FASE DE CONSTRUCCION
En la fase de construccion no se prevé afeccion a la calidad de las aguas subterraneas.
FASE DE EXPLOTACION
e Utilizacidn de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo

¢ Mantenimiento preventivo
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En fase de construccidn, las principales afecciones sobre la calidad de las aguas subterraneas
se derivan de la posible pérdida de ésta por vertidos accidentales procedentes de la maquinaria
utilizada durante las labores de mantenimiento. Senalar que estas actuaciones son de caracter muy
puntual de modo que el riesgo de accidente es ciertamente improbable. Son de aplicacion, ademas,

medidas preventivas y correcteras para la minimizacion del impacto en caso de producirse.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento

Dado que las tareas de demantelamiento estd relacionadas con el uso de maquinaria y el
movimiento de tierra, éstas apodran afectar de forma negativa y temporal a la calidad de las aguas
subterraneas. A pesar de que existe la posibilidad de que se produzcan accidentes, de los que se
deriven vertidos de aceite y/o combustible, esta es muy reducida y siendo improbable que las masas
de agua subterraneas se vean afectadas siempre que se desarrollen las pertinentes medidas

correctoras y preventivas.

5.3.3. IMPACTOS SOBRE EL SUELO

Se han identificado tres tipos de impactos relacionados con el suelo:

o Contaminacion de suelos
e Erosion
e Uso del suelo (cambio de usos y acciones derivadas, como la remocién de la capa vegetal

Los procesos que pueden causar mayor impacto en el suelo pertenecen a la fase de
construccién. A continuacion, se presentan los resultados de la evaluaciéon de cada tipo de impacto.

Contaminacioén de suelos

La normativa nacional de referencia en materia de contaminaciéon de suelos son la Ley
22/2011, de 28 de julio, de Residuos y suelos contaminados y el Real Decreto 9/2005, de 14 de
enero, por el que se establece la relacién de actividades potencialmente del suelo y los criterios y

estandares para la declaracién de suelos contaminados.

Las actividades potencialmente contaminantes del suelo son aquellas de tipo industrial o
comercial en las que, ya sea por el manejo de sustancias peligrosas ya sea por la generacién de
residuos, pueden contaminar el suelo. A los efectos del Real Decreto, tendran consideracion de tales
las incluidas en los epigrafes de la Clasificacion Nacional de Actividades Econdmicas segin Real
Decreto 1560/1992, de 18 de diciembre, por el que se aprueba la Clasificacion Nacional de
Actividades Econdmicas (CNAE-93), modificado por el Real Decreto 330/2003, de 14 de marzo,
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mencionadas en el anexo I, o en alguno de los supuestos del articulo 3.2. Este listado sefiala como

actividad potencialmente contaminante la produccion y distribucidon de energia eléctrica.
Las acciones del proyecto que pueden provocar contaminacion de los suelos son las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
o Restauracion final de obras

Por lo general, todas las actuaciones de la fase de construccion del proyecto pueden provocar
accidentalmente contaminacion de suelos, ya que estan asociadas al uso de maquinaria, susceptible
de registrar averias y fugas de combustible y/o de aceite hidraulico. Considerando que el suelo es
un recurso no renovable y bastante vulnerable, se deberdn adoptar medidas preventivas y
correctoras que disminuyan el riesgo de contaminacion. La actuacién consistente en el movimiento

de maquinaria conlleva un riesgo mas elevado, de caracter moderado.

Adicionalmente, se ha incluido en la evaluacién de impactos el riesgo de vertido de hormigdn
en las etapas en las que es necesario el empleo de este material. Pueden producirse vertidos de
hormigén, por la limpieza incontrolada de las cubas que lo transportan en zonas no habilitadas para

ello, provocando una alteracion de las caracteristicas fisico-quimicas del suelo.

La accién “Restauracién final de obras” se ha considerado como generadora de un impacto
positivo ya que se eliminaran de la zona todo el material y maquinaria susceptible de generar

contaminacién de suelo.
FASE DE EXPLOTACION
e Utilizacidn de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo
¢ Mantenimiento preventivo

Durante la fase de explotacién pueden producirse episodios de contaminacién del suelo por
vertidos accidentales de aceites o combustibles, relacionados con el uso de vehiculos en las vias de
acceso y con averias de diferentes equipos utilizados durante las labores habituales de

mantenimiento en la planta (que seran reparados mediante el mantenimiento correctivo).
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Tanto el mantenimiento preventivo de los equipos, como la monitorizacion de las condiciones
de operacidn tienen impactos positivos, ya que reducen o llegan a impedir el riesgo de contaminacion
de los suelos.

FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
e Restauracion a final de la vida util

El desmantelamiento del proyecto, al igual que ocurre en las acciones de la fase de
construccién, puede provocar contaminacidon de suelos, ya que esta asociado al uso de maquinaria,
susceptible de registrar averias y fugas de combustible y/o de aceite hidraulico. Si bien, estas
situaciones seran accidentales y es posible la aplicacion de medidas de proteccién del suelo

vinculadas a todas las actividades que potencialmente puedan originar vertidos.

La restauracion de los suelos afectara de forma positiva a los suelos que hayan podido surfrir
contaminacion.

Aumento del riesgo de erosion
Las acciones causantes de estos impactos son:
FASE DE CONSTRUCCION

e Acondicionamiento de accesos

e Preparacién del terreno

e Cimentaciones y hormigonado

e Movimiento de maquinaria

o Restauracién final de obras

Todas las acciones citadas anteriormente, de la fase de la construccion de la linea de
evacuacion, pueden suponer una pérdida de suelo, si bien “Restauracion final de obras” tendria un
impacto positivo sobre la potencial erosion del suelo. La magnitud de este impacto va a depender de
la pendiente existente en la superficie ocupada por la instalacion, de las caracteristicas del sustrato

y de los periodos lluviosos.

La preparacion del terreno para el desarrollo de la fase de construccidon implica la eliminacion
de la capa superior del mismo en el entorno de los apoyos, que favorecera el arrastre de particulas,

tanto por escorrentia superficial como por el viento.

La actuacidn con mayor repercusion en el proceso erosivo es el acondicionamiento de accesos,

dado que lleva asociada la afeccion directa al suelo y la eliminacién de la capa vegetal superior que
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lo protege. La magnitud de esta accion esta condicionada por la propia longitud de caminos a generar,

asi como con el volumen de tierra que debe gestionarse.
FASE DE OPERACION
La fase de operacidon no tendra efecto en la erosion del suelo.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
o Restauracion a final de la vida util

Durante la fase de desmantelamiento se producird sobre el suelo un aumento de la
compactacion del mismo debido al movimiento de la maquinaria para el desmantelamiento de las
estructuras y la retirada del hormigén de las diferentes infraestructuras. Sin embargo, la
recuperacion de la cubierta vegetal en la zona de la planta hace que se reduzcan las consecuencias
ante lluvias y la magnitud del impacto respecto a la fase de construccion. Ademas, la restauracién
permitira la recuperacion de las condiciones originales del suelo, origindndose un impacto positivo
en el factor “Erosion del suelo”.

Cambios en el uso del suelo

El actual uso del suelo de la parcela, corresponde a tierras de labor de cultivos, caracterizado
por la presencia de cereales, barbechos y rastrojos. En general, se trata de una zona de espacios

abiertos con escasa cobertura arbdrea.
Las acciones causantes de estos impactos son:
FASE DE CONSTRUCCION
o Utilizacidn de las vias de acceso existentes
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
o Restauracion final de obras

Durante la fase de construccion, el impacto de ocupacion del suelo se considera negativo, a
corto plazo y simple, excepto para las acciones “Acondicionamiento de accesos” y “Preparacion del
terreno” que se ha considerado como acumulativo. En cualquier caso, la incompatibilidad con el uso
del suelo tradicional en esta fase del proyecto es de caracter temporal, coincidente con la duracion
de las obras.
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La restauracion al final de las obras permitird restablecer las condiciones de los terrenos

afectados temporalmente por la fase de construccion, por lo que se considera un impacto positivo.
FASE DE EXPLOTACION

La instalacion de la linea eléctrica aérea no tendra impacto significaticvo en el actual uso del

suelo, salvo en la franja de servidumbre.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
o Restauracion a final de la vida util

Una vez finalizada la vida util de la planta, el desmontaje y restauracién de la zona permitira
retomar el uso del suelo original, por lo que se consideran ambas acciones causantes de un impacto

positivo.

5.3.4. IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION

Las parcelas donde se ubicara la linea de evacuacion de alta tensidn corresponden a terrenos
dedicados al cultivo de secano (un 54%), pastizal y prados (18%), matorral esclerofilo (8%), zonas
de regadio (9%), y zonas de frondosas (3%), matorral boscoso (1%), terrenos improductivos (2%),

0 mosaicos de cultivo (inferior al 1%).

Para el calculo de la superficie afectada por la instalacion de los apoyos, se ha considerado
un radio de 20 metros por afeccion de la campa de obras. En ningln caso las instalaciones afectaran
directamente a las especies arbodreas a lo largo del trazado de la linea de evacuacion. No obstante,

en caso de necesidad de afeccion a algun ejemplar se solicitara la correspondiente autorizacion.

A continuacién, se presentan los resultados de la evaluacion de los impactos en cada estrato
de vegetacién analizada.

Estrato herbaceo
Las acciones causantes de los impactos son las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION

e Acondicionamiento de accesos

e Preparacion del terreno

e Movimiento de maquinaria

e Restauracion final de obras
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Durante la fase de obras, las acciones del proyecto ejerceran un impacto sobre la vegetacion
herbacea (cultivos de secano) de caracter directo, recuperable, reversible y temporal, salvo en el
caso del cimentado y hormigonado, donde el impacto serd permanente. La propia preparacion del
terreno supone la retirada de la capa superior del suelo, si bien la posterior restauracion -en la que
deberd emplearse la tierra vegetal previamente retirada- permitira el asentamiento de especies

anuales nuevamente.

Con el fin de minimizar los impactos sobre la cobertura de vegetacion existente en la zona
afectada por las obras, se procedera a la retirada de la tierra vegetal en todas las zonas afectadas
por el movimiento de tierra. Con esta accion, se asegura mantener el banco de semillas de las
especies predominante de la zona afectada, y su utilizacion para la fase de restauracion para

conseguir su pronta recuperacion.

La restauracion al final de las obras tendra un efecto positivo en cuanto a la recuperacién del

estrato herbaceo de los terrenos afectados por las obras.
FASE DE OPERACION
e Mantenimiento correctivo
e Mantenimiento preventivo

Respecto a la fase de funcionamiento, Unicamente ejerceria un impacto negativo el
mantenimiento correctivo, asociado a la reparacién de averias de algunos equipos, que podrian
suponer la eliminacién puntual de la vegetacion herbacea, de forma improbable. En todo caso,
durante todas las fases del proyecto se mantendran actuaciones preventivas ante accidentes, que

minimice los impactos.

El mantenimiento preventivo tendra un impacto positivo, ya que contribuiran a la prevencion

de incidentes incluidos los incendios forestales.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
e Restauracién a final de la vida util

Si bien el desmantelamiento de la planta tendra un efecto negativo sobre el estrato herbaceo,
la restauracion de la zona, al final de la actividad, permitird mejorar la cubierta herbacea de las
zonas que se hayan podido ver afectadas por la actividad.

Estrato arbustivo

En el trazado de la linea de evacuacion Unicamente existe estrato arbustivo en el entorno de

un par de apoyos y en zonas de mas humedad.
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Las acciones causantes de los impactos son las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION

e Acondicionamiento de accesos

e Movimiento de maquinaria

o Tendido eléctrico

Todas las acciones de proyecto enumeradas anteriormente son susceptibles de provocar un
impacto negativo sobre el estrato arbustivo si no se respeta el circuito normal de operaciones durante
la fase de construccion y de circulacién de la maquinaria. Para el acondicionamiento de accesos se

balizaran los terrenos afectados por las obras para acotar el area afectado por el paso de maquinaria.
FASE DE OPERACION
e Presencia de tendido eléctrico

Durante la fase de operacién, el estato arbustivo se podra ver afectado por la presencia del
tendido eléctrico, debido a los trabajos de acondicionamiento de accesos necesaria para las labores
de mantenimiento de la linea de evacuacion. Es un impacto negativo, recuperable, de ocurrencia
probable y extensién puntual, por afectar Unicamente a ciertas zonas, de efecto directo y duracién

permanente, y de caracter simple con aparicién a corto plazo.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Restauracion a final de la vida util

El restablecimiento de las condiciones originales de los terrenos afectados por el proyecto,
tendra un efecto positivo en el estrato arbustivo.

Estrato arbéreo
Las acciones causantes de los impactos en el estrato arbdreo son las siguientes:
FASE DE CONSTRUCCION

o Utilizacién de las vias de acceso existentes

e Acondicionamiento de accesos

e Preparacion del terreno

e Movimiento de maquinaria

El disefo de la linea de evacuacidon permite la no afeccidon a ningun ejemplar de arbolado, ya
que tanto la ubicacion de los apoyos como la altura de los mismos permite salvar la presencia de

arbolado durante todo el trazado de los conductores. No obstante, en caso de necesidad para el paso
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de maquinaria hasta la ubicacion de los apoyos, se podra solicitar el permiso correspondiente de

poda.

Respecto a la utilizacién de las vias de acceso existentes y al acondicionamiento de accesos,
se definen en el proyecto con el objetivo de asegurar la circulacién de los vehiculos pesados y
maquinaria necesarios en obra, sin comprometer su estado. Ademas de disponerse medidas
protectoras de individuos para evitar posibles dafnos durante la obra. Igualmente, con la preparacion
del terreno, el impacto potencial serd de efecto indirecto y de ocurrencia improbable, reversible y

recuperable, durante la fase de obras.
FASE DE OPERACION
e Presencia de tendido eléctrico

El tendido eléctrico tendra la suficiente altura como para salvar la posible afeccién directa
sobre ejemplares arbéreos a lo largo de su trazado. No obstante, cuando se detecte la presencia de
ejemplares que puedan constituir un peligro, porque sus ramas se aproximen a los conductores a
una distancia menor que la de seguridad, se procedera a solicitar los permisos de poda o corta ante

las autoridades competentes.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Restauracion a final de la vida util

El restablecimiento de las condiciones originales de los terrenos afectados por el proyecto,

tendra un efecto positivo en el estrato arbéreo.

5.3.5. IMPACTOS SOBRE LA FAUNA

La evaluacion de los impactos asociados a las diferentes actuaciones del proyecto se ha
realizado agrupando tres categorias de impactos:

e Molestias y atropellos
e Colisidn/Electrocucion
o Alteracién/fragmentacion del habitat

Se describen, a continuacién, cada uno de los 3 impactos evaluados.
Molestias/atropellos
Las acciones susceptibles de provocar este tipo de impacto son:

FASE DE CONSTRUCCION
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e Utilizacién de las vias de acceso existentes
e Acondicionamiento de accesos

e Preparacion del terreno

e Cimentaciones y hormigonado

e Movimiento de maquinaria

e Restauracion final de obras

Todas las acciones incluidas en la fase de construccion del proyecto suponen un impacto
potencial negativo sobre las especies de fauna por riesgo de molestias y de atropello, ruidos,
presencia de polvo, etc., impacto que se prevé recuperable, de efecto directo, reversible, temporal

y de aparicién a corto plano.

En el caso de las aves eminentemente esteparias y mamiferos, la preparacion del terreno
puede suponer molestias a los individuos y modificaciones en su comportamiento por pérdida

temporal de una zona de campeo.

Existe el riesgo de que, durante los trabajos de construccidn, la presencia de operarios
ahuyente a los animales presentes en la zona de trabajo, o que el movimiento de maquinaria pueda
ocasionar atropellos o caidas respectivamente. En cualquier caso, seran de aplicacion medidas
preventivas: balizado de las zonas de actuacion, control visual de individuos durante la obra para su
deteccidén, etc. Resaltar que en el ambito de estudio no se han detectado especies con catalogacion

de conservacién de gran importancia (en peligro de extincién).
FASE DE EXPLOTACION
e Utilizacidn de las vias de acceso
¢ Mantenimiento correctivo
¢ Mantenimiento preventivo

Durante la fase de funcionamiento los impactos potenciales se limitan bastante al reducirse
en gran medida la presencia de operarios y vehiculos en el terreno. Unicamente la utilizacién de las
vias de acceso junto con las labores de mantenimiento de la linea, que seran muy puntuales, podria
tener un efecto negativo relacionado con la posibilidad de colisiones por atropello, siendo este riesgo
minimo.

FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION

e Desmantelamiento

e Restauracion
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Durante la fase de desmantelamiento se producira un aumento de la probabilidad de atropello
y molestias a la fauna debido al movimiento de la maquinaria para el desmantelamiento de las
estructuras y la retirada del hormigén de las cimentaciones. Sin embargo, la recuperacion de la
cubierta vegetal en la zona de la planta hace que se reduzca ésta. Ademas, la restauracion posterior
permitira la recuperacion de las condiciones originales del suelo y con ello la implantacién de nuevas

poblaciones, supondra un efecto positivo.
Colision / Electrocucion
Las acciones susceptibles de provocar este tipo de afeccion son:
FASE DE CONSTRUCCION

Durante la fase de construccién no se prevén accidentes por colisién ya que la propia obra

actia como medida disuasoria.

FASE DE EXPLOTACION

e Mantenimiento preventivo
e Presencia del tendido eléctrico

La presencia del tendido eléctrico tendra un impacto negativo al incrementarse la posibilidad
de accidentes por colisidon y/o electrocucion de las aves. Sin embargo, las operaciones de
mantenimiento preventivo, que aseguraran que los dispositivos anticolision mantengan su

funcionalidad, permitiran minimizar el riesgo de colision durante la fase de explotacion.

Los tendidos eléctricos pueden ser causantes de dos tipos de accidentes fundamentalmente,
electrocucién o colisién con los cables (Bevanger, 1998; Ponce et al., 2010), principalmente rapaces.
La electrocucion se puede producir tanto por contacto con dos conductores, como por contacto con
un conductor y la derivacién a tierra, siendo esta Ultima la mas comun (Janns, 2000; Hass, 2006;
Garrido, 2009; Ferrer, 2012). Las aves mas afectadas por electrocuciones son las de mediana y gran
envergadura, que utilizan los postes como posaderos, sobre todo en los momentos de aterrizaje y

despegue, y suelen ser sobre todo aves de presa (Hass, 2006; Garrido, 2009; Ferrer, 2012).

En cuanto a los impactos por colisidon contra los conductores, parecen mas susceptibles a las
colisiones las aves de vuelo rapido como palomas, patos y gangas, asi como las especies gregarias

y de vuelo no muy agil, como aves esteparias.

Para evitar este tipo de impactos y proteger a las especies de aves, el proyecto incorpora las
medidas de prevencidn contra la electrocucion y contra la colision previstas en el Real Decreto
263/2008, de 22 de febrero, por el que se establecen medidas de caracter técnico en lineas eléctricas

de alta tension.
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Afiadido a lo anterior hay que indicar que durante toda la vida util de la linea eléctrica se
desarrollara vigilancia ambiental en la que se analizara con especial detalle la incidencia de las
instalaciones sobre la avifauna para detectar posibles accidentes por colision/electrocucién y puedan

adoptarse las medidas suplementarias necesarias para evitarlos.

FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION

e Desmantelamiento

El desmantelamiento de las instalaciones del proyecto repercutira de forma positiva en cuanto

al riesgo de colision, al desaparecer las infraestructuras que pueden generar este impacto.
Alteracion/fragmentacion del habitat
Las acciones susceptibles de provocar este tipo de afeccion son:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
o Restauracion final de obras

Las acciones a realizar en el proceso de construccién reduciran la superficie disponible para
la fauna (como zonas de campeo y alimentacion) y modificara las condiciones de la zona, viéndose
alteradas circunstancialmente por el trasiego de maquinaria y el aumento de la presencia humana

durante la fase de obra.

Durante esta fase, el desbroce del terreno puede tener un impacto moderado sobre la fauna
causado principalmente por la pérdida temporal de refugio para pequefios mamiferos, reptiles y aves.
Los efectos sobre la fauna apareceran a corto plazo, pero los impactos generados son de duracién
temporal. Una vez terminada la fase de construccién, la mayoria de ejemplares de fauna

potencialmente afectados podran volver a ocupar los terrenos.
En la fase de explotacién, las acciones causantes de impacto, son:
FASE DE EXPLOTACION
o Utilizacién de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo

¢ Mantenimiento preventivo
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e Presencia de tendido eléctrico

Si bien la linea se sitUa en una zona importante y de dispersion del aguila imperial ibérica,
para algunas de las acciones llevadas a cabo durante la fase de explotacion como la utilizacion de
las vias de acceso y el mantenimiento correctivo y preventivo el impacto se podra considerar positivo
para algunas especies, y como minimo incierto para otras, por lo que en la matriz de impacto se

determina un impacto minimo y compatible con la fauna.

FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION

e Desmantelamiento
e Restauracion

Finalmente, la restauracion de las zonas afectadas por la instalacion, que tendra lugar tras el
desmantelamiento de la planta, devolvera al terreno su habitat actual, revertiendo los aquellos

efectos negativos que la planta pudiera ejercer sobre ciertas especies.

5.3.6. IMPACTOS SOBRE EL PAISAJE

Uno de los aspectos que presenta mayor complicacion a la hora de evaluar posibles impactos
ambientales derivados de actuaciones varias recae en el paisaje. Este no es mas que la manifestacion
externa del medio y lleva un fuerte componente de subjetividad en el observador. La Convencién
Europea sobre paisaje, firmada por Espafia (2/10/2000) reconoce en el paisaje cualidades que
aportan calidad de vida; estiman que el paisaje participa de manera importante en el interés general,
en el aspecto cultural, ecoldgico, ambiental y social y constituye un recurso favorable para la
actividad econdmica, con cuya proteccion, gestion y ordenacion adecuadas se puede contribuir a la

creacién de empleo.

Durante la fase de construccidén, entre el conjunto de acciones detectadas susceptibles de

causar impacto sobre el paisaje, destacan:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacidn del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria

e Restauracion final de obras
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Estas acciones suponen la modificacion de una espacio y paisaje conformado por areas de
cultivos en las que la poblaciéon trabaja y reconoce como propia. Debido a que el impacto visual esta
relacionado con los cambios que sufren las posibles vistas del paisaje, y los efectos que estos cambios
ejercen en las personas. Asi, la presencia de maquinaria y la preparacion del terreno suponen la
principal alteracion en la visidn de este espacio desde el entorno proximo. La pérdida de calidad
solamente se apreciaria en el entorno de estas acciones, ya que a partir de una cierta distancia los
cambios en el relieve, el suelo y la vegetacion no seran advertidos, por la relacion entre la escala del
terreno afectado por las acciones y la escala del paisaje a esa distancia. Ademas, la superficie

alterada es muy reducida, lo que relativiza esta pérdida de calidad.
FASE DE EXPLOTACION
o Utilizacién de las vias de acceso.
e Presencia de tendido eléctrico

El impacto visual esta relacionado con los cambios que sufren las posibles vistas del paisaje,

y los efectos que estos cambios ejercen en las personas.

En la fase de explotacion se mantiene la pérdida de calidad creada en el paisaje en la fase de
construccién. Se generara un impacto visual por la presencia de la linea eléctrica. Sin embargo, la
distancia de vision estd muy influenciada por las condiciones del entorno (nubosidad, brumas, luz
solar, etc.) y a partir de determinadas distancias muy probablemente el observador no sea capaz de

diferenciar los apoyos y conductores.

Por ultimo, indicar las infraestructuras eléctricas presentes en la zona contribuyen a integrar

la nueva linea eléctrica en el entorno.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
e Restauracién

Para mitigar el impacto visual asociado al proyecto pueden adoptarse medidas preventivas y
correctoras, enunciadas en el apartado correspondiente. Una vez finalizada la actividad de la linea
eléctrica, las labores de restauracion permitirdn recuperar el estado original de la zona. Esto supone

que la fase de desmantelamiento y restauracién tiene un impacto positivo.
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5.3.7. IMPACTOS SOBRE ESPACIOS NATURALES

Impactos sobre espacios naturales protegidos

Las infraestrurcturas de evacuacién, no se ubican sobre espacios naturales protegidos, por lo
que no se produciran impactos sobre este factor ambiental, teniendo en cuenta que el mas proximo,
“Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares”, se encuentra a una distancia de 2,3 km

aproximadamente al noroeste de la SE San Sebastian de los Reyes.

Asi, se han identificado y valorado, para las diferentes fases del proyecto, los siguientes

impactos:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Restauracién final de obras

Todas las acciones, a excepcion de “Restauracion final de obras” generaran un impacto

negativo, recuperable, puntual, de efecto directo, reversible y de aparicion a corto plazo.
FASE DE OPERACION
e Presencia de tendido eléctrico

Durante la fase de operacion, la presencia del tendido eléctrico seguira ejerciendo un impacto
negativo, aunque compatible, sobre los habitats donde se encuentra ubicado. El impacto se ha
valorado como recuperable, de extension puntual, de efecto directo, reversible, de duracién

permanente, y de caracter acumulativo.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
» Restauracién

Finalmente, la fase de desmantelamiento y restauraciéon revertird los posibles efectos
adversos que pudieran darse sobre el factor Habitat, siendo la accién de desmantelamiento la
causante de un cierto impacto negativo por la accidon de la maquinaria necesaria para desmantelar

las instalaciones e infraestructuras de evacucion.

La accion “Restauracion” tendra un efecto positivo sobre el medio.
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5.3.8. IMPACTOS SOBRE RED NATURA 2000

El trazado de la infraestructura de evacuacion tiene 3 cruces con el ZEC “Cuencas de los rios
Jarama y Henares” y discurre entre la ZEPA “Soto de Vifiuelas” y la ZEPA “Estepas cerealistas de los
rios Jarama y Henares”. A continuacién, se muestra mapa en el que se puede observar la

infraestructura de evacuacion respecto a espacios pertenecientes a la Red Natura 2000.

124



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

A3

CUENCA'DELYRIOL'OZO YAYY;SIERRA'NORTE

CUENCA DEL RiO GUADALIX:

¢

‘KA Soto de \liuelas

UENCA DEL'RIO MANZANARES

[RANASDE MATARRUBIA, VILUASECA Y. CASAIDE UCEDA

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION

Espacios Red Natura 2000

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
RN2000

LEYENDA
D SPK Borneo
. SE Elevadora SPK Borneo
. SE Seccionadora
. SE San Sebastian de los Reyes

LAAT 220 kV
Castilla La Mancha

Madrid

Espacios RN2000

L .d ZEPA

LIC/ZEC

Comunidades Auténomas

Castilla La Mancha

[ ] Madrid

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

\"/
innogestiona

ambiental

v,

innogestiona

ambiental

llustracion 22.- Detalle de los lugares pertenecientes a RN2000 potencialmente afectados por la infraestructura de evacuacion.

Las principales afecciones que pueden llegar a darse vendrian generadas durante la fase de

construccion, causadas principalmente por molestias de ruido y movimiento de maquinaria. Se tratan

de afecciones temporales. Para evitar el impacto generado por la infraestructutura de evacuacion

sobre zonas con presencia de aves sensibles y/o vulnerables a cambios en su entorno, se ha optado

por un trazado que, aunque aun siendo mas largo que las otras alternativas estudiadas no afectan
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directamente a RN2000 a excepcion de los cruces mencionados y a la hora de su disefio se han
tenido en cuenta los paralelismos con otras lineas existentes de la zona, minimizando de esta forma

los impactos, entre otras medidas.

Se exponen, a continuacion, los impactos generados por las diferentes acciones de proyecto

en las diferentes fases.
FASE DE CONSTRUCCION
o Utilizacién de las vias de acceso existentes
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Movimiento de maquinaria
o Restauracion final de obras

Todas las acciones, durante la fase de construccidén, ejerceran un impacto negativo pero
reversible, de aparicidn a corto plazo, excepto “Restauracion final de obras” que ejercera un impacto

positivo.
FASE DE OPERACION
e Mantenimiento preventivo
e Presencia de tendido eléctrico

Durante la fase de obras, el nUmero de impactos se reduce considerablemente con respeco a
la de construccion, pues el "Mantenimiento preventivo” mitigara la posibilidad de que se produzcan

incientes que pudieran repercutir de forma negativa en los lugares pertenecientes a RN2000.

El impacto por presencia de tendido eléctrico se considera negativo, pero minimo y compatible
por elegir, desde su fase de disefio, el mejor trazado posible. Ademas, es de ocurrencia cierta y

extension puntal, de efecto directo, reversible, de aparicidon a corto plazo y de caracter acumulativo.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
o Desmantelamiento
e Restauracion

Durante esta fase, la accion de desmantelamiento supondra un impacto negativo por las
molestias de ruido y movimiento de maquinaria sobre estos espacios. No obstante, este impacto
sera temporal durante el desmantelamiento, aunque podria considerarse positivo al desmantelar la

linea de evacuacién y eliminar asi posibles afecciones.
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La restauracion de las zonas del proyecto supondra un impacto positivo.

5.3.9. IMPACTO POR RIESGO DE INCENDIOS

La instalacion de actividades industriales supone en general un aumento del riesgo de incendio,

por la presencia de maquinaria, poblacion y sustancias y materiales inflamables.
Asi durante la fase de construccion y concretamente mediante las acciones de:
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacién del terreno
e Movimiento de maquinaria

Durante la fase de construccién, el acondicionamiento de accesos, la preparacién del terreno
y el movimiento de maquinaria supondran un factor de riesgo para todos los estratos vegetales y
para la fauna, especialmente en época de peligro alto. Este impacto, es de caracter temporal y
recuperable mediante la adopcién de medidas de restauracion de la vegetacion. En cualquier caso,
la adopcion de medidas preventivas y el cumplimiento de las medidas establecidas para la prevencién

de incendios reducen la probabilidad del mismo.

En cumplimiento de la normativa de prevencion y lucha contra incendios, todas aquellas
actividades que conlleven manejo del fuego, emision de chispas o elementos incandescentes, u otras
emisiones con temperatura de ignicion sobre el combustible forestal, deberan adoptar condiciones o

medidas especificas con base a eliminar o reducir el riesgo de fuego.

Todo el personal presente durante la construccidon de las instalaciones debera recibir
formacion especifica en materia de prevencion de incendios y en la utilizacion del material de

prevencion.
FASE DE EXPLOTACION
« Utilizacidn de las vias de acceso
e Mantenimiento preventivo
e Presencia del tendido eléctrico

En cuanto a la fase de funcionamiento, la utilizacidon de las vias de acceso puede suponer un
riesgo de incendios cuyo impacto, ademas de probable, es negativo para las actividades de uso de
las instalaciones y accesos a la misma. La presencia del tendido y sus condiciones de mantenimiento
implica un incremento del riesgo de incendios en la zona. Sin embargo, el mantenimiento preventivo

disminuye la probabilidad de que éstas circunstancias se den, e incluso se produce un impacto
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positivo mediante las actividades de control de las condiciones de operacion, ya que garantizaran el
adecuado estado de los equipos, el control de la vegetacion, el mantenimiento de los cortafuegos y
la alerta temprana ante cualquier incidente; todo ello favorecera una efectiva prevencién de
incendios en la zona y una reduccion de las consecuencias de los mismos. Durante toda la vida util

de la linea sera de aplicacién la Memoria de Prevencién de Incendios del Proyecto.

5.3.10.  IMPACTOS EN EL MEDIO ECONOMICO

La instalacion de la infraestructura de evacuacion conlleva consecuencias en el medio
econdmico del entorno. Han sido evaluados tres ambitos relacionados: actividad econémica, empleo

y poblacion y salud publica.

Las energias renovables pueden aportar beneficios considerables a la sociedad. Ademas de
la reduccién de las emisiones de CO2, los gobiernos han adoptado politicas de energia renovable para
cumplir con ciertos objetivos, entre ellos la creacién de beneficios locales en materia de medio
ambiente y salud; un acceso mas facil a la energia, en particular en las areas rurales; avances para
lograr los objetivos de seguridad energética al diversificar la cartera de tecnologias y recursos
energéticos, y un mayor desarrollo social y econdmico gracias a oportunidades de empleo potenciales

y al crecimiento econémico

Actividad econémica y empleo.

La construccion de la infraestructura eléctrica de forma cierta tendrd un impacto positivo en
el empleo ya que lo activara en la zona desde las fases iniciales del mismo. Asi, se ha considerado
gue todas las acciones contempladas, salvo la presencia Y uso de vias de acceso, contribuiran a

creacion de empleo y activacién de la economia.

Durante la fase de construccién se dan las siguientes acciones para las que se genera empleo

en la zona:
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacién del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria
e Restauracién final de obras

Este impacto positivo serd temporal durante la fase de construccién, para la que serd
necesario emplear a diferentes trabajadores, mano de obra. Esta, puede absorber la poblacién activa

del término municipal afectado y de otros cercanos.
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El perfil de los trabajadores requeridos variara también atendiendo a las acciones a las que
se atienda. En la fase de construccidn sera necesaria la contratacion de personal de campo para
acondicionar el terreno, operarios de maquinaria, personal de control de acceso, técnicos
especialistas en el montaje eléctrico, mecanicos, ingenieros de obra civil, especialistas en altura,
técnicos de calidad, de seguridad y salud, de medio ambiente, etc. y también, se requeriran servicios

de empresas externas para la gestion de los residuos, suministro de agua, hosteleria, etc.

Esto tiene una afeccion directa sobre la poblacidon y la comarca ya que seran necesarios
diversos equipos y componentes, suministrados por empresas auxiliares a la generacion de energia,

incrementando asi los puestos de trabajo y a la activacién de la economia local.
FASE DE EXPLOTACION
e Mantenimiento correctivo
e Mantenimiento preventivo
e Presencia de tendido eléctrico

Durante el periodo de explotacion, en el que se realizan las acciones anteriormente
enumeradas, se trabajard de forma puntual e indirecta por trabajadores o empresas auxiliares
encargado del mantenimiento de Is lines, personal para el mantenimiento correctivo, y también los
servicios de otras entidades, como la de los agentes autorizados para gestionar residuos entre otros,

el sector terciario.

La actividad econdmica se vera también beneficiada por la recaudacion de impuestos. Son
varias las figuras tributarias municipales que afectan a la instalacién o explotacién de energias

renovables a nivel municipal:

En primer lugar, los municipios estan obligados a recaudar dos impuestos que constituyen la
mayor fuente de ingresos fiscales a nivel local: el Impuesto sobre Bienes Inmuebles (IBI) y el
Impuesto sobre Actividades Econdmicas (IAE). A estos se suma el Impuesto sobre Construcciones,

Instalaciones y Obras (ICIO) y otras tasas.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION
e Desmantelamiento
e Restauracién final de la vida util

Las etapas de desmantelamiento y restauracion de la zona requerirdn la creacion de
determinados puestos de trabajos, por lo que el impacto de esta fase se considera positivo y temporal,

durante esta etapa.
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Poblacion y salud publica.

Todas las acciones que componen la fase de construccion tienen efectos negativos, simples y
directos sobre la poblacidon. La extension de tales efectos es puntual para “Cimentaciones y
hormigonado”, “*Movimiento de maquinaria” y “Instalaciones provisionales”. Areal para “Utilizacion
de las vias de acceso existentes”, “Acondicionamiento de accesos” y “Preparacion del terreno”. Los
impactos que perciba la poblacion (ruidos, particulas en suspension, olores, etc.) se produciran a
corto plazo y tendran una duracion temporal, coincidiendo con la construccion de la linea. En

cualquier caso, estos efectos seran recuperables y reversibles y de ocurrencia probable.

Por el contrario, las actuaciones incluidas en la fase de explotacion tendran efectos positivos,
y directos en la poblaciéon. Una vez en funcionamiento, y a corto plazo, la poblacién se vera
beneficiada por la creacidon de empleo y la mejora de la economia, lo que contribuird a asentar a la
propia poblacion e incrementara la renta media. Ademas, la infraestructura eléctrica disefiada para
la evacuacion de la energia generada en la planta fotovoltaica SPK Borneo, garantizara el suministro
de energia mediante la utilizacién de fuentes renovables, lo que favorece a su vez la concienciacion

en valores ambientales por parte de la poblacién local.

Todas las acciones englobadas en Seguridad, Salud y Medio Ambiente que estaran presentes
en las fases de construccion, explotacion y desmantelamiento de la infraestructura de evacuacion
estan disefiadas para garantizar la proteccion del medio ambiente, la salud y seguridad laboral en el

trabajo, de acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales vigentes.

Diversos informes de la 0O.M.S. indican que los campos eléctricos de 20 kV/m o
electromagnéticos de 5 mT son inocuos para la salud. Si bien es cierto que, durante la fase de
funcionamiento, en las lineas eléctricas se generan campos eléctricos y magnéticos como
consecuencia del paso de la corriente, su baja frecuencia hace que el campo eléctrico y el magnético
estén desacoplados, por lo que actlan por separado, decreciendo muy rapidamente su intensidad al

aumentar la distancia a la fuente que los genera.

Por otra parte, la Unidn Europea elabord la Recomendacion del Consejo Europeo relativa a la
exposicion del publico en general a campos electromagnéticos (0 Hz a 300 GHz), 1999/519/CE,
publicada en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas en julio de 1999. Tras establecer diversos
valores de seguridad, el Consejo de la Unidn Europea recomienda como restriccion basica para el
publico limitar la densidad de corriente eléctrica inducida a 2 mA/m? en sitios donde pueda
permanecer bastante tiempo, y se calcula de forma tedrica unos niveles de referencia para el campo

electromagnético de 50 Hz: 5 kV/m para el campo eléctrico y 100 uT para el campo magnético.

En Espana, en mayo de 2001, el Ministerio de Sanidad (Subdireccion de Sanidad Ambiental y

Salud Laboral), edité la monografia Campos electromagnéticos y salud publica en la que se resume
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el trabajo realizado durante dos ainos por un panel de expertos independientes, y donde se afirma
qgue la Recomendacion Europea es suficiente para garantizar la proteccion sanitaria de los ciudadanos
y recomienda seguir aplicando el principio de precaucion y fomentando el control sanitario y la

vigilancia epidemioldgica.

Las mediciones realizadas en lineas espanolas de 400 kV proporcionan valores maximos, justo
debajo de los conductores -y medidos a 1 metro de altura del suelo como indica la normativa
internacional- que oscilan entre 3-5 kV/m para el campo eléctrico y 1-20 uT para el campo magnético,
lo que estd muy por debajo de los niveles de referencia que establece la recomendacion de la UE.
Ademas, la intensidad de campo disminuye muy rapidamente a medida que aumenta la distancia a
los conductores. En el caso concreto del proyecto fotovoltaico SPK Borneo, la linea eléctrica de
evacuaciéon es de 220 kV. Esto supone una potencia inferior a la potencia habitual de transporte de
una linea estandar de 400 kV. Dado que el campo electromagnético es proporcional a la intensidad
de linea, la que nos ocupa generaria un campo electromagnético inferior al de una linea estandar de
400 kV.

Por lo anteriormente expuesto, se concluye que la linea aérea de evacuacion de la energia
SPK Borneo cumpliria las recomendaciones europea y espanola relativas a la exposicion de la

poblacién a campos electromagnéticos.

Por dltimo, indicar que el proyecto incorpora medidas preventivas, correctoras y
compensatorias para evitar y/o mitigar posibles impactos derivados de la infraestructura de
evacuacién. El control de tales medidas, desde el inicio de las obras hasta la fase de
desmantelamento, sera desarrollado a través del correspondiente Programa de Vigilancia Ambiental,
con lo que durante toda la vida Gtil de la instalacion se comprobara que la explotacion se ajusta en
todo momento a la norma legal vigente en materia ambiental y que se introducen las mejoras
necesarias en la misma para adecuar su modo de actuacidon a cualquier modificacion que pudiera

tener lugar en la legislacion.

Globalmente considerados todos los argumentos expuestos mas arriba puede afirmarse que
los efectos negativos sobre la seguridad y salud de los vecinos se daran, en todo caso, de forma
improbable (definido como aquel impacto que, aunque pudiera producirse, existe pocas

posibilidades de que ocurra), dando como resultado en la matriz de impacto un efecto no significativo.

5.3.11.  IMPACTOS EN PATRIMONIO

Para proteger el patrimonio cultural y arqueoldgico que pueda estar presente en el entorno
de la zona de actuacién, se ha realizado una consulta a a las hojas de informacién arqueoldgica y se

esta realizando un estudio de prospeccién arqueoldgica, de acuerdo a la autorizacidon emitida por la
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Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte de la Comunidad de Madrid, con fecha 2 de agosto de

2021 (el texto completo puede consultarse en el Anexo IV).
Las acciones causantes de estos impactos son:
FASE DE CONSTRUCCION
e Acondicionamiento de accesos
e Preparacion del terreno
e Cimentaciones y hormigonado
e Movimiento de maquinaria

Las primeras etapas de las obras supondran un impacto negativo en la conservacion del
patrimonio cultural, considerando que la remocidn del terreno puede afectar a la posible presencia
de restos arqueoldgicos. En cualquier caso, se considera que se veran afectados minimamente

siempre que se respete la zona de localizacion de hallazgos.

En cualquier caso, si se detectasen restos arqueoldgicos en el desarrollo de las obras, debera
ser comunicado a la administracién competente en el menor plazo de tiempo. Asi mismo, se deberan
paralizar las actuaciones que pudieran afectarles hasta que se autorice su continuacion. Se

estableceran una serie de medidas preventivas, que minimice los posibles impactos.

Durante la explotacion no se prevén impactos sobre el patrimonio cultural.

5.3.12.  IMPACTOS EN LAS INFRAESTRUCTURAS

El trazado de la infraestructurade evacuacion cruza vias pecuarias en 12 tramos a lo largo de
su recorrido por la Comunidad de Madrid, como se muestra en la siguiente imagen, por lo que se
veran directamente afectadas temporalmente durante la fase de construccion para la instalacion de

los conductores.
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PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
VP

Vias pecuarias

Escala: 1:200000

LEYENDA -
Fecha: septiembre 2021

D SPK Borneo Vias pecuarias en el entorno del Proyecto

. SE Elevadora SPK Borneo Vias pecuarias

@ SE Seccionadora Comunidades Auténomas v

. SE San Sebastian de los Reyes Castilla La Mancha

: inn jon

LAAT 220 kv [ ] Madrid innogesT)ona
= Tramo 1
= Tramo 2

llustracidn 23.- Vias pecuarias afectadas por el trazado de la infraestructura de evacuacién.

Se enumeran, a continuacion, las acciones del proyecto potencialmente causantes de

impactos:
FASE DE CONSTRUCCION
e Utilizacion de las vias de acceso existentes

e Acondicionamiento de accesos
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e Preparacion del terreno
e Movimiento de maquinaria
e Restauracion final de obras

Todas las acciones anteriores tendran un impacto negativo sobre las vias pecuarias, asociado
al trasiego de maquinaria pesada, el incremento de polvo y barro, etc. En todo caso, estos efectos
seran temporales, reversibles y recuperables, siendo necesario reestablecer el estado original de las

infraestructuras que puedan verse afectadas por las obras.

La accion “Restauracion final de obras” supone un impacto positivo ya que se permite

restaurar las vias pecuarias afectadas y devolverlas a su estado original o mejorarlas.
FASE DE EXPLOTACION
« Utilizacion de las vias de acceso
e Mantenimiento correctivo
e Mantenimiento preventivo

Todas las acciones en la fase de explotacion supondran un impacto negativo, excepto
“Mantenimiento preventivo” que sera positivo. Todos los trabajos de mantenimiento sobre equipos
e intalaciones ayudaran a prevenir fallos de funcionamiento que pudieran derivar en un impacto

sobre las vias pecuarias.

El resto de las acciones, causantes de impactos negativos, derivan por el uso de los accesos
a los apoyos que implique un trabajo correctivo sobre las vias pecuarias (efecto indirecto). Estos
impactos se han valorado como recuperables y reversibles, de caracter simple y de aparicién a corto
plazo, con una extension puntual. La probabilidad de ocurrencia es cierta para “Utilizacion de vias de

acceso”, probable para el resto de acciones.
FASE DE DESMANTELAMIENTO
o Desmantelamiento
e Restauracién

La actuacién de desmantelamiento tras el periodo util de la linea supone un impacto similar
a la fase de construccidn ya que ésta implica movimiento de maquinarias, desmantelamiento de
infraestructuras, accesos a la zona de desmantelamiento, etc. Sin embargo, la accién “restauracion”
supondria un impacto positivo sobre las vias pecuarias al proceder a restaurar las mismas hasta su

estado inicial.
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5.3.13.  IMPACTOS EN LA GENERACION DE RESIDUOS

Todas las acciones del proyecto (salvo la utilizacién de vias de acceso existentes -en
construccién-, la utilizacion de las vias de accesos y la presencia del tendido eléctrico -en explotacién-)

tienen asociadas la generacién de una serie de residuos, cuyo impacto es negativo.
FASE DE CONSTRUCCION

Durante las obras, se generaran residuos no peligrosos derivado del embalaje del material
que se precisa para construir la linea (fundamentalmente madera, cartdon y plastico). Ademas, por
la presencia de operarios se produciran residuos domésticos y aguas residuales, gestionadas a través
fosas sépticas y/o pozo séptico. Los residuos peligrosos estaran relacionados con los posibles vertidos

accidentales (suelo contaminado, sepiolita, trapos) y material de pintura, disolventes, etc.

Para garantizar una adecuada gestion de los residuos desde las primeras fases de las obras,
es imprescindible disponer de una estimacion bastante aproximada del tipo de residuo y del volumen
de los mismo, que permita organizar las zonas de almacenamiento temporal y la frecuencia de

retirada por parte de los gestores autorizados.
FASE DE OPERACION

Durante la fase de explotacién se produciran, a medio plazo y de forma permanente, una
pequefa cantidad de residuos relacionada con las tareas de mantenimiento. Si bien el impacto sobre

la generacion de residuos se producira de forma cierta, éste sera recuperable y reversible.
FASE DE DESMANTELAMIENTO Y RESTAURACION

En la fase de abandono y restauracion de las instalaciones, ademas de los residuos domésticos
asociados a la presencia de personal y de los residuos peligrosos que puedan generarse por fugas
de aceite o combustible de la maquinaria se generaran residuos industriales vinculados a la retirada

de todo el material que conforma la linea de evacuacion.

Para la correcta gestion de los residuos generados, el promotor de la obra se dara de alta
como productor de residuos peligrosos y dara cumplimiento al Real Decreto 105/2008, por el que se
regula la gestién de Residuos de Construcciéon y Demolicién. De esta forma, los residuos seran
clasificados, almacenados en contenedores especificos para cada una de las categorias, identificados

y puestos a disposicion del gestor autorizado.
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5.3.14.  IMPACTOS EN EL CAMBIO CLIMATICO

El cambio climatico estd provocado por el incremento de emisiones de gases de efecto
invernadero, entre los que destaca el CO2 emitido como consecuencia de la quema de combustibles

fésiles (carbdn, petréleo y gas) para producir energia.

La linea eléctrica objeto del presente Documento Inicial Estratégico Uno permitira la conexidn
a la red de la energia que se produzca en la planta fotovoltaica SPK Borneo. La produccion de energia
a partir de fuentes renovables versus energias convencionales estd en consonancia directa con la

reduccion de los efectos sobre el cambio climatico.

En la siguiente tabla se muestran las emisiones y residuos generados por diferentes formas

de produccion de electricidad.

Fuente de " - Residuos
Energia CO2 NOz S0; Particulas CO |Hidrocarburos Niiclearas Total
8 Carbon 1058,2 | 2986 | 2971 1626 0,267 0,102 0 1066, 1
2
m
,:Zj GN? 824 | 0,251 | 0,336 1,176 TR2 TR 0 8248
o
>
Err; Nuclear 8,6 0,034 | 0,029 0,003 0,018 0,001 3,641 12,3
Geotémmica| 56,8 TR TR TR TR TR 0 56,8
11,36
Biomasa 0 0,614 | 0,154 0,512 i 0,768 0 13,4
)
Lz: Hidraulica 6,6 TR TR TR TR TR 0 6,6
3
= Fotovoltaica| 5,9 |0,008| 0,023 0,017 0,003 0,002 0 59
(7]
Solar
Témica 3,6 TR TR TR TR TR 0 3,6
Edlica 74 TR TR TR TR TR 0 T4

Tabla 16.- Comparacion de Emisiones y Residuos Generados por las Diferentes Formas de Produccidon de Electricidad, expresado en
toneladas por GWh producido. Fuente: US Department of Energy, Council for Renewable Energy Education y ADENAT. 1) Gas Natural
(ciclo combinado). 2) TR (Trazas).

Como muestra la tabla anterior, la emision de gases y particulas por parte de las plantas
fotovoltaicas es significativamente inferior a las de fuentes convencionales -como el carbén y el gas

natural-; al mismo tiempo, evita la generacion de residuos nucleares.

La fase de construccion supondra un impacto negativo sobre el cambio climatico, al

generarse emisiones durante las diferentes acciones que la conforman. Tales impactos se produciran
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a corto plazo y de forma cierta, si bien permaneceran de forma temporal y seran recuperables y

reversibles.

La fase de explotacion, en cambio, supone un impacto positivo y permanente frente al
cambio climatico, ya que permite la generacion de energia evitando la emision de gases de efecto
invernadero. Unicamente la utilizacion de las vias de acceso por los vehiculos tendra efecto negativo

ante el cambio climatico durante la fase de explotacion.

5.4. CONCLUSIONES DE LA EVALUACION DE IMPACTOS DEL
PROYECTO

Globalmente, considerando todos los impactos ambientales del Proyecto que han
sido evaluados de forma individualizada, puede concluirse que el impacto global de la linea
de evacuacion aérea es COMPATIBLE, como se observa en la Ilustracién 21.
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PLANTA FOTOVOLTAICA “SPK BORNEO” E INFRAESTRUCTURAS DE EVACUACION innogestiona

6. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA PLANIFICACION

CONCURRENTE

6.1. COMPATIBILIDAD CON EL PLANEAMIENTO MUNICIPAL

6.1.1. CARACTERIZACION DEL USO

Para valorar si la instalacion de transporte de energia eléctrica, prevista en el Plan Especial,
tiene encaje en la regulacion urbanistica aplicable, debe determinarse, en primer lugar, si esta
encuadrada en el concepto de “infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales
qgue precisen localizarse en terrenos con esta clasificacion” al que hacen referencia los art. 25.a y
29.2 LSCM.

Parece evidente que si, a pesar de su titularidad privada, por su condicion de servicio publico.
Tal condicién se otorga por el Art. 54 de la Ley del Sector Eléctrico (LSE), que declara de utilidad
publica las instalaciones eléctricas de generacién, transporte y distribucion, sin perjuicio de la
necesidad de tramitar y aprobar una declaracion expresa. Por otra parte, esta infraestructura
eléctrica no estaria comprendida en ninguno de los supuestos de actuaciones autorizables mediante
calificacién urbanistica recogidos en el epigrafe 3 del art. 29 LSCM por lo que, por exclusién, su

autorizacion sélo podria contemplarse como infraestructura o servicio publico.

6.1.2. ADMISIBILIDAD DEL USO

Sentada la condicion de servicio publico de la infraestructura eléctrica prevista, se analiza, a
continuacion, la conformidad de su implantacion con las determinaciones de la Ley 9/2001, del Suelo
de la Comunidad de Madrid (LSCM) y del planeamiento general municipal de los distintos municipios

donde se plantean.

El articulo 29 LSCM establece el régimen de las actuaciones permitidas en suelo no

urbanizable de proteccion, estableciendo dos categorias:

1. Epigrafe 1: Actuaciones autorizables a través del procedimiento de calificacién
urbanistica, cuyo listado se recoge en el epigrafe 3 del articulo, para las cuales se

sefiala la necesidad de estar expresamente permitidas en el planeamiento regional,

territorial o urbanistico.

2. Epigrafe 2: Adicionalmente a las anteriores, este epigrafe afiade que “podran realizarse
e implantarse con las caracteristicas resultantes de su funcidén propia y de su

legislacién especificamente reguladora, las obras e instalaciones y los usos requeridos
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por los equipamientos, infraestructuras y servicios publicos estatales, autonomicos o

locales que precisen localizarse en terrenos con esta clasificacion”.

De la interpretacion conjunta de ambos epigrafes cabe deducir que, mientras que para los
usos autorizables mediante calificacidn urbanistica se establece la necesidad de estar expresamente
reconocidos como permitidos en el planeamiento regional, territorial o urbanistico, para los del

epigrafe 2 no se establece mas condicidn que la de justificar la necesidad de localizarse en terrenos

clasificados como no urbanizables de proteccion. Algo parecido ocurriria con las instalaciones de

caracter deportivo mencionadas en el epigrafe 4 del mismo articulo, permitidas en suelos rurales
destinados a usos agricolas sin necesidad de calificacion urbanistica, con independencia de lo que

pudieran establecer los planeamientos municipales.

Analoga situacién se da en los terrenos clasificados como Suelo Urbanizable No Sectorizado,
o antiguo No Urbanizable Comun, donde el art. 25 LSCM diferencia de igual forma las instalaciones
autorizables mediante calificacion urbanistica de las requeridas por las infraestructuras y los servicios
publicos. Para estas ultimas establece como Unico requisito su necesidad de implantacion en terrenos

con esa clasificacién y categoria de suelo.
De todo lo anterior se extraen las siguientes conclusiones:

1. Que la infraestructura eléctrica prevista en el Plan Especial estaria contemplada en el concepto
de “infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales” al que hacen referencia
los art. 25.ay 29.2 LSCM.

2. Que esta infraestructura es autorizable en Suelo Urbanizable No Sectorizado y No Urbanizable de
Proteccion por aplicacion directa de los articulos 25-a 'y 29.2 LSCM, con el Unico requisito de
justificar la necesidad de localizarse en terrenos con esta clasificacion y categoria de

suelo.

3. Que dado el superior rango normativo de la Ley 9/2001 (LSCM) frente al del planeamiento general
municipal, la condicion como autorizables de los usos e instalaciones de infraestructuras eléctricas
en terrenos clasificados como SUNS y SNUP, en los términos del punto anterior, prevalece sobre
las condiciones en otro sentido que pudieran establecer los planes generales y normas

subsidiarias de los municipios.
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PLANEAMIENTO Y LEY DEL SUELO DE LA COMUNIDAD DE

MADRID

La ultima de las conclusiones anteriores es especialmente relevante en este caso, dado que

la totalidad del planeamiento de rango general de los municipios afectados tiene aprobacion definitiva
anterior a la entrada en vigor de la Ley 9/2001, del suelo de la Comunidad de Madrid (27/8/2001).

Torremocha de
Jarama

Normas Subsidiarias de
Planeamiento

26 de junio de 1997

10 de julio de 1997

El Vellon

Normas Subsidiarias
Municipales

23 de junio de 1976

20 de noviembre de
1976 (BOE)

El Molar

Normas Subsidiarias

1 de agosto de 2002

12 de agosto de 2002
*)

Fuente El Saz de
Jarama

Plan General de Ordenacion
Urbana

23 de septiembre de
2010

11 de octubre de
2010

Algete

Plan General de Ordenacion
Urbana

4 de febrero de 1999

25 de marzo de 1999

San Sebastian de
Los Reyes

Plan General de Ordenacidn
Urbana

27 de diciembre 2001

16 de enero de 2002
(*)

Cobefa

Normas Subsidiarias
Municipales

10 de octubre de 1995

20 de noviembre de
1995

Paracuellos de
Jarama

Plan General de Ordenacion
Urbana

2 de agosto de 2001

17 de agosto de 2001

Torrelaguna

Normas Subsidiarias

26 de junio de 1997

10 de julio de 1997

Tabla 17.- Intrumentos de ordenacion de los términos municipales afectados por la linea de evacuacion. Fuente:
http://idem.madrid.org/cartografia/sitcm/html/visor.htm. (*) Aunque estos instrumentos de planeamiento general se aprobaron
definitivamente con posterioridad a la entrada en vigor de la LSCM 9/2001, su contenido es conforme a la legislacion anterior (Ley 9/1995)
por haber alcanzado aprobacién provisional al momento de entrada en vigor de la LSCM, conforme a la DT transitoria 32.2 de las misma
LSCM.

A excepcion del PGOU de Fuente el Saz de Jarama, cuya aprobacion definitiva es posterior a
la entrada en vigor de la Ley 9/2001, del suelo de la Comunidad de Madrid (27/08/2001) y, por
tanto, sus determinaciones se ajustan a la misma, el resto de los instrumentos de planeamiento
general de los municipios afectados se aprobaron definitivamente antes de la entrada en vigor de

esta Ley.

Las determinaciones de todos estos planes anteriores a la LSCM 9/2001 se ajustaron a la

legislacién vigente en el momento de aprobacion de cada uno de ellos; a saber:
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1. Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana (Real Decreto
1346/1976, de 9 de abril). Ver arts. 86 y 85.1: El Vellon.

2. Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana (Real Decreto
1/1992, de 26 de junio) Ver arts. 16 y 17: Torrelaguna.

3. Ley 9/1995, de 28 de marzo, por la que se regulan las medidas de politica territorial,
suelo y urbanismo de la Comunidad de Madrid. Ver arts. 53.1-d y 54: San Sebastian

de los Reyes, Paracuellos de Jarama, Cobefia, Algete, El Molar y Torremocha de Jarama.

Se da la circunstancia de que, en los tres marcos legislativos, los usos de infraestructuras o
servicios publicos, o de utilidad publica o interés social, estaban condicionados a su admisibilidad
expresa en el planeamiento y sujetos a calificacidn urbanistica o autorizacion previa.
Consecuentemente con esta regulacidon, algunos de los planeamientos de estos municipios
excluyeron las infraestructuras y servicios publicos de algunas clases y/o categorias de suelo no

urbanizable.

La Ley 9/2001, del suelo de la Comunidad de Madrid vino a transformar este régimen,
excluyendo a las “infraestructuras y servicios publicos estatales, autondmicos o locales” del régimen
general de actuaciones autorizables mediante calificacién urbanistica (Ley 9/1995), estableciéndolas
como admisibles en todo caso (arts. 25-a y 29.2). Esta alteracién del régimen, establecido por una
nueva norma de superior rango que el planeamiento municipal previamente vigente, determina la
necesidad de interpretar las posibles contradicciones entre la LSCM y los planes de forma favorable

a la primera; esto es, entendiendo como permitidas en todo caso las actuaciones de

“infraestructuras y servicios publicos estatales, autonémicos o locales”, con independencia de lo

que puedan establecer los PGOU y NNSS de los distintos municipios, todos ellos con entrada en vigor
anterior a la de la Ley 9/2001.

6.1.4. COMPATIBILIDAD

Conforme a todo lo anterior, debe admitirse que, segun la Ley 9/2001 del Suelo de la
Comunidad de Madrid, las instalaciones eléctricas de transporte y distribucidon estan autorizadas en
todo tipo de suelo urbanizable no sectorizado y no urbanizable de proteccién (arts. 25-a y 29.2
LSCM), prevaleciendo esta admisibilidad sobre cualquier otra limitacion del planeamiento general
municipal. Aun asi, se ha realizado un chequeo de la situacidn de los terrenos que incluye el presente
Plan Especial con respecto al planeamiento de los distintos municipios, sintetizdndose las distintas

situaciones en la tabla que se recoge mas adelante.
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En la mayoria de los municipios el uso esta permitido en las clases de suelo afectadas, en
algunos casos condicionado a la declaracién de utilidad publica y/o a la justificacion de la inviabilidad
de la infraestructura eléctrica en otras clases de suelo. Solo en algunas de las categorias de suelo
afectadas en algunos de los municipios no aparece una regulacion expresa del uso de infraestructura,

no encontrandose entre los usos permitidos, pero tampoco entre los prohibidos.

143



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

Suelo No Urbanizable Comun).

MUNICIPIO CLASE DE SUELO COMPATIBILIDAD
Suelo Urbanizable No Sectorizado — Art. | En tanto no cuente con Programa de Actuacion, se
5.21 regulan por la normativa del SNUP Agricola — Art.
4.12.9: No regulado expresamente.
Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo | Compatible — Art. 53 d) de la Ley 9/95.
suelo no urbanizable no protegido) — Art.
442
San Suelo No Urbanizable de Proteccion de | Permitido — Art. 4.12.1 de la Normativa Urbanistica.
Sebastian de | cauces y humedales
los Reyes
Suelo No Urbanizable de Proteccion de | Permitido — Art. 4.12.2 de la Normativa Urbanistica.
riberas
Suelo No Urbanizable de Proteccion de la | Permitido — Art. 4.12.3 de la Normativa Urbanistica.
Vega del Jarama
Suelo No Urbanizable de Proteccion | No regulado expresamente -Art. 4.12.9 de la
Agricola Normativa Urbanistica.
Suelo No Urbanizable de Proteccion | Compatible — Art. 946 — 2 de la Normativa
Paracuellos Agricola Urbanistica.
de Jarama Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo | Compatible — Art. 9.2.7-B d) de la Normativa
Suelo No Urbanizable Comun) Urbanistica.
Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo | Permitido si se trata de instalaciones de utilidad
Suelo No Urbanizable Comun) publica o interés social — Art. 4.16 de la Normativa
Urbanistica.
Cobefia
Suelo No Urbanizable Especialmente | Permitido si se trata de instalaciones de utilidad
Protegido. Reserva y proteccion de | publica o interés social — Art. 4.16 de la Normativa
infraestructuras. Urbanistica.
Suelo Urbanizable Sectorizado — S7. | No regulado. No se encuentra entre los usos
Calificaciéon de Zona Verde compatibles permitidos expresamente.
Suelo Urbanizable Sectorizado — S7. | Las actividades o usos compatibles seran
Calificacion de Zona de proteccion de | cualesquiera que pudiera decidir el Ayuntamiento en
lineas de alta tension uso de sus competencias y para fines de interés
publico excepto los prohibidos — Normas Particulares
de la zona DT de la Normativa Urbanistica.
Algete Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo | Permitido Art. 19.7 d) de la Normativa Urbanistica.

Suelo No Urbanizable de Especial
Proteccion — Parque Regional del Jarama
Medio.

Se prohibe cualquier tipo de edificacién o instalacion,
salvo la implantacion de un campo de golf. Art. 19.14
de la Normativa Urbanistica.

Suelo No Urbanizable de Especial
Proteccion — Parque Regional del Jarama
Medio. Vias pecuarias.

Se prohibe cualquier tipo de edificacion o instalacion,
salvo la implantacion de un campo de golf. Art. 19.14
de la Normativa Urbanistica.

Fuente el Saz

Suelo No Urbanizable de Proteccion
Edafologia Paisajistica

Uso compatible. Art. 8.4.1 de la Normativa

Urbanistica.

Restricciones de uso.

de Jarama Suelo No Urbanizable de Proteccién de | Uso complementario. Art. 8.3.2 de la Normativa
Vias Pecuarias Urbanistica
Suelo No Urbanizable de Especial | Autorizable mediante calificacién urbanistica. Art.
Proteccion de Espacios de Interés | 3.1.9-2a)l.1 -1 b) de la Normativa Urbanistica.
Edafolégico y Agricola.
Suelo No Urbanizable de Especial | Autorizable mediante calificacion urbanistica. Art.
Proteccion de Cauces y Riberas. 3.1.9-2 ) - 1 b) de la Normativa Urbanistica.
Suelo No Urbanizable de Especial | Autorizable mediante calificacion urbanistica. Art.
El Molar Proteccion de Espacios Rurales con | 3.1.9-2f)- 1 d) de la Normativa Urbanistica.

Suelo No Urbanizable de
Proteccion de Espacios de
Agropecuario Extensivo

Especial
Interés

Autorizable mediante calificacién urbanistica. Art.
3.1.9-2 d) - 1 ¢) de la Normativa Urbanistica.

Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo
Suelo No Urbanizable Comun).

Autorizable mediante calificacién urbanistica. Art.
3.1.6 - 1 ¢) de la Normativa Urbanistica.

v
A

ambiental

144



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

El Vellon

Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo
Suelo Rustico).

En relacion con las instalaciones o servicios de
interés publico, su localizacion la determinara el
Ayuntamiento. Art. 4.1 de la Normativa Urbanistica.

Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo
Suelo de Reserva Metropolitana).

En relacion con las instalaciones o servicios de
interés publico, su localizacion la determinara el
Ayuntamiento. Art. 4.1 de la Normativa Urbanistica.

Torrelaguna

Suelo No Urbanizable Especialmente
Protegido por su valor agricola.

No se autorizara la construccion o instalaciones
vinculadas a la ejecucion, entretenimiento y servicios
de obras publicas, ni las declaradas de utilidad
publica o interés social, salvo las dedicadas a
infraestructuras generales. Art. 12.2 de la Normativa
Urbanistica.

Suelo Urbanizable No Sectorizado (antiguo
Suelo No Urbanizable Comun).

Autorizable conforme al art. 16.3-2* del R.D.L. 1/1992
al que remite el art. 11.3 de la Normativa Urbanistica.

Torremocha
de Jarama

Suelo No Urbanizable Especialmente
Protegido por su valor agricola.

Compatible (uso vinculado a obra publica). Art. 5.7.2
de la Normativa Urbanistica.

Suelo No Urbanizable
Protegido por su
paisajistico y cultural.

Especialmente
interés  ecologico,

Se permiten las instalaciones declaradas de interés
social o utilidad publica siempre que no puedan
ubicarse en Suelo No Urbanizable Comun. Art. 6.2.2
de la Normativa Urbanistica.

6.2. PLANEAMIENTO TERRITORIAL

v
A

ambiental

Conforme al articulo 14 de la Ley 9/1995, de 28 de marzo, por la que se regulan las medidas

de politica territorial, suelo y urbanismo de la Comunidad de Madrid, la ordenacion del territorio de

la Comunidad de Madrid se establece a través de los siguientes instrumentos:

1.

Plan Regional de Estrategia Territorial (PRET). Establece los elementos basicos
para la organizacién y estructura del conjunto del territorio de la Comunidad de Madrid,
sus objetivos estratégicos y define el marco de referencia de todos los demas

instrumentos o planes de ordenacion del territorio.

Programas Coordinados de la Accion Territorial. Establecen, en el marco de las
determinaciones del Plan Regional de Estrategia Territorial, la articulacion de las
acciones de las Administraciones publicas que requieran la ocupacion o uso del suelo

y tengan una relevante repercusion territorial.

Planes de Ordenacion del Medio Natural y Rural. Tienen por objeto la proteccidn,
conservacion y mejora de ambitos territoriales supramunicipales de manifiesto interés
por su valor y caracteristicas geograficas, morfoldgicas, agricolas, ganaderas,
en desarrollo de las determinaciones

forestales, paisajisticas o ecoldgicas,

medioambientales del Plan Regional de Estrategia Territorial.
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Si bien la Ley 9/1995 establece que tales instrumentos de Ordenacion del Territorio pueden
desarrollarse a través de Actuaciones de Interés Regional y de Planes Urbanisticos, durante los afios
de vigencia de la Ley no se han desarrollado ninguno de estos instrumentos, no existiendo, por tanto,
figuras de ordenacion territorial en la Comunidad de Madrid que puedan interferir con el Plan Especial

en tramitacion.

6.2.1. PLAN TERRITORIAL DE PROTECCION CIVIL DE LA COMUNIDAD
DE MADRID.

El Plan Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid (PLATERCAM), aprobado por
el Consejo de Gobierno en Acuerdo de 30 de abril de 2019 (BOCM 14 de mayo de 2019), es un
instrumento organizativo general de respuesta a situaciones de grave riesgo colectivo, catastrofe o
calamidad publica que establece los mecanismos para la movilizacion de los recursos humanos y

materiales necesarios para la proteccién de las personas, los bienes y el medio ambiente.

El PLATERCAM se constituye como un Plan Director con el objeto de asegurar que los distintos
planes de proteccién civil que se elaboren en la Comunidad de Madrid se integren funcional y
operativamente, constituyendo de esta forma un conjunto perfectamente ensamblado para hacer
frente de forma eficaz a las emergencias, asi como para establecer el marco organizativo general en
relaciéon con su correspondiente ambito territorial. El objetivo concrero del PLATERCAM es dar
respuesta a tosas las emergencias que puedan producirse en la CM, coordinar todos los servicios,
medios y recursos existentes, permitir la integracién de Planes Territoriales de ambito inferior y

asegurar la primera respuesta ante cualquier situacién de emergencia que pueda presentarse.

El Plan Especial de Infraestructuras no interfiere con el PLATERCAM en la medida
en la que éste constituye un marco normativo a desarrollar por los distintos planes de

proteccion civil que deben formularse.

6.3. PLANIFICACION SECTORIAL CONCURRENTE

6.3.1. PLANIFICACION HIDROLOGICA

El ambito del Plan Especial de Infraestructuras se halla dentro de la Demarcacion
Hidrografica del Tajo. La Cuenca hidrografica del Tajo tiene una superficie de 55.769 km?y esta
situada en la zona central de la Peninsula Ibérica entre las cuencas del Duero (al norte), Ebro y Jucar

(al este) y Guadiana (al sur). Esta formada por una red de rios tributarios del Tajo muy disimétrica,
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donde los de la margen derecha son los que aportan caudales mas abundantes, al recoger las
aportaciones del Sistema Central y de la cordillera Ibérica; los tributarios izquierdos son en general

mas cortos y de escaso caudal, en especial los que tienen su origen en los Montes de Toledo.

llustracién 24.- Mapa fisico de la Cuenca Hidrografica del Tajo.

Los principales cauces superficiales presentes en el ambito de estudio estan constituidos por
el rio Jarama, como cauce de mayor entidad que discurre de norte a sur a lo largo del ambito de
actuacion y sus afluentes, siendo los mas préoximos: Arroyo del Valle, Arroyo de Torrecilla, Arroyo de
Vifiuelas, Arroyo de Quifiones o Arroyo de las Tierras Viejas, entre otros.

La Demarcacién Hidrografica del Tajo tiene aprobado su Plan Hidrolégico para el segundo ciclo
de planificacién (2015-2021) establecido por la Directiva Marco del Agua. Se trata del Real Decreto
1/2016, de 8 de enero, por el que se aprueba la revisién de los Planes Hidrologicos de las
demarcaciones hidrograficas del Cantabrico Occidental, Guadalquivir, Ceuta, Melilla, Segura y Jdcar,
y de la parte espafiola de las demarcaciones hidrograficas del Cantabrico Oriental, Mifio-Sil, Duero,

Tajo, Guadiana y Ebro.

El Anexo V de este Real Decreto contiene las disposiciones normativas del Plan Hidroldgico de
la parte espafiola de la Demarcacién Hidrografica del Tajo, no existiendo concurrencia con la

ordenacion establecida por el Plan Especial.
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6.3.2. PLANIFICACION FERROVIARIA

En el ambito de la Comunidad de Madrid estd en vigor el Plan Integral de mejora de los

servicios de cercanias de Madrid 2018-2025 implementado por ADIF y RENFE.

Se trata de un plan urgente que pretende activar medidas de choque o accion inmediata que
pongan el foco en la fiabilidad del servicio y la experiencia del usuario, asi como otras a mas largo
plazo, que permitan que el servicio ofertado sea éptimo. El Plan 2018-2025 también prevé coordinar
el desarrollo y la extension de la red con la disposicién de nuevo material rodante para atender la
evolucién de la futura demanda, apoyandose en los estudios que esta llevando a cabo el Consorcio

Regional de Transportes de Madrid con una visidn integral de la movilidad en la Comunidad.

Sin embargo, ninguna de las actuaciones que contempla este plan tiene incidencia en el

ambito objeto del Plan Especial.

6.3.3. PLANIFICACION VIARIA

En el territorio de la Comunidad de Madrid existe el Plan de Carreteras de la Comunidad de
Madrid 2007-2011. Este Plan, aprobado por el Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid el
15 de noviembre de 2007, proponia la construccion de 76,5 kildémetros de nuevas vias y la duplicacion
de calzadas o ampliacién de carriles en otros 178 kildmetros de diecisiete vias, entre otras

actuaciones.

De todas estas actuaciones, el ambito del Plan Especial se vera afectado por la construccion
de la prolongacién de la carretera M-104 entre la A-1 y la M-103 que, a pesar de la “caducidad”

del Plan, adn no ha sido ejecutada.

6.3.4. PLANIFICACION ENERGETICA

El Plan Energético de la Comunidad de Madrid Horizonte 2020 contiene los siguientes objetivos

generales, que son coherentes con los establecidos en la planificacion energética nacional y europea:

1. Satisfaccion de la demanda energética con altos niveles de seguridad y calidad en el

suministro, reforzando para ello las infraestructuras existentes.

2. Mejora de la eficiencia en el uso de la energia, que permita reducir el consumo en un

10% respecto del escenario tendencial.
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3. Incremento del 35% en la produccion de energia renovable y por encima del 25% en

la produccion energética total.

Se trata de un Plan dirigido a todos los ciudadanos, empresas e instituciones de la Comunidad
de Madrid. Contempla medidas y actuaciones que afectan a todos los sectores, de forma que toda la

sociedad mejore la eficiencia en el consumo de energia.
El Plan presenta tres lineas estratégicas:

1. Mejora de la eficiencia en la utilizacion de la energia, de forma que consumiendo menos

alcancemos los mismos niveles de produccién y de confort.

2. Incremento de la produccién de energia en la regién, fundamentalmente de origen

renovable.

3. Mejora de las infraestructuras energéticas, con objeto de garantizar un suministro

fiable, seguro y de calidad.

Dentro del capitulo 4 (Lineas de actuacion) del Plan se detallan las actuaciones previstas en
la Comunidad de Madrid para cada tipo de infraestructura, si bien, cabe destacar que todas ellas
tenian como horizonte para su ejecucion el afio 2020. En lo que a infraestructuras eléctricas se

refiere, el Plan contempla las siguientes actuaciones en el entorno del Plan Especial:
Infraestructura eléctrica de transporte.
En la red de 220 kV, estan previstas las siguientes actuaciones sobre subestaciones:

¢ Nuevas subestaciones de San Fernando de Henares, Cisneros (Alcald de Henares), y

Alcalad de Henares II.

e Ampliacidon de las subestaciones de Algete, Galapagar, Loeches, Pinto, Poligono C
(Madrid), Valdemoro vy Villaverde (Madrid).

e Transformacion a binudo de las subestaciones de Loeches, y Villaviciosa de Odon.

Estas actuaciones sobre subestaciones se completan con otras sobre lineas de 220 kV por
cambios topoldgicos, repotenciaciones de lineas existentes y nuevas lineas de alimentacion a las

nuevas subestaciones, como se ve en la siguiente ilustracion.

149



v
DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO” inn03e5+iona

ambiental

REPOTENCIACION / INCREMENTO CAPACIDAD H2015-2020
/\ Unea c.a.
400kv 220kV
\.4 Red de partida: o —

FUEN
L THL.c.HoR2
s cos
L — = ES
ET.C TAZNAE T PLATAL
VILLA
B
L) R
ES
E
CAREGAC § 1o
M A TA
INTRAYUDEN
LOS PRADI
_‘—‘-"/

llustracidn 25.- Previsidn de actuaciones en la red de transporte del Plan Energético de la Comunidad de Madrid Horizonte 2020
Infraestructura eléctrica de distribucion.

En cuanto a la planificacion de la red de distribucidon Unicamente estad disponible para el
periodo 2015- 2017, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1048/2013, de 27 de diciembre,
por el que se establece la metodologia para el calculo de la retribucion de la actividad de distribucion
de energia eléctrica. La integran un gran nimero de actuaciones, que se resefian a continuacién de

forma agregada:

o Desarrollo y renovacién de red de alta tensién inferior a 220 kV, con el objetivo de
mejorar la fiabilidad y calidad de suministro, asi como atender al crecimiento de la
demanda, mediante la construccién de nuevas lineas de alimentacion y mallado de

subestaciones.

o Actuaciones en subestaciones dirigidas a la renovacion de los activos: sustitucién de
interruptores de baja fiabilidad, sustitucién de sistemas de control convencionales
antiguos por digitales de mayor fiabilidad, sustitucidon de celdas de aislamiento al aire

y sustitucién de aparellaje convencional por aparamenta compacta en SF6, entre otros.
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o Desarrollo, renovacion y atencion de nuevos suministros en la red de media y baja
tension, con actuaciones dirigidas a eliminar problemas de sobrecargas en las lineas,
reduccion de pérdidas, mejora de los niveles operativos de tensidn, asi como la
construccion de nuevas instalaciones de extension de red para conectar a las
solicitudes de nuevos suministros (lineas, centros de reparto y centros de

transformacion, ampliaciones de potencia en instalaciones existentes, etc.).

La actuacion contemplada en el Plan Especial, lejos de interferir con este Plan, contribuye a
la consecucion de sus objetivos aumentando la presencia en la red de energia eléctrica de producida

por fuentes renovables.

6.3.5.  PLAN AZUL: ESTRATEGIA DE CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO
CLIMATICO DE LA COMUNIDAD DE MADRID 2013-2020.

El objetivo de este instrumento es el de mejorar la calidad del aire de la Comunidad de Madrid,
disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero e implantar medidas de mitigacion y

adaptacién al cambio climatico mediante las siguientes lineas estratégicas:

1. Proporcionar un marco de referencia para acometer actuaciones coordinadas entre las

distintas Administraciones publicas.

2. Mejorar el conocimiento disponible sobre calidad del aire y adaptacion al cambio

climatico.
3. Reducir la contaminacién por sectores.
4. Fomentar la utilizacién de combustibles limpios y mejores tecnologias.
5. Promover el ahorro y la eficiencia energética.

6. Involucrar al sector empresarial en la problematica de calidad del aire y cambio

climatico.

7. Mantener medios y herramientas adecuados de evaluacion y control de la calidad del

aire.

Entre las medidas contempladas en la Estrategia que afectan a diferentes campos como son
el transporte, el sector industrial, el sector residencial, comercial e institucional o la agricultura y el
medio natural, ninguna interfiere con la ordenacién y regulacidon que establece el Plan Especial, si
bien, la intervencidn que se contempla en él contribuye a la consecucion de los objetivos generales

establecidos en el Plan Azul.
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6.3.6. ESTRATEGIA DE RESIDUOS DE LA COMUNIDAD DE MADRID

(2017-2024).

Esta Estrategia define un modelo de gestion de los residuos que da respuesta a las

necesidades de la Comunidad de Madrid teniendo en cuenta los aspectos ambientales, sociales y

econdmicos.

Conforme a este criterio general, los objetivos de la Estrategia son los siguientes:

Prevenir la generacion de residuos en la Comunidad de Madrid.

Maximizar la transformacion de los residuos en recursos, en aplicacion de los principios

de la economia circular.

Reducir el impacto ambiental asociado con caracter general a la gestion de los residuos

y, en particular, los impactos vinculados al calentamiento global.

Fomentar la utilizacion de las Mejores Técnicas Disponibles en el tratamiento de los

residuos.

Definir criterios para el establecimiento de las infraestructuras necesarias y para la

correcta gestion de los residuos de la Comunidad de Madrid.

La Estrategia estd conformada por un Plan Regional para cada una de las tipologias de

residuos consideradas:

1.

2.

8.

o.

Programa de Prevencion de Residuos (2017-2024).

Plan de Gestién de Residuos Domésticos y Comerciales (2017-2024).

Plan de Gestién de Residuos Industriales (2017-2024).

Plan de Gestién de Residuos de Construccién y Demolicidn (2017-2024).

Plan de Gestién de Residuos de Aparatos Eléctricos y Electrénicos (2017-2024).
Plan de Gestion de Residuos de Pilas y Acumuladores (2017-2024).

Plan de Gestion de Vehiculos al Final de su Vida Util (2017-2024).

Plan de Gestion de Neumaticos Fuera de Uso (2017-2024).

Plan de Gestién de Residuos de PCB (2017-2024).

10. Plan de Gestidn de Lodos de Depuracién de Aguas Residuales (2017-2024).

11.Plan de Gestidon de Suelos Contaminados (2017-2024).
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El proyecto que defina la infraestructura prevista en el Plan Especial debera tener en cuenta

los planes de gestion de residuos que le sean de aplicacion.

6.4. AFECCIONES SECTORIALES

Las normas generales sobre afecciones en lineas eléctricas estan recogidas en el punto 5 de
la ITC-LAT-07 del Reglamento.

6.4.1. AFECCIONES HIDROLOGICAS

El Plan Especial se encuentra ubicado dentro del ambito de la Confederacién Hidrografica del

Tajo (CHT), siendo el curso hidroldgico cercano mas importante el denominado como rio Jarama.

El trazado de la linea elétrica atraviesa 20 cauces de agua en su vuelo, algunos innominados,

tal y como se determina en los planos de proyecto.

La siguiente imagen recoge los cauces que discurren por el entorno, destacando los cruces

con el trazado de la linea eléctrica objeto del Plan Especial.
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llustracién 26.- Plano hidrografico de la zona de estudio en su totalidad. Fuente: Confederacion Hidrografica del Tajo.

En la zona de contacto entre los distintos elementos del Plan Especial y los cauces publicos
que discurren por su entorno, deben tenerse en cuenta las limitaciones derivadas del Reglamento

del Dominio Publico Hidraulico (RDPH-RD 849/1986, de 11 de abril), con especial atencién a sus
zonas de proteccion.
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No se han identificado puntos de vertido préoximos al proyecto, ni tampoco ninguna estacion

de medicién de la calidad del agua.

6.4.2. CARRETERAS DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

La linea area de alta tension objeto del presente Plan Especial sobrevuela varias vias de
comunicacién asfaltadas. A continuacidn, se describen dichas infraestructuras y su ubicacién con

respecto a la linea eléctrica:

- Autovia M-100: Carretera autondmica gue discurre entre las localidades de Alcala de

Henares, en su enlace con la A-2, y San Sebastian de los Reyes, en su enlace con la

A-1. En el dmbito del Plan Especial, la linea eléctrica prevista cruza esta carretera

proxima a su enlace con la A-1, en el municipio de Cobefia, entre los apoyos 112 vy
113.

- Autovia M-111: Carretera que discurre entre el distrito madrilefio de Barajas como

prolongacion de la Avenida de Logrofio y Fuente el Saz de Jarama. La linea eléctrica

cruza esta via en dos ocasiones. El primer cruce se produce en el término municipal

de Algete entre los apoyos 102 y 103. El sequndo cruce se da en el municipio de

Paracuellos de Jarama entre los apoyos 120y 121.

- Carretera M-106: Carretera gue une el municipio de Algete con la autovia M-100 a la

altura de San Sebastian de los Reyes, permitiendo, a través de ésta, el enlace con la

autovia A-1. El cruce con la LAAT prevista se produce en el municipio de Algete, entre

los apoyos 106 y 107.
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llustracidon 27.- Infraestructuras en el entorno de la linea de evacuacion. Carreteras. Fuente: Innogestiona Ambiental.

La presencia de estos elementos determina la necesidad de respetar las afecciones cautelares

previstas en Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
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Autopistas, autovias y vias rapidas. 8 m. 50 m.
Carreteras de la Red principal. 3 m. 25 m.
Resto de vias. 3 m. 15 m.

6.4.3. LINEA FERROVIARIA.

El ambito del Plan Especial no se ve afectado por el paso de ninguna linea de ferrocarril.

6.4.4. ViAS PECUARIAS.

La red de vias pecuarias constituye un patrimonio de gran interés cultural y ecolégico, que

debe conservarse como herencia de la tradicion pastoril de nuestro pais y como reservas de

numerosas especies vegetales que son resultado de la practica del majadeo que se ha desarrollado

secularmente en estos espacios, ademas de poseer una gran potencialidad para actividades

recreativas y de ocio.

Su condicidn de suelo publico junto con el alto valor histérico y su gran importancia en el

paisaje rural como elementos lineales, que conectan espacios naturales y como espacios apropiados

para usos blandos, principalmente los relacionados con el ocio y el turismo, hace que deban ser

protegidas frente a cualquier tipo de ocupacién, asi como conservadas en toda su longitud y anchura.

En el ambito del Plan Especial, la linea de evacuacién cruza vias pecuarias en 12 tramos a lo

largo de su recorrido. A continuacién de enumeran estos cruces:

Colada del Arroyo Vifiuelas (San Sebastian de los Reyes).
Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna (Torrelaguna).
Colada del Camino de Burgos (San Sebastian de los Reyes).
Colada del Camino de Madrid (Torrelaguna)

Colada del Calvario (El Vellon).

Colada de la Malacuera (El Vellén).

Colada del Cerro, Castilla o Cataja de Segoviela (El Molar).

Colada del Camino de Torrelaguna (Torrelaguna).
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e Colada del Fresno, Las Navas y Torrecilla (Algete).

e Colada del Camino de Velazquez (El Molar).

e Colada de los Rileros o Rascambre (Fuente el Saz de Jarama).
e Portillo de Lengo (El Molar).

Las vias pecuarias que discurren por las proximidades del ambito deben protegerse, conforme
al articulo 25 de la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid, y a la
Ley 3/2013, de 18 de junio, de patrimonio histérico de la Comunidad de Madrid.

La siguiente imagen recoge las vias pecuarias principales que afectan a la instalacion prevista.
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llustracidn 28.- Vias pecuarias en el entorno de la linea de evacuacidn. Carreteras. Fuente: Innogestiona Ambiental.

6.4.5. LINEAS ELECTRICAS.

A lo largo del recorrido de la LAAT se producen cruces con las siguientes lineas eléctricas:
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Linea 400 kV 50 51 RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.
Linea 400 kV 73 74 RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.
Linea 400 kV 74 75 RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.
Linea 400 kV 106 107 RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.
Linea 400 kV 120 121 RED ELECTRICA DE ESPANA S.A.

Tabla 19.- Cruces de lineas eléctricas existentes a lo largo de la LAAT.

Se estara a lo previsto en el Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban

el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta

tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-RAT 01 a 23; asi como en el RD

1955/2000, que regula diversos aspectos de las instalaciones de energia eléctrica.

6.4.6.

GASODUCTOS

A lo largo del trazado previsto para la LAAT objeto del presente Plan Especial también se

producen cruces con gasoductos:

Gasoducto 46 47 ENAGAS S.A.
Gasoducto 97 97 ENAGAS S.A.
Gasoducto 99 100 ENAGAS S.A.
Gasoducto 101 102 ENAGAS S.A.
Gasoducto 105 106 ENAGAS S.A.
Gasoducto 119 120 ENAGAS S.A.
Gasoducto 124 125 ENAGAS S.A.

Tabla 20.- Cruces con gasoductos a lo largo de la LAAT.

Conforme la ITC-LAT 07 del Reglamento, se mantendra una distancia minima de 85 metros

entre el apoyo mas proximo en perpendicular a la canalizacidén, tanto para cruzamientos como

paralelismos.

6.5. PROTECCIONES AMBIENTALES

6.5.1.

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Para el analisis de los espacios naturales protegidos y areas de interés natural que se

encuentran en la zona de implantacidon del proyecto o en sus proximidades, se han consultado los

espacios incluidos en la Red Ecolégica Europea de Areas de Conservacion de la Biodiversidad (Red
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Natura 2000), los espacios protegidos presentes en la region, los Habitats de Interés Comunitario,

asi como las Areas de Importancia para la Conservacién de las Aves y la Biodiversidad (IBA).

Red Natura 2000

El articulo 3 de la Directiva 92/43/CEE, propone la creacion de una red europea de espacios
naturales, denominada Red Natura 2000, en los que tengan cabida areas suficientemente
representativas de los tipos de habitats naturales que figuran en el Anejo | de la citada directiva y
los habitats de las especies que figuran en el Anejo II de la misma y de la Directiva Aves 79/409/CEE.
Asi, forman parte de esta Red Natura 2000, las dreas denominadas Zona de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA) -destinadas a la proteccion de la avifauna- y las areas denominadas Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC), destinadas a la proteccion de habitats y especies de mayor interés
de conservacidon, que han pasado a ser designadas Zona de Especial Conservacion (ZEC) por los

estados miembros de la Unidn Europea.

En la Comunidad de Madrid la Red Natura 2000 se encuentra constituida por un LIC, seis ZEC
(una vez que los correspondientes LIC han sido declarados como ZEC) y siete ZEPA, y representa un

39,85% de su territorio.

El trazado de la infraestructurade evacuacion del proyecto afecta la ZEC “Cuencas de los rios
Jarama y Henares”, con 3 cruces, con una longitud de cruce (cruce 1 + cruce 2 + cruce 3) de 556
m. No obstante, aunque el cruce 1 corresponderia a un nuevo cruce con el citado ZEC, los cruces 2
y 3 se realizan para buscar el maximo paralelismo a las lineas ya existentes en la zona, empleando

sus corredores eléctricos para evitar nuevas fragmentaciones del terreno.

Ademas, se han considerado los espacios pertenecientes a la Red Natura 2000 mas proximos

al proyecto, que se citan en la siguiente tabla:

LIC/ZEC CUENCAS DE LOS RIOS JARAMA Y HENARES O (presenta 3 cruces, con una longitud
total decruces de 556 m)

LIC/ZEC CUENCA DEL RiO GUADALIX 397,29

ZEPA "Estepas Cerealistas de los rios Jarama y Henares" 980,54

LIC/ZEC CUENCA DEL RiO MANZANARES 1.734,85

ZEPA "Soto de Vinuelas" 2.288,75
LIC/ZEC RANAS DE MATARRUBIA, VILLASECA Y CASAS DE UCEDA 3.262,11
LIC/ZEC CUENCAS DE LOS RiOS JARAMA Y HENARES 5.624,18
LIC/ZEC RANAS DE MATARRUBIA, VILLASECA Y CASAS DE UCEDA 7.687,43

ZEPA "Sierra de Ayllén" 7.891,36
LIC/ZEC SIERRA DE AYLLON 7.926,53
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ZEPA "Monte de El Pardo" 9.942,63
ZEPA "Lagunas de Puebla de Belefia" 11.266,08
ZEPA "Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzanares" 13.841,43
ZEPA "Estepas cerealistas de La Campifia" 17.419,25
ZEPA "Alto Lozoya" 26.283,55

La siguiente ilustracion muestra los espacios mas cercanos a la implantacion de las

infraestructuras proyectadas:
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llustracién 29.- Areas protegidas. Fuente: Ministerio para la Transicion ecolégica (MITECO).
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Espacios naturales protegidos

La red de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad de Madrid, por su parte, se rige por
la legislacion estatal (Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y la Biodiversidad) al no existir una

legislacion autondmica que los defina.

La implantacion de la infraestructura de evacuacion eléctrica objeto de este
Documento Inicial no afecta a ningin espacio natural protegido, el mas cercano es el Parque
Regional de La Cuenca Alta del Manzanares, que se sitla a unos 3,6 km al este de la linea de

evacuacion.
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llustracién 30.- Mapa de Espacios Naturales Protegidos. Fuente: Innogestiona Ambiental.

Habitats de Interés Comunitario incluidos en la Directiva 92/43/CEE de Habitats

La Directiva Habitats define como tipos de habitat naturales de interés comunitario a aquellas

areas naturales y seminaturales, terrestres o acuaticas, que se encuentran amenazados de
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desaparicion en su area de distribucidn natural, presentan un area de distribucién natural reducida,
o bien constituyen ejemplos representativos de una o de varias de las regiones biogeograficas de la
Union Europea (UE). De entre ellos, la Directiva 92/43/CEE considera prioritarios a aquellos que se
encuentran amenazados de desaparicion y cuya conservacién supone una responsabilidad especial

para la UE.

Indicar que 9,20 km del trazado de la linea de evacuaciéon discurren por habitats de interés
comunitario. No obstante, ninguno de ellos se encuentra dentro de la clasificacién de prioritarios:
Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga (Cod. UE 4090), Matorrales termomediterraneos y
pre-estépicos (Cod. UE 5330), Prados himedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion (Cod. UE 6420), +Cytiso scoparii-Retametum sphaerocarpae+ Rivas-Martinez ex V.
Fuente 1986 (Cod. UE 5335), +Junipero oxycedri-Quercetum rotundifoliae+ Rivas-Martinez 1964
(Cod. UE 9340), Fresnedas termofilas de Fraxinus angustifolia (Cod. UE 91B0), Bosques galeria de
Salix alba y Populus alba (Cod. UE 92A0), Comunidad de +Tamarix africana+ (Cod. UE 92D0).

En la siguiente ilustracion aparece cartografiada la ubicacion de los habitats presentes en el
ambito de estudio:
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llustracién 31.- Habitats de Interés Comunitario en la zona de proyecto. Fuente: Ministerio para la Transicidn Ecolégica (MITECO).

Areas Importantes de Conservacion para las Aves (IBA)

Las Areas Importantes para la Conservacion de las Aves y la Biodiversidad en Espafia (IBA)

son aquellas zonas en las que se encuentran presentes de forma regular, una parte significativa de

la poblacion de una o varias especies de aves consideradas prioritarias. Estos espacios son
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identificados mediante criterios acordados por investigadores y expertos y, aunque no se trata de
una figura de proteccidn oficial, se tienen a menudo en cuenta, por parte de las administraciones, a

la hora de designar nuevos espacios protegidos.

Del total de las infraestructuras proyectadas, la linea de evacuacion cruza el IBA “Talamanca

- Camarma” a lo largo de 7,5 km.

Las poblaciones de aves esteparias como la avutarda comun (Otis tarda), el sison comudn
(Tetrax tetrax), el alcavaran (Burhinus oedicnemus) o la calandria comun (Melanocorypha calandra),
especies que se encuentran incluidas en el anexo II de la Directiva Europea Habitat 92/43/CEE,

determinaron que fuera inventariada como IBA.

La siguiente imagen ilustra las IBAs presentes en el entorno proximo y su lejania al area de

emplazamiento del proyecto objeto de estudio:

168



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAT “SPK BORNEO”

-

E

PSFV SPK BORNE

EVACUACION

O E INFRAESTRUCTURAS DE

Areas Importanes para las Aves

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
IBA

LEYENDA

D SPK Borneo

. SE Elevadora SPK Borneo

. SE Seccionadora

. SE San Sebastian de los Reyes
LAAT 220 kV
Castilla La Mancha
Madrid

Areas de Especial Importancia para las Aves
IBAs

| Talamanca - Camarma
El Pardo - Vifiuelas
| Sierra de Aylion
Comunidades Auténomas

~ Castilla La Mancha

Madrid

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

v,

innogesTjona

amblental

v,

innogestiona

ambiental

llustracién 32.- Areas Importantes para la Conservacion de las Aves y la Biodiversidad en Espaiia (IBA). Fuente: Ministerio para la

Transicion Ecolégica (MITECO). Revision del inventario llevado a cabo por SEO/BirdLife en 2011.
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6.5.2.  PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO ARTISTICO Y
ARQUEOLOGICO

La Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid tiene por
objeto la proteccion, conservacion, investigacion, difusion y enriquecimiento del patrimonio histdrico

ubicado en el territorio de la Comunidad de Madrid.

Constituyen este patrimonio todos los bienes tanto materiales como intangibles que, por
poseer un interés artistico, histérico, arquitectonico, arqueoldgico, paleontoldgico, etnoldgico,
cientifico, técnico, documental y bibliografico, sean merecedores de una proteccion y una defensa
especiales. También forman parte del mismo los yacimientos y zonas arqueoldgicas, los sitios
naturales, jardines y parques que tengan valor artistico, histérico o antropoldgico, los conjuntos
urbanos y elementos de la arquitectura industrial, asi como la arquitectura rural o popular y las

formas de vida y su lenguaje que sean de interés para los municipios del ambito de estudio.

Para inventariar la presencia de yacimientos arqueoldgicos en el entorno de la linea de
evacuacién, se ha solicitado la hoja informativa para prospeccidon arqueoldgica, para
infraestrestuctura de evacuacion de instalacion solar fotovoltaica “"SPK Borneo”, a la Consejeria de

Cultura y Turismo de la Comunidad de Madrid (autorizacion recogida en el ANEXO 1V).

6.5.3. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y
TERRITORIALES

Con la intencién de analizar la interaccién del Plan Especial con otros instrumentos de
planificacién, se muestran a continuacién el CONJUNTO DE PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES
que pudieran relacionarse con el presente instrumento de planeamiento, cuyo analisis detallado se
realizard conforme el documento urbanistico adquiera mayor grado de detalle, aspecto éste, que

quedara reflejado en el estudio ambiental estratégico.

Planes urbanisticos

El apartado 6.1.3. PLANEAMIENTO Y LEY DEL SUELO DE LA COMUNIDAD DE MADRID, recoge

el ordenamiento de los diferentes términos municipales afectados.
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Zonificacion ambiental para energias renovables [MITERD]

El Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico (en adelante, MITERD), a
través de la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, ha elaborado una herramienta que permite identificar las areas del territorio
nacional que presentan mayores condicionantes ambientales para la implantaciéon de proyectos de
grandes instalaciones de generacion de energia renovable, edlica y fotovoltaica, mediante un modelo
territorial que agrupe los principales factores ambientales, cuyo resultado es una zonificacion de la

sensibilidad ambiental del territorio.

La herramienta de zonificacion ambiental para energias renovables consiste en dos capas de
informacidon (una para energia edlica y otra para energia fotovoltaica) que muestran el valor del
indice de sensibilidad ambiental existente en cada punto del mapa, y los indicadores ambientales

asociados a ese punto®.

! https://sig.mapama.gob.es/geoportal/
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llustracién 33.- Mapa clasificado de sensibilidad ambiental: ENERGIA FOTOVOLTAICA. Fuente: MITERD

El proyecto de linea eléctrica objeto del presente Documento Ambiental Estratégico ha tomado
en consideracién la citada zonificacion ambiental, asi como los principales indicadores ambientales,
como se ha expuesto en el apartado 3. Examen de Alternativas del Proyecto y justificacién de la

solucion adoptada.

Planificacion en materia de cambio climatico y transicion energética

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030

El instrumento de planificacion propuesto por el Gobierno de Espafia para cumplir con los
objetivos y metas de la Unidn Europea en el marco de la politica energética y climatica, es el Plan
Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC), exigido por el Reglamento (UE)
2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018 sobre la gobernanza

de la Unién de la Energia y de la Accidn por el Clima y actualmente inmerso en el procedimiento de
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Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) (el plazo de presentacion de alegaciones finalizé el pasado

11 de junio).

Dicha normativa europea (Reglamento (UE) 2018/1999) sienta la base legislativa necesaria
para una gobernanza de la Unidn de la Energia y de la Accion por el Clima, que asegure el logro de
los objetivos generales y especificos de la Unidon de la Energia para 2030 y a largo plazo, en

consonancia con el Acuerdo de Paris de 2015.

Dando cumplimiento de los acuerdos de la UE, el Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, el 31 de marzo de 2020 acordd remitir
a la Comisidn Europea el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC), con el
objetivo general de alcanzar la neutralidad climatica en 2050 y cumplir con las determinaciones del

Acuerdo de Paris, articulando medidas dirigidas a la consecucion de los siguientes objetivos concretos:
- 23% de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990.
- 42% de renovables sobre el uso final de la energia.
- 39,5% de mejora de la eficiencia energética.
- 74% de energia renovable en la generacion eléctrica.

En el afio 2030 el actual PNIEC, prevé una potencia total instalada en el sector eléctrico de
160.837 MW (105.100 MW en la actualidad), de los que 50.333 MW serdn energia edlica, 39.181
MW solar fotovoltaica, 26.612 MW centrales de ciclo combinado de gas, 17.296 MW hidraulica y
bombeo mixto y 7.303 MW solar termoeléctrica, por citar sélo las mas relevantes. El borrador del
PNIEC prevé anadir otros 59 GW de potencia renovable y 6 GW de almacenamiento (3,5 GW de
bombeo y 2,5 GW de baterias), con una presencia equilibrada de las diferentes tecnologias

renovables.

Por tanto, el PNIEC responde a la senda que asegurara el mejor modo desde el punto de
vista ambiental y socioeconémico para lograr la plena descarbonizacion de Espafia en 2050 vy el
proyecto recogido en el presente Documento Inicial Estratégico contribuird a la consecucion de tal

obejtivo.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética

Esta ley recoge los objetivos minimos nacionales de reduccidon de emisiones de gases de
efecto invernadero, energias renovables y eficiencia energética de la economia espafiola para los
afios 2030 y 2050: las emisiones del conjunto de la economia espafola en el afio 2030 deberan
reducirse en, al menos, un 23% respecto al afio 1990 y se debera alcanzar la neutralidad climatica

a mas tardar en el afio 2050. Ademas, en el ano 2030 debera alcanzarse una penetracion de energias
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de origen renovable en el consumo de energia final de, al menos, un 42 %, un sistema eléctrico con,
al menos, un 74 % de generacién a partir de energias de origen renovable y mejorar la eficiencia
energética disminuyendo el consumo de energia primaria en, al menos, un 39,5% con respecto a la

linea de base conforme a normativa comunitaria.

El objetivo de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero a 2030 que se plantea
para el conjunto de la economia espafiola es coherente con el aumento de ambicidn que ha fijado el
Consejo Europeo de 10 y 11 de diciembre de 2020, que acordd un objetivo a 2030 de reduccidn de
emisiones de la Unidn Europea de, al menos, un 55% respecto a los niveles de 1990, como senda
de reduccion de emisiones para alcanzar la neutralidad climatica en la Unién en 2050, en linea con

los objetivos de Paris.

Como se ha comentado, Espana reforzd con anterioridad a este acuerdo sus compromisos en
emisiones de gases de efecto invernadero, energias renovables y eficiencia energética en el PNIEC

2021-2030 con el que se materializa la consecucién de los objetivos de esta ley.

Por otro lado, la ley recoge como instrumentos de planificacion para abordar la transicion
energética los Planes Nacionales Integrados de Energia y Clima y la Estrategia de Descarbonizacion
a 2050 de la Economia Espanola. La ley establece la obligacién de que todos los sectores contribuyan
con sus esfuerzos a la descarbonizacién de la economia. Los Planes Nacionales Integrados de Energia
y Clima deben recoger los objetivos sectoriales y las politicas y medidas para alcanzarlos de los
siguientes sectores: los sectores que participan en régimen de comercio de derechos de emisién, las
grandes industrias y el sector eléctrico y los sectores difusos (agrario, forestal, transporte, residencial,

institucional, comercial y de gases fluorados).

Plan Nacional de Adaptaciéon al Cambio Climatico 2021 -2030 (PNACC)

El Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC) constituye el instrumento de
planificacidon basico para promover la accion coordinada y coherente frente a los efectos del cambio
climatico en Espafia. Sin perjuicio de las competencias que correspondan a otras Administraciones
Publicas, el PNACC define los objetivos, criterios, ambitos de aplicacién y acciones para fomentar la
resiliencia y la adaptacion frente al cambio climatico e incluird la adaptacion frente a impactos en

Espafia derivados del cambio climatico que tiene lugar mas alla de las fronteras nacionales.
Los objetivos especificos del PNACC incluyen:

a) La elaboracion de escenarios climaticos regionalizados para la geografia espafiola
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b) La recopilacion, analisis y difusion de informacion acerca de la vulnerabilidad y
adaptacion al cambio climatico en diferentes sectores socioeconémicos, sistemas

ecologicos y territorios.

c) La promocion y coordinacion de la participacion de todos los agentes implicados en las
politicas de adaptacion, incluyendo los distintos niveles de las administraciones

publicas, las organizaciones sociales y la ciudadania en su conjunto.

d) La definicion de un sistema de indicadores de impactos y adaptacion al cambio

climatico, que facilite un seguimiento y evaluacion de las politicas publicas al respecto.

e) La elaboracion de informes periddicos de seguimiento y evaluaciéon del PNACC y sus

programas de trabajo.

En materia de energia, el PNACC pretende garantizar un sistema energético resiliente a los

efectos del cambio climatico en el territorio en un escenario de rapida descarbonizacion del mismo.

Plan Energético de la Comunidad de Madrid Horizonte 2020

Los objetivos del Plan Energético de la Comunidad de Madrid-Horizonte 2020 son los

siguientes:

a) Satisfaccion de la demanda energética con altos niveles de seguridad y calidad en el

suministro, reforzando para ello las infraestructuras existentes.

b) Mejora de la eficiencia en el consumo de energia, con reducciones entre el 1,5% vy el
2% anual de la intensidad energética final, lo que representara en el periodo 2015-

2020 una disminucidén en torno al 10% del consumo respecto del escenario tendencial.

c) Incremento del 35% en la produccidn de energia renovable en el periodo 2015-2020

y por encima del 25% en la produccidn energética total.

En la actualidad la Comunidad de Madrid trabaja en dos marcos regulatorios que abundan en
la linea del fomento de la produccidén de energia mediante fuentes renovables. Por un lado, la Ley
de Sostenibilidad Energética de la Comunidad, cuyo anteproyecto fue presentado en 2019, con el
objetivo de "asegurar el suministro de energia de forma sostenible y respetuosa con el medio
ambiente”. En la memoria del anteproyecto de ley se explicita el objetivo de impulsar la transicion
"hacia un modelo energético bajo en carbono y con un minimo impacto ambiental", la reduccion del
consumo "en todos los ambitos" o la promocion "de la generacion autéctona de energia,
fundamentalmente de origen renovable". Y, como objetivo estratégico, “la promocion de la
generacion autéctona de energia, fundamentalmente de origen renovable, lo que permitira ademas

reducir la dependencia energética de la region.”
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En paralelo, y vinculado a la consecucion de los objetivos de la ley, en 2020 se ha iniciado el

procedimiento para la elaboracion del “Plan energético de la Comunidad de Madrid - Horizonte 2030".

Planificacion en materia de residuos

e Estrategia de Gestidon Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid
(2017-2024)

La Estrategia de Gestidn Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid (2017-2024)
fue aprobada en el Consejo de Gobierno de 27 de noviembre de 2018. Define la politica regional en
materia de residuos, estableciendo las medidas necesarias para cumplir con los objetivos fijados en
este ambito por la normativa europea y espafola y por el Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos
(PEMAR) 2016-2022.

La estrategia pretende avanzar en la implantacion del nuevo modelo de economia circular en
la Comunidad de Madrid y situar nuestra regién entre las mas avanzadas de Europa, dando
cumplimiento al compromiso de avanzar en la reduccion de residuos con el horizonte puesto en el

"vertido cero", favoreciendo el crecimiento econémico y la generacién de empleo verde.
Los objetivos de la Estrategia son los siguientes:
1. Prevenir la generacién de residuos en la Comunidad de Madrid.

2. Maximizar la transformacién de los residuos en recursos, en aplicacion de los principios

de la economia circular.

3. Reducir el impacto ambiental asociado con caracter general a la gestion de los residuos

y, en particular, los impactos vinculados al calentamiento global.

4. Fomentar la utilizacion de las Mejores Técnicas Disponibles en el tratamiento de los

residuos.

5. Definir criterios para el establecimiento de las infraestructuras necesarias y para la

correcta gestion de los residuos de la Comunidad de Madrid.

En coherencia con tales objetivos, y dando cumplimiento a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados, se estableceran una serie de medidas preventivas y correctoras de

los ipactos provocados por la generacion de residuos, para optimizar la gestion de los mismos.
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ANEXO Il - Planos del documento ambiental



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

v
A

ambiental

Navalafuents

Montenebr

afi Agustin

L

Camarm
E

L

Alcobendas

EVACUACION

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Localizacion del proyecto

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
Localizacion_topografico

LEYENDA

D SPK Borneo

@ SE Elevadora SPK Borneo

Comunidades Auténomas

Castilla La Mancha

|| Madrid

@® SE Seccionadora

@® SE San Sebastian de los Reyes
LAAT 220 kV
Castilla La Mancha

Madrid

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

v,
2

ambiental




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

v

innogestiona

ambiental

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION

Trazado de la linea de evacuacion de SPK Borneo

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
Evacuacion_trazado

LEYENDA

D SPK Borneo

’ SE Elevadora SPK Borneo

. SE Seccionadora

. SE San Sebastian de los Reyes
LAAT 220 kV
Castilla La Mancha

Madrid

Comunidades Auténomas

- Castilla La Mancha

:| Madrid

Escala: 1:180000

Fecha: septiembre 2021

7a
innogestiona

ambiental




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

v

innogestiona

ambiental

Arroyo Hel Taljar

Ak
4,,%0 .
(3 -
by

A

- \ 2y
Arroyo Hel Va!le

Arroyo Valdesal ud

S )

erén

ArToyside Cajq

0008|EA BP okouy
ajuoi.jep ofioiy

ijggajjo 1 Aoy

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION

. SE Elevadora SPK Borneo

. SE Seccionadora

@ SE San Sebastian de los Reyes
LAAT 220 kV
Castilla La Mancha
Madrid

i i Cod. Plano:
Hidrologia od Flano
001.PSFV_SPK_BORNEO
Hidrologia
Escala: 1:200000
LEYENDA )
Fecha: septiembre 2021
|:| SPK Borneo Hidrologia

Red hidrografica principal (C.H. Tajo)
Comunidades Auténomas

| Castilla La Mancha

|| Madrid

v

innogestijona

amblental




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” n “0365‘\';07\3

ambiental

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION
Habitats de Interés Comunitario Cod. Plano:
001.PSFV_SPK_BORNEO
HIC
Escala: 1:200000
LEYENDA ,
Fecha: septiembre 2021
D SPK Borneo Habitats de Interés Comunitario
@ SE Elevadora SPK Borneo || Habitats
@ SE Seccionadora Comunidades Auténomas v&
@ SE San Sebastian de los Reyes | Castilla La Mancha ) =
LAAT 220 kV || Madrid ' "“%eii!?nﬂ?‘
Castilla La Mancha
Madrid




v

DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” m 7\0385*\'50'\3

ambiental

o
P .

Lo R
PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

Areas Importanes para las Aves .
001.PSFV_SPK_BORNEO
IBA
Escala: 1:200000
LEYENDA ,
Fecha: septiembre 2021
D SPK Borneo Areas de Especial Importancia para las Aves
. SE Elevadora SPK Borneo IBAs
. SE Seccionadora Talamanca - Camarma v
@ SE San Sebastian de los Reyes [ | EIPardo - Vifiuelas T
I si 5 jnNogesT oNa
LAAT 220 kV _ J Sierra de Ayllén 1NNDg, umbll.m'
Castilla La Mancha Comunidades Auténomas
Madrid Castilla La Mancha
|| Madrid




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

v

innogestiona

ambiental

e

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION

Vias pecuarias

Cod. Plano:

001.PSFV_SPK_BORNEO
VP

LEYENDA

E SPK Borneo

‘ SE Elevadora SPK Borneo
. SE Seccionadora

= Tramo 2

Vias pecuarias en el entorno del Proyecto

Vias pecuarias
Comunidades Auténomas

. SE San Sebastian de los Reyes \ Castilla La Mancha
LAAT 220 kV | Madrid
Tramo 1

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

7a
innogestiona

ambiental




v

DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” n nosegvh‘ona
ambiental

ARG . )
% o - y

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE

EVACUACION
Espacios Naturales Protegidos o N o
Espacios Naturales Protegidos

Escala: 1:200000

Fecha: septiembre 2021

LEYENDA
|:| SPK Borneo Espacios Naturales Protegidos
. SE Elevadora SPK Borneo D P. R. de la Cuenca Alta del Manzanares
@ SE Seccionadora Comunidades Auténomas v
@ SE San Sebastian de los Reyes Castilla La Mancha
ERATESD kY || Madrid innogestiona
ambiental

Castilla La Mancha

Madrid




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO”

v

innogestiona

ambiental

RANAS DE MATARRUBIA, VILLASECA Y, CASABDE UCEDA"

ES

CUENCA'DELYRIO L'OZOYA\Y;SIERRA'NORTE

CUENCA DEL RiO GUADALIX

&

epasiberealistas de Lia Campiiia

I _soto de Viiuelas

Py
| CUENCA DEL RiO MANZANARES

PSFV SPK BORNEO E INFRAESTRUCTURAS DE
EVACUACION

Espacios Red Natura 2000 A
001.PSFV_SPK_BORNEO
RN2000
Escala: 1:200000
LEYENDA :
Fecha: septiembre 2021
[] sP« Bomeo Espacios RN2000
@  SE Elevadora SPK Borneo b d ZEPA
@ SE Seccionadora LIC/IZEC v
. SE San Sebastian de los Reyes
Comunidades Auténomas 4 o
LAAT 220 kV innogestiona
Castilla La Mancha l Castilla La Mancha amblental

Madrid [:| Madrid




DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO &

PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” in hoses“\"'ona

ambiental

ANEXO lll - Reportaje fotografico



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO e
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” mn noge stona

ambiental

llustracién 1 — Implantacion de la linea de Evacuacion

llustracién 2 — Implantacion de la linea de Evacuacion



v

DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS: LAAT “SPK BORNEO” n nogegﬂh’ona

ambiental

llustracién 3 — Implantacion de la linea de Evacuacidn. HIC.
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llustracién 5 — Implantacion de la linea de Evacuacidon. Entorno del Rio Jarama.

llustracién 6 — Implantacion de la linea de Evacuacion.
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llustracién 7 — Implantacion de la linea de Evacuacion.

llustracién 8 — Implantacion de la linea de Evacuacién. Cruce con M-111
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llustracidn 9 — Implantacion de la linea de Evacuacion. Conexidn con SET “San Sebastidn de los reyes”

llustracién 10 - SET “San Sebastidn de los Reyes”
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ANEXO IV - Autorizacidén para prospeccion arqueologica

A continuacion se muestra la Resolucién de la Direccidon General de Patrimonio Cultural en relacidn a la solicitud de
autorizacién de prospeccidon arqueoldgica para el proyecto de “Evacuacién de instalacién solar fotovoltaica SPK
Borneo”



Ref: 49/615583.9/21

Direccion General de Patrimonio Cultural
CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMCY DEPORTE

coum a
de Madrid

N° EXPTE.: Res/0239/2021

N° REG.: 49/0982359.9/21

TIPO: Resolucion autorizacion

ASUNTO: EVACUACION DE INSTALACION SOLAR FOTOVOLTAICA “SPK BORNEO™ ¥
PLANTA SOLAR FV “LOSREYES Iy 1l

INTERESADO: SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS, SLU

MUNICIPIOS: Algete, Cobefia, Fucnte E! Saz de Jarama, El Molar, San Sebastian de los Reyes,
Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama, El Vellon

SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS S.1L.U

ASUNTO: RESOLUCION
Con esta fecha, la Directora General de Patrimonio Cultural ha dictado 1a siguiente RESOLUCION:

“Visto el informe emitido por el Técnico de este Area y unu vez examinado el expediente relativo
o fa soficitud preceptiva de autorizacion en cumplimiento del articulo 30 de la Ley 3/2013, de 18 de junio,
de Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid, hecha por Mercedes de la Rosa Morales, en
representacion de SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS, SLU y Susana Diaz del Diego y Pedro
Rodriguez Jiménez (arquedlogos), para llevar a cabo una prospeccion arqueoldgica para el proyecto de
“Eyacuacion de instalacién solar fotovoltaica “SPK BORNEO” y Planta Asolar FV “Los Reyes | y II”, en los
términos municipales de Algete, Cobefia, Fuente El Saz de farama, El Molar, San Sebastian de los Reyes,
Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama y El Vellén, se considera oportuno efectuar
la siguiente propuesta de RESOLUCION:

AUTORIZAR el proyecto de prospeccion arqueolégica para el proyecto de “Evacuacion de
instalacion solar fotovoltaica “SPK BORNEO” y Planta Asolar FV “Los Reyes | y II”, en los términos
municipales de Algete, Cobefia, Fuente El Saz delarama, EI Molar, San Sebastian de los Reyes,
Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama y El Vellon, bajo la direccion de Susana Diaz
del Diego y Pedro Rodriguez Jiménez, de acuerdo a las siguientes prescripciones:

19. Tendrd una duracién de 3 meses a partir del dia siguiente o su recepcion, debiendo comunicar
por esctito a este Area las fechas de comienzo y finalizacion de los trabajos, asi como el horario
en que se realizaran dichos trabajos.

29, Ef émbito de los trabajos serd el indicade en la solicitud presentada ante la Direccion Generol
de Patrimonio Cultural,

La prospeccion serd intensiva de cobertura total, realizada por un equipo de, al menos, dos
personas. con el fin de localizar restos o estructuras de naturaleza visible y/o monumental, que
puedan verse afectados por el proyecto, con vistas a dar una primera valoracién arqueoldgica.
Dadas las caracteristicas del tipo de prospeccion, se prestard especial atencién a los apoyos de
las estructuras, incluyendo todos los elementos etnogrdficos y arqueoldgicos que pudieran
encontrarse y tener una relacion directa o indirectamente con los mismos. Se especificard en el
informe correspondiente todos fos pardmetros e incidencias de la prospeccion y plano con las
condiciones de visibilidad de las areas prospectadas.

39 Se comunicard al Area de Proteccion de la Direccidn General de Patrimonio Cultural, en el
plazo de tres dias naturales la aparicion de restos materiales singulares que aparezean durante e
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Comunida
de Madrid

N° EXPTE.:
N’ REG::
TIPO:
ASUNTO:

Direccidn General de Patrimonio Cultural
CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMOY DEPORTE

Res/0259/2021

49/098259.9/21

Resolucion autorizacion

EVACUACION DE INSTALACION SOLAR FOTOVOLTAICA “SPK BORNEO” y
PLANTA SOLAR FV“LOS REYES Iy Il

INTERESADO: SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS, SLU
MUNICIPIOS:Algete, Cobefia, Fuente El Saz de Jarama, El Molar, San Scbastisn de los Reyes,

Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama, El Vellon

curso de los trabajos, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 31 de la Ley 3/2013, de 18
de junio, de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid.

492, En el caso de que en el curso de los trabajos se descubran nuevos yacimientos
arqueoldgicos/paleontologicos o se modifique {a informacion arqueoldgica preexistente, se
deberdn cumplimentar la/s fichas/s del Catélogo Geogrdfico de Bienes del Patrimonio Histérico
de la Comunidad de Madrid, mediante la aplicacién informdtica que serd suministrada por la
Direccidn General de Patrimonio Cultural.

59, £n el plazo de diez dias, a partir de la findlizacién de los trabajos, se presentard en papel y
soporte digital un Informe Preliminar. En caso de que la actuacion proporcione resultados
positivos se incluird un resumen de los mismos, para su posterior difusién en las Actuaciones en
Yacimientos Arqueolégicos de la web www.comunidad.madrid.

Este documento, con una extension mdxima de 15 pdginas incluird, como minimo, un plano
general junto a fotografias significativas, ademds de un texto que explique, de forma concisa y
clara los principales hitos de la intervencion.

69, En los dos meses siguientes a la finalizacion de la actuacion presentard la Memoria final, en
papel v soporte digital, correspondiente con la documentacién original que haya generado la
investigacion (planimetria, fotografias, diapositivas, negativos, fichas, diarios de campo...),
ademds del inventario por duplicado de los materiales recuperados. Se podra solicitar prérroga
por causa motivada y justificada.

Para presentar los datos en formato digital se tendrdn en cuenta las siguientes reglas:
6.1, Serd necesario aportar dos archivos digitales separados sobre el proyecto de referencia:
por un lado, un poligono con la delimitacion de la zona afectada, por otro, un archivo con fo
planimetria del proyecto.
6,2, Serd necesario que la planimetria esté correctamente georreferenciada, usando para
ello ETRS 89 USO 30N,
6.3. Para la delimitacién de la zona afectada serd posible la entrega de ficheros de
coordenadas, siempre que estén tomados siguiendo lo indicacion del punto 8.2. lLa
planimetria serd entregada en formato CAD, o bien en archivos que sean compatibles con
ARCGIS 10.3 o anterior.
6.4, En caso de que la actugcion resulte positiva desde el punto de vista arqueolégico, el
documento para la inclusion de la intervencion en las Actuaciones en Yacimientos
Arqueologicos de la web www.comunidad.madrid, deberd presentase en formato doc,
docm., .rtf. o cualquiera compatible con procesador de textos que permita su manipulacion.

72, De conformidad con el articulo 30.3 de lo Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio Historico
de lo Comunidad de Madrid, comprobada v verificada la documentacion entregada, este Area
comunicarg al titular de la autorizacién que puede llevarse @ cabo el depodsito de los bienes
arqueolégicos inventariados y sigladeos junto a la documentacion obtenida en dicha actuacion en
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Direccion General de Patrimonio Cultusal
CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMOY DEPORTE

omun ad
de Madrid

N°EXPTE.: Res/0259/2021

N°* REG.: 49/098259.9/21

TIPO: Resolucion autorizacion

ASUNTO: EVACUACION DE INSTALACION SOLAR FOTOVOLTAICA *“SPK BORNEO™ ¥
PLANTA SOLAR FV “LOSREYES Iy II

INTERESADO: SOLARPACK PROMO2007 OCHENTA Y DOS, SLU

MUNICIPIOS:Algete, Cobefia, Fuente El Saz de Jarama, El Molar, San Sebastian de los Reyes,
Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama, El Vellon

el Museo Argqueoldgico Regional. De este acto se trasladard copia al Museo Arqueoldgico
Regional.

89, Queda autorizada la Comunidad de Madrid a la divulgacion de fos informes y Memorias que
genere la investigacion. Asi mismo quedan cedidos a la Comunidad de Madrid todos los derechos
de explotacion referidos a dicho material y, en particular, los de reproduccion, distribucion,
comunicacion publica y transformacién, para cualquier modalidad actualmente conocida con
cardcter exclusive, dmbito mundial y hasta el paso de la obra para el dominio ptblico.

Cualquier otro trabajo derivado de esta actuacion, podrd ser difundido en cualquier medio,
remitiendo un ejemplar origingl a esta Direccion General.,

94, [ g presente resolucion deberd estar disponible durante la actuacion arqueolégica por si fuera
requerida por los Servicios de Seguridad del Estado, Ayuntamiento o Servicios Técnicos de la
Comunidad de Madrid.

1092, En virtud de lo dispuesto en articulo 30.5 de lo Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio
Histérico de la Comunidad de Madrid, el incumplimiento de cualesquiera de las condiciones
expresadas en lo presente autorizacién llevard aparejada la inmediata revocacion de la misma,
asi como la paralizacién de la actuacion, prevista en el articulo 40 de fa Ley 3/2013, de 18 de
junio, de Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid y, en su caso, incurrird en la infraccion
prevista en el articulo 42 y sancionada en el articulo 44 de la referida Ley, de la cual serdn
responsables solidariamente los solicitantes de la autorizacion en virtud de lo dispuesto en el
articulo 36.4.”

Todo ello entendido sin perjuicio del cumplimiento de la normativa técnica, urbanistica y
medioambiental vigente”

Lo que se le comunica para su conocimiento y efectos, significdindole que la presente resolucién
no pone fin a la via administrativa y los interesados, que no sean Administracién Publica, podran
interponer Recurso de Alzada ante esta Direccién General de Patrimonio Cultural o ante |a Consejeria de
Cultura, Turismo y Deporte en el plazo de un mes contado a partir del dia siguiente a la recepcion del
presente escrito, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 121 y 122 de la Ley 392015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comtn de las Administraciones Pdblicas.

£n el caso de las Administraciones Publicas podrdn interponer recurso contencioso-administrativo,
en el plazo de dos meses, ante la Sala de lo Contencioso administrativo del Tribunal Superior de Justicia
de Madrid, sin perjuicio de poder efectuar requerimiento previo ante la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Comunidad de Madrid, en el plazo de dos meses desde la recepcion del presente escrito,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 44 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la
Jurisdiccién Contencioso-administrativa.
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Direccion General de Patrimonio Cultural
CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMOY DEPORTE

de Madrid

N EXPTE.: Res/0259/2021

N? REG.: 49/098259.9/21

TIPO; Resolucton autorizacion

ASUNTO: EVACUACION DE INSTALACION SOLAR FOTOVOLTAICA “SPK BORNEO” v
PLANTA SOLAR FV “LOS REYES Iy 1l

INTERESADO: SOLARPACK PROMO2007 QCHENTA Y DOS, SLU

MUNICIPTIOS :Algete, Cobefla, Fuente El Saz de Jarama, El Molar, San Sebastidn de los Reyes,
Torrelaguna, Torremocha de Jarama, Valdetorres de Jarama, El Vellon

En Madrid, a fecha de la firma,
EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PROTECCION Y CONSERVACION

Firmado digitalments por: GARCIA GUIRAQ LUCAS
FFecha: 2021.08.02 09:20

Fdo.: Lucas Garcia Guirao

Se informa al interesado que en los sucesivos tramites debe hacer referencia al nimero de expediente.

El arquedlogo titular de este permiso debera comunicar a SEPRONA de la Guardia Civil {Sector Escultores,
10 - 28760 Tres Cantos, Madrid, Fax: 91 8073901}, con antelacion suficiente, el inicio y finalizacién de las

intervenciones arqueoldgicas y paleontoldgicas autorizadas por esta Direccidn General de Patrimonio
Cultural.
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