
VILLA DEL
PRADO

ALDEA DEL
FRESNO

FASE 1
- EJECUCIÓN DE LOS PILOTES DE PILAS Y ESTRIBOS.

VILLA DEL
PRADO

ALDEA DEL
FRESNO

FASE 2
- EJECUCIÓN DE ALZADOS DE PILAS Y ESTRIBOS.
- EJECUCIÓN DE CUÑAS DE TRANSICIÓN EN ESTRIBOS (SE CONTINUARÁ EN LAS SIGUIENTES FASES).
- COLOCACIÓN DE APOYOS.

VILLA DEL
PRADO

ALDEA DEL
FRESNO

FASE 3
- TORRETA JUNTO PILA 1.
- MONTAJE DEL TABLERO POR VANOS SUCESIVOS. (SE MONTARÁN PRIMERO LOS DOS CAJONES JUNTO A PILONOS Y TIRANTES).

CONSULTOR:

PROYECTO PARA LA OBRA DE EMERGENCIA DE CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE SOBRE EL RÍO ALBERCHE EN EL PK 18+550 DE LA
M-507 EN ALDEA DEL FRESNO

PROYECTO:

DESCRIPCIÓN:

ESCALA:

INDICADAS

FECHA:

DICIEMBRE 2023

Nº DE PLANO: REVISIÓN:

REV_00

HOJA:
ingenieros consultores

AUTORES DEL PROYECTO:

D. JOSE ANTONIO MARTÍN-CARO ÁLAMO (DR. I.C.C.P.)

D. JOSE LUIS MARTÍNEZ MARTÍNEZ (DR. I.C.C.P.)

D. GONZALO MORENO BAYO (I.C.C.P.)
Comunidad de Madrid
CONSEJERÍA DE VIVIENDA, TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS
Dirección General de Carreteras

PROCESO CONSTRUCTIVO

2.6.9 1 de 5

VILLA DEL
PRADO

ALDEA DEL
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FASE 4
- MONTAJE DEL PRIMER TRAMO DE ESTRUCTURA METÁLICA. JUNTO A SU POSICIÓN DEFINITIVA (CAJÓN + PILONOS + TIRANTES).
- IZADO Y COLOCACIÓN DEL PRIMER TRAMO.
- MONTAJE DE RIOSTRAS Y VIGAS TRANSVERSALES.

VILLA DEL
PRADO

ALDEA DEL
FRESNO

FASE 5
- MONTAJE DEL SEGUNDO TRAMO DE ESTRUCTURA METÁLICA. JUNTO A SU POSICIÓN DEFINITIVA (CAJÓN + PILONOS + TIRANTES).
- IZADO Y COLOCACIÓN DEL SEGUNDO TRAMO.
- MONTAJE DE RIOSTRAS Y VIGAS TRANSVERSALES.

SECCIÓN POR PILONO. ORDEN DE MONTAJE POR CADA TRAMO
ESCALA 1:150
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTÁN EN METROS)
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CONSOLIDACIÓN Y MUSEALIZACIÓN

UN NUEVO PUENTE SOBRE EL RÍO ALBERCHE

VINCULACIÓN ENTRE AMBOS PUENTES RELACIÓN CON EL ENTORNOPROYECTO Y SOLUCIÓN ESTRUCTURAL

Proceso constructivo

Tras ejecutar la cimentación y la construcción de las pilas de hormigón armado, 
se trasladaron las diferentes secciones de tablero, fabricadas en taller.

Nuevos recorridos

Desde Aldea del Fresno, o desde el parking habilitado, vecinos y visitantes pueden recorrer el sendero fluvial 
de la margen izquierda que da acceso a la llamada playa del Alberche y al puente histórico.

El tablero del nuevo puente posee anchas aceras (2,5 m), vinculando la necesidad estructural del canto de las 
vigas principales con la creación de un entorno cómodo para el tránsito peatonal y el paso del carril bici.

Nuevas zonas estanciales

En los espacios de conexión entre 
ambos puentes se ha recuperado el 
granito de las demoliciones para im-
postas y bancos, y la vegetación de 
ribera ordena y separa las vistas y los 
espacios. Se ha mantenido el gran eu-
calipto del puente, árbol singular de 
la Comunidad de Madrid.

¿Por qué construir un nuevo puente en lugar de reconstruir el del siglo XVIII? 

Recuperar los 26 vanos del puente original, con su reducido tamaño, habría mantenido 
la probabilidad de que se repitiera la peligrosa acumulación materiales arrastrados en 
una nueva riada. Construyendo un nuevo puente, con menor número de pilas y mayor 
altura entre el tablero y el lecho del río, se reducen los riesgos futuros.

Solución estructural

El nuevo puente consta de 5 vanos, con luces entre los 30,55 m y los 47 m, suponiendo 
el menor obstáculo posible al agua por la distancia entre pilas y por la elevación de su 
rasante respecto a la obra histórica.

El atirantado rígido permite un tablero ligero y esbelto, formado por una losa de 
hormigón continua que requiere únicamente de cuatro apoyos intermedios.


