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1 Introduccion

El objetivo del presente estudio es evaluar el impacto sobre el trafico derivado de la implantacién del S.A.U.2,
ubicado en el término municipal de Aldea del Fresno. El planeamiento contempla el desarrollo de parcelas de
uso residencial, lo que justifica la necesidad de analizar el impacto que los futuros desplazamientos generaran
en la red viaria.

Los nuevos desarrollos se ubicaran al sur de la localidad.

En la siguiente figura se puede observar el ambito objeto de estudio:

Parcela en
estudio

Figura 1. Ambito de estudio

Fuente: Elaboracion propia

Para estudiar el trafico en la zona, se han utilizado técnicas de macro y microsimulacion, que permiten evaluar
el funcionamiento de la red, incorporando aforos realizados expresamente para el estudio. La prevision de
puesta en servicio de los desarrollos es en el afio 2030, por consiguiente, el afio horizonte del proyecto se
considera en el 2050.

Se ha realizado una estimacion de traficos futuros en conformidad con la Nota de Servicio 5/2014 y se han
calculado niveles de servicio para todos los escenarios estudiados.

A continuacién, el documento se ha estructurado con el siguiente indice:

e Introduccién

o Descripcion de la actuacion: en este apartado se hace una breve presentacion de los futuros desarrollos
en termos de tipologia de uso, superficies, la localizacién en el ambito de estudio, e integracidn del
acceso al viario existente.

Estudio de Tréfico 1
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e  Caracterizacién del entorno urbano: este apartado caracteriza el &mbito de estudio con el fin de facilitar
la comprension del entorno en el que se desarrollara el proyecto, y se estructura en dos subapartados.
El primero describe las caracteristicas fisicas de las principales vias que conforman el ambito de
estudio, asi como las condiciones de circulacion en las mismas. El segundo analiza las dindmicas de
movilidad en la zona, a partir de los datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad
de Madrid (2018) v de la informacion disponible en la pagina web del Consorcio Regional de Transportes
de Madrid (CRTM) sobre la oferta de transporte publico.
o Viario
o Movilidad
=  Empleo y poblacion
= Movilidad generada
=  Movilidad atraida
= Transporte publico
e Caracterizacién del trafico: una vez analizados el entorno de estudio vy las dindmicas de movilidad
existentes, se procede al estudio del trafico en la zona. En primer lugar, se aborda el analisis desde
una perspectiva general, utilizando la informacién obtenida de una estacién de aforo perteneciente a
la Comunidad de Madrid. Tras examinar la estacionalidad registrada en dicha estacion, se presentan
los trabajos de campo realizados especificamente en el ambito de estudio, con el objetivo de
determinar las horas punta que seran objeto de modelizacion.
o Publicaciones
o Trabajos de campo
o  Eleccién de las horas punta
e Trafico en situacion actual: este apartado se dedica a presentar el proceso de construccion, calibracion
y validacion del modelo de macrosimulacién utilizado para evaluar el comportamiento del sistema
viario en las horas punta modelizadas.
o Modelizacién de la situacién actual
o Niveles de servicio
e Determinacion del nuevo tréfico atraido por el desarrollo: con el objetivo de modelizar los escenarios
futuros, se procede al analisis de generacidn de viajes para cada parcela. En ese apartado se presentan
las hipotesis consideradas que permiten una estimacion del total de vehiculos generados y atraidos
por cada nuevo centroide en las horas punta.
e Modelizacion de los escenarios de situacion futura: se presentan los resultados de la asignacion de
trafico del modelo macroscdpico para los escenarios futuros, a nivel de IMD; hora punta de la mafiana
y hora punta de la tarde.
e Impacto del trafico en el ambito. Trafico futuro en las horas punta: ese apartado es dedicado al estudio
de escenarios futuros en microsimulacion, presentando los niveles de servicio de la red.
o 2030 - Puesta en servicio sin desarrollo
o 2030 - Puesta en servicio con desarrollo
o 2050 - Afio horizonte sin desarrollo
o 2050 - Afio horizonte con desarrollo
e Conclusiones: para concluir el informe, se presenta una recapitulacién de los principales aspectos
abordados en cada apartado, asi como las consideraciones mas relevantes relacionadas con el objeto
de estudio.

Al final del documento, se adjuntan varios anejos:

e Anejo I con la informacién extraida del Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid.

e Anejo II con los datos recogidos en los trabajos de campo.

e Anejo III con las matrices origen-destino asignadas en el modelo macro y las matrices origen-destino
de los escenarios futuros.
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2 Descripcion de la actuacion

El dmbito de estudio se encuentra ubicado en Aldea del Fresno, al sur de la M-507, delimitado al oeste por la
avenida Cafiada Segoviana y al este por la calle San Antonio; al este por el camino Avenida Cafiada Segoviana;
y al oeste por la calle San Antonio. El suelo urbanizable S.A.U.2 esta formado por.

e Parcelas de uso sector residencial (30% VPO; 70% vivienda libre)
e Parcelas de cesiones

La siguiente imagen muestra el plano de las parcelas objeto de estudio:

’ (flrmg!v‘,evu.'l—' 4l
Jde Ak _-"EﬁlQ(l
E ALY

Figura 2. Plano de las parcelas objeto de estudio

Fuente: Planos aportados por el cliente

En la siguiente tabla se muestran las superficies de suelo y superficies edificables asociadas a cada parcela.

Estudio de Trafico
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Superficie de suelo

Parcela Descripcion (m?) Edificabilidad (m2)
RL Cesion Red Local + General 36.972,89 -
RzV Incremento de Zonas Verdes Incluido -
ES Equipamiento Social Incluido -
R1 Residencial - Vivienda Protegida (VPO 30%) - 12.565,00
R2 Residencial - Vivienda Libre (70%) - 29.316,10
S.A.U.2 (Ampliado) Sector Residencial Neto 68.018,97 41.880,11
TOTAL Propuesta 105.000,00 41.880,11

Tabla 1.

N Tema

Ingenieria

Tabla de superficies y edificabilidad propuesta (m=2)

Fuente: Datos aportados por el cliente
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3 Caracterizacion del entorno urbano

En el presente apartado se describird la situacion actual del entorno urbano en relacién con la oferta de red
viaria y de transportes. La localizacién general del municipio se muestra en la siguiente figura.

ALDEA DEL FRESNO

21 Parcela de estudio
3 nunicipio Aldea del Fresno
Resto Municipios
Gomunidiad de Madrid

3.1 Viario

Figura 3. Localizacidon en el entorno del desarrollo

Fuente: Elaboracion propia

Las principales vias de acceso a los nuevos desarrollos son la M-507, vy la Avenida Cafiada Segoviana, tal y

como se puede observar en la siguiente figura.

Av. Cafiada
Segoviana

C Sotoverde

Antonio

Figura 4. Mapa de la red viaria del entorno de la parcela

Fuente: Elaboracion propia

Estudio de Tréfico
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A continuacién, se hace una breve caracterizacion del viario existente en el dmbito del desarrollo.

e M-507: Red viaria de conexién que atraviesa el municipio y enlaza Aldea del Fresno con Villamanta y
Navalcarnero por el este, y con Villa del Prado, Cadalso de los Vidrios y Rozas de Puerto Real por el
sur. Contiene un carril por sentido (ancho medio de carril igual a 3,30m), sin aparcamientos en los
laterales y sin acera peatonal en ambos sentidos. El limite de velocidad cambia a lo largo de su
longitud. En la mayor parte del tramo de estudio, el limite de velocidad es de 80 km/h, pero al
aproximarse de Aldea del Fresno (Carr. de Madrid), el limite baja a 70 km/h, y enseguida a 50 km/h
en las entradas del municipio.

Figura 5. M-507 al este de Aldea del Fresno
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

Figura 6. M-507 al sur de Aldea del Fresno
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

e M-510: Red viaria de conexién que enlaza Aldea del Fresno con Navas del Rey y Chapineria por el
norte, y con Calalberche por el sur. Es una via de dos sentidos con un carril por sentido (ancho medio
de carril igual a 3,30m), sin aparcamiento en los laterales y sin acera peatonal. En la mayor parte del
tramo de estudio, el limite de velocidad es de 80 km/h y 60 km/h por la noche. En las aproximaciones
del municipio el limite disminuye a 50 km/h.

Figura 7. M-501 al norte de Aldea del Fresno
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

Estudio de Trafico 6
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Figura 8. M-501 al sur de Aldea del Fresno
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

e Av. Cafiada Segoviana: via de acceso local a la zona residencial situada inmediatamente al sur de la
M-507. Presenta dos sentidos de circulacion, con un carril por sentido y una mediana central, con una
anchura total de calzada de 15 m (anchura media de carril de 6,00 m). Dispone de aceras peatonales
en ambos laterales. El limite de velocidad en la mayoria de los tramos es de 30 km/h.

Figura 9. Avenida de Cafiada Segoviana
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

e Calle de San Rafael: via de acceso local a la zona residencial situada inmediatamente al sur del Carril
de Madrid (M-507). Presenta dos sentidos de circulacion, con un carril por sentido (anchura total de
calzada de 6,00 m), asi como aceras peatonales en los laterales. El limite de velocidad es de 30 km/h.

Figura 10. Calle de San Rafael
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

e Calle de San Antonio: via de acceso local a la zona residencial situada al final de Calle de San Rafael.
Presenta dos sentidos de circulacion, con un carril por sentido (anchura total de calzada de 6,00 m),
asi como aceras peatonales estrechas en los laterales. El limite de velocidad es de 30 km/h.

Estudio de Trafico 7



Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Figura 11. Calle de San Rafael
Fuente: Google Earth, Street View, 2023

3.2 Movilidad

Para la caracterizacion de la movilidad en la situacion actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad
(EDM) realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 (ultima disponible).

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad recopild informacion sobre la movilidad cotidiana en toda la Comunidad
de Madrid, dividiendo la region en 1.259 zonas. La zona de estudio corresponde a la zona 1088, que tiene uso
residencial y es relativamente grande en comparacion con el municipio, por lo que resulta adecuada para el
analisis. Las zonas vecinas son 1115, 1104, 1105y 1108 al norte, 1114 al este y 1113 al oeste.

Figura 12. Zonificacion de transportes en el entorno del desarrollo

Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se van a analizar las caracteristicas de la movilidad. Esta se divide en dos grandes grupos, la
movilidad generada vy la atraida.

Estudio de Tréfico 8
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La primera se encuentra principalmente vinculada a la poblacidn residente, correspondiéndose con los viajes
que se originan o finalizan en los domicilios del dmbito, por lo cual es la que se precisa analizar para el uso
residencial del presente estudio.

El segundo grupo, la movilidad atraida, estd ligada a las actividades desarrolladas en el ambito. Se
corresponderan con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudio, de compras,
etc.

3.2.1 Empleo y poblacién

Previo a la caracterizacion de la movilidad es importante realizar un analisis socioecondmico, mediante la
informacion de poblacion residente y empleo. Datos relevantes de cara a la estimacion del trafico atraido segin
el empleo generado.

Para el afio 2018, el total de poblacion residente en la zona era igual a 2513 personas, dado que son zonas de
baja densidad con uso mayoritariamente residencial.

Trabaja ) ) Parado, ha ) Trabajo
Zona de . Jubilado/Retirado ! - Cuidado de o
Trabaja y L trabajado Estudiante - domeéstico no Total
Transporte estudia /Pensionista antes familiares remunerado
1088 891 30 639 283 428 33 209 2513
Total 891 30 639 283 428 33 209 2513
% 35% 1% 25% 11% 17% 1% 8% 100,0%

Tabla 2. Poblacidn residente segun actividad
Fuente: EDM2018

Cerca de 36% de las personas encuestadas se encontraban trabajando, 25% eran jubilados y alrededor de
17% eran estudiantes.

3.2.2 Movilidad generada

La movilidad generada se encuentra, principalmente, vinculada a la poblaciéon residente, correspondiéndose
con los viajes que se originan o que finalizan en los domicilios del dmbito. Su analisis permite determinar el
numero de viajes generados por el uso residencial.

Dado que la actividad principal en el dmbito de estudio es predominantemente residencial y el municipio
representa solo una pequefia parte de la zona 1088, se considera suficiente utilizar esta Unica zona para el
analisis.

Gestidn .
Zona de . . - Acompafi . Deporte/dar | Asunto Otro o
Transporte Casa | Trabajo tra%ijo Estudio | Compras | Médico amiento Ocio un paseo personal | domicilio Total %
1088 33 918 125 738 1115 33 320 512 665 1308 65 5831 | 100
Total 33 918 125 738 1115 33 320 512 665 1308 65 5831 | 100
% 0.6% 15.7% 2.1% 12.7% 19.1% 0.6% 5.5% 8.8% 11.4% 22.4% 1.1% 100%

Tabla 3. Viajes generados segun motivo prioritario
Fuente: EDM2018
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La distribucion horaria de viajes generados se puede observar en la siguiente tabla:
Zona de transporte 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Total
1088 60 60 120 601 356 | 371 166 | 439 | 319 | 384 | 512 198 | 342 641 185 | 532 182 | 216 30 120 5831
Total 60 60 120 601 356 | 371 | 166 | 439 | 319 | 384 | 512 | 198 | 342 641 185 | 532 | 182 | 216 30 120 5831
% 1.0% | 1.0% | 2.1% | 10.3% | 6.1% | 6.4% | 2.8% | 7.5% | 5.5% | 6.6% | 8.8% | 3.4% | 5.9% |11.0% | 3.2% [ 9.1% | 3.1% [ 3.7% | 0.5% [24i0a] 100,0%

Se observan principalmente tres horas punta:

e de 7 a8 de la mafiana, donde se concentran 11% de los viajes generados,
e Al mediodia, el maximo se observa de las 14 a las 15 horas, con un 9% de los viajes diarios, vy
e Por la tarde, entre las 17 y las 18 horas, se observa un 11% de los viajes generados, y entre las 19 y las 20 horas, 9%.

Tabla 4. Viajes generados segun hora de salida
Fuente: EDM2018

En cuanto al modo de transporte, mas de la mitad de los viajes generados se realizan en vehiculo privado (55.4%). Los viajes a pie representan 27% del total
generado y los viajes en transporte publico son 4.5%, como se puede observar en la tabla siguiente.

Zona de Transporte A Pie Coche conductor Coche pasajero Moto Otros Tpub Total
1088 1,577 2,648 584 120 641 261 5831
Total 1,577 2,648 584 120 641 261 5831
% 27.0% 45.4% 10.0% 2.1% 11.0% 4.5% 100,0%
Tabla 5. Viajes generados segun modo de transporte

A continuacidn, se recoge la distribucion de los viajes generados segun motivo del viaje y modo de transporte

Estudio de Trafico

Fuente: EDM2018
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Zona de Transporte A Pie | Coche conductor | Coche pasajero | Moto | Otros | Tpub | Total
32.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 32.6
Casa
100.0% 0.0% 0.0% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
97.7 582.3 59.2 119.8 | 0.0 59.3 918.4
Trabajo
10.6% 63.4% 6.4% 13.0% | 0.0% | 6.5% |100.0%
) 0.0 125.1 0.0 0.0 0.0 0.0 125.1
Gestion de trabajo
0.0% 100.0% 0.0% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
0.0 0.0 386.3 0.0 |2813]| 703 738.0
Estudios
0.0% 0.0% 52.3% 0.0% |38.1% | 9.5% |100.0%
501.7 506.9 106.1 0.0 0.0 0.0 1114.7
Compras
45.0% 45.5% 9.5% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
) 0.0 0.0 32.6 0.0 0.0 0.0 32.6
Médico
0.0% 0.0% 100.0% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
N 125.1 195.4 0.0 0.0 0.0 0.0 3205
Acompafiar a otra persona
39.0% 61.0% 0.0% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
o 301.8 210.0 0.0 0.0 0.0 0.0 511.9
cio
59.0% 41.0% 0.0% 0.0% | 0.0% | 0.0% |100.0%
425.5 179.2 0.0 0.0 59.9 0.0 664.6
Deporte/dar un paseo
64.0% 27.0% 0.0% 0.0% | 9.0% | 0.0% |100.0%
92.5 849.5 0.0 0.0 | 2996 | 663 | 13079
Asunto personal
7.1% 65.0% 0.0% 0.0% |229% | 5.1% |100.0%
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 65.1 65.1
Otro domicilio
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% | 0.0% |100.0% | 100.0%
Total 1576.9 2648.4 584.3 1198 | 6409 | 261.1 | 5831.4
% 27% 45% 10% 2% 11% 4% 100%

Tabla 6. Viajes generados segun modo de transporte y motivo prioritario
Fuente: EDM2018

El coche presenta un alto porcentaje de uso para casi todos los motivos de viaje. La excepcidon son los viajes
de ocio, en los que predominan los desplazamientos a pie y en moto. El modo a pie es el segundo mas utilizado
(27%) y se emplea principalmente para realizar compras y practicar deporte.

3.2.3 Movilidad atraida

En el ambito de estudio se atraen un total de 4332 viajes. En esta zona los motivos que mas viajes atraen son
en primer lugar asunto personal, seguido por compras y trabajo.

Tgaonns%gfte Casa Traobaj j;e Ej:eljz Estudio | Compras | Médico gcrﬂirzﬁtaoﬁ Ocio Dﬁﬁogié doar pAe?,:grtgl d? iw: i%il Total
1088 33 724 60 137 769 33 360 639 605 924 49 4332
Total 33 724 60 137 769 33 360 639 605 924 49 4332

% 0.8% | 16.7% | 1.4% 3.2% 17.7% 0.8% 8.3% 14.7% 14.0% 21.3% 1.1% | 100,0%

Tabla 7. Viajes atraidos segun motivo prioritario
Fuente: EDM2018

Estudio de Tréfico
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La distribucion horaria se puede observar en la siguiente tabla.
Zona de transporte 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Total
1088 60 464 407 502 196 407 234 391 178 194 217 298 33 306 60 267 120 4332
Total 60 464 407 502 196 407 234 391 178 194 217 298 33 306 60 267 120 4332
% 1.4% 45% | 9.4% | 5.4% | 9.0% | 4.1% | 4.5% | 5.0% | 6.9% | 0.8% | 7.1% | 1.4% | 6.2% | 2.8% | 100,0%

Tabla 8. Viajes atraidos segun hora de salida
Fuente: EDM2018
Se observan principalmente tres horas punta:

e de7a8,de8a9y9al0delamafiana, donde se concentran 10,7%, 9.4% vy 11,6% de los viajes atraidos, siendo este el mayor porcentaje del dia.
e Al mediodia, el maximo se observa de las 13 a las 14 horas, con un 9,0% de los viajes diarios, y

e Por la tarde, entre las 19 y las 20 horas, se observan 7,1% de los viajes atraidos, menos que el pico de la mafiana.

En cuanto al modo de transporte, los viajes atraidos se reparten principalmente entre los viajes en vehiculo privado (50%), v los viajes a pie (38%).

Zona de Transporte A Pie Coche conductor Coche pasajero Ortos Tpub Total
1088 1644 1397 765 410 115 4332

Total 1644 1397 765 410 115 4332

% 38% 32% 18% 9% 3% 100%

A continuacidn, se recoge la distribucion de los viajes atraidos segin motivo del viaje y modo de transporte.

Estudio de Trafico

Tabla 9. Viajes atraidos segun modo de transporte

Fuente: EDM2018
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Zona de Transporte A Pie Coche conductor Coche pasajero Otros Tpub Total
32.6 0.0 0.0 0.0 0.0 32.6
Casa
100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0%
164.9 440.5 118.4 0.0 0.0 7239
Trabajo
22.8% 60.9% 16.4% 0.0% 0.0% 100.0%
) 0.0 59.9 0.0 0.0 0.0 59.9
Gestion de trabajo
0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0%
0.0 0.0 70.3 0.0 66.3 136.6
Estudios
0.0% 0.0% 51.5% 0.0% 48.5% 100.0%
501.7 119.8 1471 0.0 0.0 768.7
Compras
65.3% 15.6% 19.1% 0.0% 0.0% 100.0%
) 0.0 0.0 32.6 0.0 0.0 32.6
Médico
0.0% 0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 100.0%
. 125.1 130.3 104.9 0.0 0.0 360.2
Acompafiar a otra persona
34.7% 36.2% 29.1% 0.0% 0.0% 100.0%
o 301.8 119.8 166.3 50.9 0.0 638.9
cio
47.2% 18.8% 26.0% 8.0% 0.0% 100.0%
425.5 119.8 0.0 59.9 0.0 605.3
Deporte/dar un paseo
70.3% 19.8% 0.0% 9.9% 0.0% 100.0%
92.5 407.1 125.2 299.6 0.0 924.4
Asunto personal
10.0% 44.0% 13.5% 32.4% 0.0% 100.0%
0.0 0.0 0.0 0.0 49.0 49.0
Otro domicilio
0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0% 100.0%
Total 1644.1 1397.4 764.8 410.4 115.3 4332.1
% 38% 32% 18% 9% 3% 100.0%

Tabla 10. Viajes atraidos segin motivo prioritario y modo de transporte
Fuente: EDM2018

El uso de coche es bastante alto en motivos de trabajo (60,9%), gestion de trabajo (100%) y asunto personal
(44%). Por otro lado, el modo a pie tiene todos repartos para motivos de casa (100%), deporte (70,3%) vy
compras (65,3%). El transporte publico presenta una participacion menor en comparacion con los demas modos
y SuU Uso esta mavyoritariamente asociado a viajes a otro domicilio y a motivos de estudio.

3.2.4 Transporte publico

A la hora de analizar la movilidad del entorno se caracteriza la oferta de transporte publico actual que podra
dar servicio al nuevo desarrollo. En el presente apartado se presentan las lineas de autobuses interurbanos
proximas a la zona de estudio, asi como los itinerarios peatonales a cada una de las paradas.

3.2.4.1 Autobuses interurbanos

En la zona de estudio hay nueve lineas de autobuses interurbanos con las cuales es posible de acceder a los
nuevos desarrollos.

Existen cinco lineas, todas ellas con servicio regular diario. La linea 545 es la que tiene mayor frecuencia (cada
30 minutos) y conecta el municipio de Aldea del Fresno con Madrid en una direccion y con Cenicientos en la
otra, pasando ademads por otros siete municipios. La variante 546 también conecta el municipio con Madrid,
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pero cuenta con una menor frecuencia (entre 30 y 100 minutos). En el trayecto de regreso se dirige hacia
Rozas de Puerto Real y posteriormente continla hasta Casillas o Entrepinos.

L Paradas Interurbanas

Lineas Interurbanas

7% Parcela de estudio

Figura 13. Itinerarios de las lineas de transporte interurbano en el ambito de estudio

Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid

Las tres lineas restantes, 541, 547 y 548 también parten de Madrid (Intercambiador de Plaza Eliptica), pero
son menos frecuentes que las lineas 545 y 546. La linea 541 conecta Madrid con La Torre de E. Hambran vy
presenta el intervalo mas largo entre viajes, con una frecuencia maxima de hasta 195 minutos. La linea 547
va de Madrid a Villa del Prado vy, algunos dias, continla hasta el hospital. La linea 548 cubre la ruta desde
Madrid hasta Calalberche.

Linea Origen - Destino Frecuencia en HP

541 | Madrid - Mostoles - Navalcarnero - Villamanta - Aldea del Fresno - La Torre de E.HAMBRAN | 50 min - 195 min

Madrid - Mdstoles - Navalcarnero - Villamanta - Aldea del Fresno - Villa del Prado - )
545 o - 30 min
Cadalso de los Vidrios - Cenicientos

Madrid - Mdstoles - Navalcarnero - Villamanta - Aldea del Fresno - Villa del Prado -

246 Cadalso de los Vidrios - Rozas de Puerto Real 30 min - 100 min

547 | Madrid - Méstoles - Navalcarnero - Villamanta -Aldea del Fresno - Villa del Prado - Hospital | 120 min - 180 min

548 Madrid - Mostoles - Navalcarnero - Villamanta - Aldea del Fresno - Calalberche 85 min - 180 min

Tabla 11. Oferta de autobuses interurbanos en la zona de estudio, Aldea del Fresno

Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid

En la pagina siguiente se recogen los recorridos de las lineas del ambito de estudio:
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Figura 14. Esquema de las lineas interurbanas 541, 545, 546, 547, 548

Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid

3.2.4.2 Itinerarios peatonales

En la siguiente imagen se muestran los recorridos de acceso a la parcela desde las distintas paradas de
autobuses.

®  Paradas Interurbanas |

Itinerarios Peatonales

{II1 Parcela de estudio

Figura 15. Itinerarios peatonales en el ambito de estudio

Fuente: Elaboracién propia

Actualmente, existen dos paradas de autobus cerca de la interseccion con la M-507, a una distancia aproximada
de 550 metros de la zona de estudio, lo que equivale a un tiempo de desplazamiento a pie de entre 8 y 9
minutos. La parada de autobls mas alejada se encuentra al norte de la M-507, dentro de la zona residencial,
y cuenta con un total de cinco lineas interurbanas asignadas (541, 545, 546, 547, 548). La distancia desde
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este punto hasta la zona de estudio varia entre aproximadamente 1,3 km y 1,9 km, lo que representa un
recorrido a pie de entre 15 y 20 minutos, como se muestra en la siguiente figura.

e Paradas Interurbanas

| Isocronas Andando
5 min.

© 10 min.
© 15min.
20 min.

11 Parcela de estudio

Figura 16. Itinerarios peatonales en el ambito de estudio

Fuente: Elaboracion propia
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4 Caracterizacion del trafico

En el presente apartado se hara la caracterizacion del trafico, obtenida a partir de los datos de trafico publicados
en el Mapa de Tréfico de la Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid de la estacion primaria
de aforo situada en el drea de estudio y de los aforos realizados especificamente para el proyecto.

4.1 Publicaciones

Para caracterizar el trafico en el dmbito se han tenido en cuenta los datos de las estaciones de aforo de la
Comunidad de Madrid, correspondientes al afio 2018. En la siguiente figura se muestra la localizacién de la
estaciones 529, 533, y 582.

Ambito de
estudio

Figura 17. Estacion de aforo permanente
Fuente: Mapa de tréfico de la Comunidad de Madrid

Las caracteristicas de esta estacion permanente se recogen en la siguiente tabla.

Estacidn Carretera IMD (laborables) IMD Pesados
529 M-507 6715 712
533 M-510 2024 190
582 M-507 8665 462

Tabla 12. Estaciones de aforo cerca del area de estudio

Fuente: Mapa de trafico de la Comunidad de Madrid

Con el fin de determinar los periodos de hora punta, se realizd un analisis de la estacionalidad del trafico,
basado en la distribucion horaria en las estaciones 529 y 533, utilizando datos de El Visor de la Comunidad de
Madrid (2022) y del dossier 2023. La estacion 582 no incluye el informe semanal ni bimestral de intensidad de
trafico y, por lo tanto, no se utilizard como estacién principal para el analisis.
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Figura 18. Distribucién horaria del tréfico en la estacion 529 - Media de los dias laborables, por sentido

Fuente: Elaboracion propia, datos de la Comunidad de Madrid
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Figura 19. Distribucion horaria del trafico en la estacion 529 - Media de los dias laborables, en ambos sentidos

Fuente: Elaboracion propia, datos de la Comunidad de Madrid
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La estacion 529 se utiliza como punto de referencia principal para identificar las horas punta, dado que la M-
507 registra el mayor trafico diario medio (IMD) tanto en sentido ascendente como descendente. La distribucion
horaria del trafico por sentido muestra que el sentido ascendente (salida), hacia Madrid, presenta una mayor
intensidad que el sentido descendente, hacia Aldea del Fresno, durante la tarde entre las 18:00 y las 19:00.
La tendencia se invierte por la mafiana, cuando entre las 07:00 vy las 08:00 el trafico descendente hacia Aldea
del Fresno es mayor. La distribucion horaria del trafico en ambos sentidos también respalda esta observacion.

Analizando ambos sentidos, es posible observar tres horas punta:

e Por la mafiana, de las 08:00 hasta las 09:00
e Al mediodia, desde las 15:00 hasta las 16:00
e Y por la tarde, de las 18:00 a las 19:00

Las fichas completas con informacion adicional de la estacidon primaria se encuentran adjuntas en el anejo I.

4.2 Trabajos de campo

Para completar la informacion sobre trafico y movilidad en el dmbito de estudio, se cuenta con la toma de
datos realizada especificamente por Abaco Estudios. Esta consiste en la grabacién de una serie de puntos en
la red viaria del entorno, que permitiran conocer en detalle el trafico en el mismo.

Los aforos se realizaron el miércoles nueve de septiembre de 2025 en tres puntos del ambito de estudio. La
localizacion de los puntos aforados se muestra en la siguiente figura y los datos de los aforos se resume en la
siguiente tabla.

2025-09-10 14:00:25

Figura 20. Localizacion de los puntos de aforo, punto 1

Fuente: Elaboracion propia
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2025-09-10 12:32:31

Figura 21. Localizacién de los puntos de aforo, punto 1.1

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 22. Localizacion de los puntos de aforo, punto 2

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 23. Localizacion de los puntos de aforo, punto 3

Fuente: Elaboracion propia

Horas de

N.0 Detalle tramo Fecha de analisis analisis Horas analizadas

1.1 Troncal M-507 Miércoles, 10 de Sept. de 2025 16 horas 6:00 - 22:00
Intersecciéon M-507 vy Calle de

1 San Rafael Miércoles, 10 de Sept. de 2025 16 horas 6:00 - 22:00
Intersecciéon M-507, M-510 vy

2 Calle de Cafiada Miércoles, 10 de Sept. de 2025 16 horas 6:00 - 22:00
Rotonda Av. Cafiada Segoviana

3 y C. San Carlos Miércoles, 10 de Sept. de 2025 16 horas 6:00 - 22:00

Tabla 13. Datos de puntos de aforo

Fuente: Elaboracion propia

Los aforos obtenidos en los puntos muestran horas punta similares a las de la estacion de trafico consultada.
En la figura siguiente se ve la distribucidon agregada en vehiculos a cada hora aforada, desde las 06:00 hasta
las 21:00.
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Figura 24. Aforos.

Fuente: Elaboracion propia.

El grafico indica la hora punta de la mafiana a las 08:00, la hora punta del mediodia a las 11:00 vy la hora punta
de la tarde en torno a las 18:00 y 19:00, siendo esta Ultima ligeramente superior. No obstante, dado los datos
de aforos analizados en la seccion anterior, las 18:00 se consideran una opcién mas adecuada.

Los datos completos de los aforos se incluyen en el anejo I1.

4.3 Eleccion de las horas punta

Tal y como se ha recogido en apartados anteriores las horas punta de mafiana y tarde, segin el mapa de
trafico de la Comunidad de Madrid son respectivamente a las 8:00 (mafiana), vy a las 18:00 (tarde), coincidiendo
con el resultado obtenido en los trabajos de campo.

Tomando como las horas mas desfavorables las que se han aforado, las horas punta consideradas para
modelizacion en el presente estudio son:

e Laborable - hora punta de la mafiana (HPM): de 08:00 a 09:00.
e Laborable - hora punta de la tarde (HPT): 18:00 a 19:00
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5 Trafico en situacion actual

5.1 Modelizacion de la situacion actual

Se ha elaborado un modelo de trafico para poder determinar la intensidad y redistribucién del trafico en la
situacion actual y en la situacion futura debido al nuevo desarrollo.

Sin embargo, antes de modelizar la situacion futura, es necesario representar la situacion actual por el lado de
la oferta y de la demanda, calibrando asi el modelo y logrando que responda de manera adecuada a las
modificaciones que se vayan realizando.

Para la modelizacion de la red y simulacion del trafico se ha utilizado la aplicacién de planificacion de transportes
VISUM de PTV en su version 23.0. Esta modelizacion consiste en obtener un modelo matematico que recoja
las relaciones de movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule adecuadamente el comportamiento
de los usuarios de la red viaria, reflejando un trafico sobre el mismo que se asemeje suficientemente al trafico
observado en las carreteras.

El modelo se compone por tres elementos principales:

e La oferta de transporte. Se corresponde con el viario existente en el ambito de estudio, con sus
caracteristicas, constituyendo el denominado modelo de red viaria.

e La demanda de transporte. Se refleja en las matrices de viajes que representan todos los
desplazamientos que se producen entre todas las zonas del conjunto de la red.

e El procedimiento de asignacion. Establece como se integran los datos de demanda y de oferta,
simulando el comportamiento de los conductores para obtener la distribucién del trafico de la red
viaria.

5.1.1 Modelo de red viaria

Se ha modelizado toda la red viaria en el entorno de estudio existente en el afio de referencia, con los datos
obtenidos de la campafia de aforo realizada para este proyecto. Para ello se ha creado una red viaria que
representa la zona de actuacion.

La red base correspondiente al viario actual, se compone de 254 nodos, 680 arcos y 11 zonas. En la siguiente
figura se muestra la red modelizada, tanto a nivel de viario como de zonas:

W Ty e

Figura 25. Modelo de la red viaria en la zona de actuacion, situacion actual

Fuente. Elaboracion propia
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En la siguiente tabla se recoge la denominacion de cada una de las zonas descritas en el modelo.

ID Denominacion
1132733 Carretera de Madrid
1132732 Calle San Rafael
1088 Calle Mayor
1132734 Calle San Carlos
1132730 Calle Cafiada Segoviana
1132736 Calle Aguila Real
1111288 M-507 Oeste
1132731 Calle Almendro
1132738 Calle Rio Perales
1132729 Av. Calatalifa
1130665 M-507 Este

Tabla 14. Zonificacion del modelo

Fuente: Elaboracion propia

5.1.2 Procedimiento de asignacion

Una vez representada la oferta viaria, es necesario asignar la demanda a nivel horario. Visum cuenta con
algoritmos que permiten, a partir de una matriz de partida, ajustar los traficos en el conjunto de la red,
reduciendo la diferencia entre los datos aforados vy los datos estimados por el modelo.

El procedimiento de asignacion elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los parametros por
defecto que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacion de impedancias
a partir de los resultados de cada iteracion con un maximo de iteraciones para completar la asignacion.

El procedimiento “Equilibrium-Lohse” modeliza el proceso de aprendizaje de los conductores utilizando la red.
Esta basado en una asignaciéon “Todo - Nada” en la que los conductores hacen uso de la informacion obtenida
durante su viaje previo para la seleccion de la nueva ruta. Mediante un proceso iterativo son buscadas las
rutas mas cortas. En este proceso, para la blusqueda de rutas, la impedancia es deducida de la impedancia
derivada del actual volumen y de la impedancia previamente estimada en una iteracién anterior.

La finalidad de la simulacion y calibracién a nivel macro es obtener las matrices origen-destino que permitiran
caracterizar el estado del trafico en los arcos e intersecciones, tal y como se vera en el subapartado de niveles
de servicio.

En el Anejo III se muestran las matrices actuales origen/destino, obtenidas tras la asignacion realizada y su
ajuste empleando el método de minimos cuadrados.

En la siguiente tabla se recogen los resultados de la calibracion del modelo para la IMD vy las horas punta de
la mafiana y de la tarde (HPM, HPT). En la tabla se puede observar que la validacién de la asignacion es
correcta, habiéndose demostrado la bondad de la asignacion realizada mediante las técnicas descritas en la
Nota de Servicio 5/2014.

, ) IMD Mafiana (HPM) Tarde (HPT)
Parémetro Referencia - - -
ligeros motos pesados ligeros motos pesados | ligeros motos pesados
R? >0,7 0.99 1.00 0.98 0.97 1.00 0.99 0.99 0.98 0.99
GEH < 5 >85% 97.7% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 97.6% | 100.0% | 100.0%
GEH promedio <4 0.51 0.04 0.21 0.99 0.00 0.12 0.57 0.04 0.04
%RMSE <30% 5.26% 1.86% 10.17% 12.09% 0.12% 6.88% 6.60% 5.32% 2.88%

Figura 26. Validacion del modelo de Visum

Fuente: Elaboracion propia
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En las siguientes figuras se puede observar el trafico en el dmbito de estudio diferencidndose en rojo los
vehiculos ligeros, en verde las motos y en azul los vehiculos pesados. En el Anejo III se muestran todas las
matrices origen-destino estimadas, que posteriormente se utilizaran para la microsimulacion.
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Fuente: Elaboracion propia
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5.2 Niveles de servicio

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida durante
un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del mismo dado.

Mas coloquialmente, la capacidad de una calle o de una carretera, es el parametro que define el maximo
numero de vehiculos que pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo, y se suele expresar
en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maxima de una calle son 1.500 vehiculos/hora, quiere decir
que es el maximo numero de vehiculos que pueden pasar por una determinada calle a lo largo de una hora.

La capacidad de la via depende de numerosos factores, aungue los mas importantes son la velocidad a la que
se permita circular y el nimero de carriles. A mayor velocidad, y mayor nimero de carriles, mayor capacidad
de la via.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio como una forma de caracterizar la congestion de
la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un codigo de letras que va desde la “A” (nivel de servicio
muy bueno) hasta “F” (trafico muy congestionado).

Asi, si el trafico que circula por la via es muy inferior a la capacidad, no habra congestion y el nivel de servicio
serd bueno (“A"). Si el trafico que circula por la via es similar a la capacidad de la via, el nivel de congestion
serd elevado y el nivel de servicio serd malo (“F").

Los niveles de servicio tienen la descripcion cualitativa descrita en la siguiente figura.

NIVEL DE

SERVICIO CONDICIONES DE FLUIO DESCRIPOON DE CIRCULACION
-
a Alta calidad de servicio, El tréfico fluye libremente con poca o
A = . ninguna restriccion de velocidad o maniobra.
- .
A il ..ﬂ‘_.., (TSR . NN

No hay demoras.

s El trifico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
B g se encuentra tan solo levemente restringida.

No hay demoras
2 = a i Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores empiezan
fls a sentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
G h = velocidad, y la libertad de maniobra esta restringida. Los
/ = = n l conductores deben ser mds cuidadosos en los cambios de carril.
Demoras minimas
a La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
D i = . libertad de maniobra se encuentra notablemente limitada.
P/ - T - AN
Demoras minimas
a & &
a a L Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para
E . maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.
&4 5;-. o = am' AA
Demoras significativas

= et
5 ; = .g Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en dreas
2

an 1 donde los vehiculos confluyen.
1 s AN
Demoras significativas

Figura 30. Caracteristicas de los niveles de servicio
Fuente: HCM edicion 7
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Para intersecciones semaforizadas con dos fases abiertas, las capacidades se estiman para cada una de las
fases por separado, aungue en este caso, no existe ninguna interseccion semaforizada en el ambito de estudio.

La ecuacion basica para el cdlculo de la capacidad de una interseccion es:

g
=5-—
¢ c
e Sjendo: s — Intensidad de tréfico en condiciones de saturacién (veh/h)
e g— tiempo efectivo en fase abierta (s)
e C— tiempo total del ciclo abierto-cerrado (s)

El modelo de capacidad empleado para intersecciones no semaforizadas, en las que el conductor decide si un
hueco en el flujo de trafico opuesto es suficiente para su puesta en marcha, estima la proporcién de huecos
aceptables “u”, lo que es equivalente a la ratio de fase abierta de los semaforos (denominado g/c en la ecuacién
anterior). Para intersecciones no semaforizadas existe un minimo de la capacidad dado por el menor valor
entre la intensidad del trafico de llegada a la interseccion (g a) y el minimo numero de vehiculos que pueden
entrar en el flujo de trafico opuesto en una interseccion semaforizada.

En resumen, para analizar las glorietas del ambito de estudio se consideran los criterios del Highway Capacity
Manual (HCM edicién 7) como referencia para determinar el nivel de servicio, mas concretamente la demora
media vy la ratio volumen/capacidad. En las siguientes tablas se muestran estos criterios:

Demora media Nivel de servicio por ratio volumen/capacidad
(s/veh) V/C<1,0 V/C>1,0
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F

>50 F F

Tabla 15. Niveles de servicio para intersecciones/glorietas no-semaforizadas
Fuente: HCM edicién 7

En la pagina siguiente se presenta un esquema con los puntos evaluados de la red en micro.
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Figura 31. Esquema de la red en microsimulacion

Fuente: Elaboracion propia

Las siguientes imagenes muestran los resultados de los tiempos de demora y los niveles de servicio en el area
de estudio para las dos horas punta analizadas en la situacion actual (Escenario 1). En ellas se observa que,
tanto en la hora punta de la mafiana (HPM) como en la hora punta de la tarde (HPT), el tiempo de demora a
nivel de interseccion en los tres puntos es inferior a 10 segundos por vehiculo (Figuras 32 y 33). La relacion
volumen-capacidad (V/C) también se mantiene por debajo de 1,0.

Actualmente, tampoco se registra congestion en ninguno de los tres puntos analizados durante las horas punta
de la mafiana y de la tarde. Solo en el Punto 2 (M-510), en el sentido sur, la densidad supera los 11,2
vehiculos/km/carril, lo que corresponde a un Nivel de Servicio (LOS) C (Figuras 34 vy 35).
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Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

BN 0a 10
10a15
15a 25

[ ;a3

BN 35250

Figura 32. Escenario 1: Niveles de Servicio, Tiempo de demora, HPM situacion actual

Fuente: Elaboracion propia

Tiempo de Demora Simulado (Color) E

-1a0
I 010
10a15
15a 25
[ a3
BN 35250

Figura 33. Escenario 1: Niveles de Servicio, Tiempo de demora, HPT situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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Punto 2

Densidad HPT SA

Punto 2

Punto 1

Punto 3

Figura 34. Escenario 1. Densidades, HPM situacion actual

Fuente: Elaboracion propia

Punto 1

Punto 3

Figura 35. Escenario 1: Densidades, HPT situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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6 Determinacion del nuevo trafico atraido por el desarrollo

Para el calculo de los viajes que se realizardn a las nuevas parcelas situadas en el ambito de estudio se han
tenido en cuenta la volumetria y los usos propuestos. Estos quedan recogidos en el Apartado 2 del presente
documento.

Para determinar la demanda de los viajes generados vy atraidos en la zona de estudio, se han aplicado hipotesis
de célculo sobre los nuevos desarrollos segun la tipologia de uso.

6.1 Reparto modal y ocupacion por vehiculo

Para conocer el reparto modal y la ocupacion por vehiculos, se ha consultado la informacion extraida de la
Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) realizada por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM)
en el afio 2018 y descrita en el apartado 3.2.

En la siguiente tabla se resumen los repartos modales seguin la EDM 2018.

Modo Generados Atraidos
A pie 27,00% 38,00%
Vehiculo privado 55,40% 50,00%
Moto 2,1% -
Otros 11,0 % 9,5%
Transporte Publico 4,5% 2,70%

Tabla 16. Reparto modal
Fuente: EDM18

6.2 Movilidad generada y atraida

Para determinar la demanda de los viajes generados y atraidos en la zona de estudio, se han aplicado distintas
hipdtesis segun informaciones aportadas por el cliente. Las parcelas de desarrollo cuentan Unicamente con un
uso de caracter residencial. En total se proyectan 321 viviendas, de las cuales 201 son unifamiliares libres y
120 pertenecen al régimen de vivienda de proteccion publica (BPP).

Para el presente estudio se ha considerado el ratio de 6 viajes por vivienda, basado en la Guia para elaboracion
de Estudios de Planificacidn de la Movilidad del Ayuntamiento de Madrid. Segun este ratio, para 321 viviendas
se generaran 1.926 viajes. De estos, se considera que el 50 % corresponde a viajes de entrada y el 50 % a
viajes de salida por dia.

Los ratios establecidos en la Guia de Madrid para calcular las horas punta de la mafiana (HPM: entrada vy salida)
y de la tarde (HPT: entrada y salida) son, respectivamente, 0, 0,11, 0,05 y 0,03. Considerando que el 55,4 %
de los viajes se realiza en vehiculo privado, se estiman los siguientes resultados:

Vehiculos entrada HPM Vehiculos salida HPM Vehiculos entrada HPT Vehiculos salida HPT
‘ 0 % 44 26

Tabla 17. Vehiculo generado de coche conductor

Fuente: Elaboracion propia
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6.3 Distribucion espacial

La distribucion espacial de los desplazamientos se ha elaborado a partir de la informacion proporcionada por el
Atlas de la Movilidad de la Comunidad de Madrid, que detalla los flujos laborales entre municipios.

En la Tabla 18 se presentan los principales destinos laborales de los residentes en Aldea del Fresno, indicando
el porcentaje de trabajadores que se desplazan hacia cada municipio. Los destinos mas frecuentes
corresponden a los municipios del entorno suroeste de la regidn, destacando Madrid capital, Mdstoles, Alcorcén
y Navalcarnero, que concentran la mayor parte de los desplazamientos laborales.

Municipio de trabajo | Trabajadores| % | Centroid asignado

Madrid 479 51% 1130665
Aldea del Fresno 133 14% 1088

Navalcarnero 50 5% 1130665
Mostoles 44 5% 1130665
Alcorcon 25 3% 1130665
Leganés 25 3% 1130665
Pozuelo de Alarcon 23 2% 1132729
Getafe 22 2% 1130665
Brunete 21 2% 1132729
Velilla de San Antonio 19 2% 1130665
Villa del Prado 19 2% 1111288
Las Rozas de Madrid 16 2% 1132729
Arroyomolinos 15 2% 1130665
Alcobendas 12 1% 1132729
Villamanta 12 1% 1132729
Majadahonda 11 1% 1132729
Fuenlabrada 10 1% 1130665

Tabla 18. Municipios donde trabajan los residentes en Aldea del Fresno

Fuente: Atlas de la movilidad de la comunidad de Madrid y elaboracién propia

Asimismo, en la Figura 36 se representa graficamente la distribucion espacial de estos flujos, donde puede
apreciarse la fuerte orientacion de la movilidad hacia el corredor de la M-507, que conecta Aldea del Fresno
con los principales nucleos urbanos del suroeste metropolitano y con la ciudad de Madrid.

‘Guadarrama Colmenat, Viejo gy Fuenteel / =
Collado  Hoyo de 5 ( Guadalajara
Villalba Manzanares ) Bl i | R g
Las Navas ¢ \ /! & \
del Marques San Lorenzo \ Tres @intos | Algete
f-=

de El Escorial Galapagar ““Jorrelodones J N Azuquec}aﬁe \gﬂ.r;i
N “Daganzode  Meco Henares
Alcg) : edas’ ,,;.,we Aina, 7

Colmenarejo

€l Hoyo de Valdemorillo

Paracuellos,
Pinares "

Villanueva  LasRgzas de 4. i AesTde
del Pardillo id = m § o

(T Villanueva @ la Giffac
Villalbilla
El Tiemblo

Navas del,Rey~

San Martin ®:onio Nuevo Baztan
de Valdeiglesias . i

" Rivas-Va@amadrid Mondeéjar

o Cadalso de Arganda del Rey

e los Vidrios
Villa d@Prado
Cenicientos & ﬂ'%au,“ .
Almorox / Morstade  [eimes
’ “San Martin Tajua
".:, ~ B e vega I} Estremera
% / \ Villarejo de
EEcaione “onde, \ / Clempozuelos Salvanés
) [ 1 Chinchén O
s ] \ Illescas (¢ Fuenitiduefia

Quisfiondo . \ 2 Colmenar de Oreja de Tajo

Figura 36. Distribucion de los flujos de movilidad desde Aldea del Fresno

Fuente: Atlas de la movilidad de la comunidad de Madrid
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Finalmente, la demanda generada por el ambito SAU-2 se ha distribuido siguiendo el mismo reparto espacial
identificado para los residentes actuales de Aldea del Fresno, de acuerdo con los patrones observados en el
Atlas de Movilidad. Este enfoque permite mantener la coherencia con la estructura territorial existente y reflejar
de forma realista las relaciones funcionales del municipio dentro del area metropolitana de Madrid.
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7 Impacto del trafico en el ambito. Trafico futuro en las horas punta

Una vez conocidos los traficos generados vy atraidos, éstos se asignan sobre la red futura en las nuevas matrices
origen-destino y se analizan los niveles de servicio. Se han analizado los siguientes escenarios para la situacion
futura:

e Escenario 2: Puesta en servicio sin desarrollos (PSSD)
e [Escenario 3: Puesta en servicio con desarrollos (PSCD)
e Escenario 4: Afio horizonte sin desarrollos (AHSD)
e FEscenario 5: Afio horizonte con desarrollos (AHCD)

En afio de puesta en servicio, se analiza el trafico en 2030 sin desarrollo y con desarrollo (primer afio de
funcionamiento), comparando las dos situaciones. En afio horizonte, se analiza el trafico en 2050, sin desarrollo
y con desarrollo (veinte afios después de su inauguracion). De esta manera tendremos una mejor idea de cémo
afecta la implantacion del desarrollo en el trafico del ambito de estudio.

Todos los escenarios fueron calculados aplicando un crecimiento anual del 1,44% acorde con la Nota de Servicio
5/2014.

7.1 Escenario 2: 2026 - Puesta en servicio sin desarrollos

Ese escenario se compone del trafico que se estima en el afio 2030 considerando solo el crecimiento poblacional
del 1,44% anual.

De las tres intersecciones con aforos, dos presentan un buen nivel de servicio, sin demoras significativas
(menos de 10 segundos por vehiculo) tanto en la hora punta de la mafiana (HPM) como en la hora punta de la
tarde (HPT). En el Punto 2, el nivel de servicio en los tres sentidos es A, lo que significa que el tiempo de
demora se mantiene por debajo de 10 segundos.

En las siguientes imagenes se ven el resultado del analisis para cada interseccion:

Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0
I a0
10a15
15a25
25a35

I 35250

Figura 37. Escenario 2. Niveles de Servicio, Tiempo de demora, HPM puesta en servicio, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

I 0a10
10215
15a25

[ xass

PN 35250

Punto 2

Figura 38. Escenario 2: Niveles de Servicio, Tiempo de demora, HPT puesta en servicio, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Punto 1

Punto 2 Punto 3

Figura 39. Escenario 2. Densidades, HPM puesta en servicio, sin desarrollos

Fuente. Elaboracion propia
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Punto 1

Punto 2 Punto 3

Figura 40. Escenario 2: Densidades, HPT puesta en servicio, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

7.2 Escenario 3: 2030 - Puesta en servicio con desarrollos

Ese escenario se compone del trafico que se estima en el afio 2030 considerando el crecimiento poblacional y
los viajes generados v atraidos por las parcelas.

Para este escenario con desarrollo, los resultados de la simulacidon son similares a los observados sin desarrollo.
Aungue el tiempo de demora aumenta ligeramente, sigue siendo inferior a 10 segundos por vehiculo tanto en
la hora punta de la mafiana (HPM) como en la hora punta de la tarde (HPT). Por lo tanto, el nivel de servicio
se mantiene en A en todas las intersecciones.

En la imagen abajo se presentan los puntos evaluados en los escenarios con desarrollo:
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SR

Punto 2

? ‘ \ Punto 1

Punto 3

Via futuro

Figura 41. Esquema de la red en microsimulacion, viario futuro

Fuente. Elaboracion propia

En las siguientes imagenes se muestran los resultados obtenidos en las horas punta.

Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

I 0= 10

I 1waits
15a25

[ ma3s

N 55250

Punto 1

Punto 2

Figura 42. Escenario 3: Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPM puesta en servicio, con desarrollos

Fuente. Elaboracion propia
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Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

I 0210
10a15
15a25

[ xa3s

N 35250

Figura 43. Escenario 3: Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPT puesta en servicio, con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Punto 1

Punto 2 y Punto 3

Figura 44. Escenario 3. Densidades, HPM puesta en servicio, con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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Punto 1

Figura 45. Escenario 3: Densidades, HPT puesta en servicio, con desarrollos

Fuente. Elaboracion propia

7.3 Escenario 4: 2050 - Ano horizonte sin desarrollos

Dicho escenario se compone del trafico que se estima en el afio 2050 considerando solo el crecimiento
poblacional intrinseco tras el transcurso de 20 afios.

En el escenario de 2050 sin desarrollo, se observa que los tiempos de demora aumentan ligeramente (entre
10 y 15 segundos por vehiculo) en el Punto 1 y el Punto 2, especialmente durante la hora punta de la tarde
(HPT). En cuanto al nivel de servicio, las condiciones de trafico no presentan diferencias significativas respecto
a las proyectadas para los ultimos 20 afios; no obstante, los tiempos de demora en los puntos 1y 2 se reducen
de A a B Unicamente en uno de los accesos de cada punto, lo cual es insignificante, como puede observarse
en las Figuras 46 y 47.

Las siguientes imagenes muestran los niveles de servicio para las horas punta analizadas.
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Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

I o0 10
10a15
15a25

[ »azs

N 35250

Punto 3

Figura 46. Escenario 4. Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPM afio horizonte, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0

I 0210
10a15
15a25

[ sass

N 35250

Figura 47. Escenario 4. Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPT afio horizonte, sin desarrollos

Fuente. Elaboracion propia
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Punto 1

Figura 48. Escenario 4. Densidades, HPM afio horizonte, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Punto 2 f: Punto 3

Figura 49. Escenario 4. Densidades, HPT afio horizonte, sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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7.4 Escenario 5: 2050 - Ano horizonte con desarrollos

Dicho escenario se compone del trafico que se estima en el afio 2050 considerando tanto el crecimiento
poblacional como también los viajes generados por los nuevos desarrollos.

En el escenario de 2050 con desarrollo, se observan condiciones similares a las del escenario de 2050 sin
desarrollo en términos de tiempo de demora, con valores entre 10 y 15 segundos por vehiculo en los Puntos 1
y 2, especialmente durante la hora punta de la tarde (HPT). La Unica diferencia significativa se presenta en el
trafico de entrada en la M-507 (Punto 1), lo que provoca un aumento de la densidad de esta via. Por lo demas,
los niveles de servicio y los tiempos de demora en las tres intersecciones se mantienen entre A y B, por debajo
de 15 segundos por vehiculo, v las condiciones generales de trafico son comparables al escenario sin desarrollo.

En las siguientes imagenes se muestran los resultados obtenidos.

Tiempo de Demora Simulado (Color)
-la0
I 010
10a15
15a25
25a35

N 35250

Figura 50. Escenario 5: Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPM afio horizonte, con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Tiempo de Demora Simulado (Color)
-1a0
I 0210
10a15
15a25
25a35

N 35250

Figura 51. Escenario 5. Niveles de servicio, Tiempo de demora, HPT afio horizonte, con desarrollos

Fuente. Elaboracion propia
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Punto 2

Figura 52. Escenario 5. Densidades, HPM afio horizonte, con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia

Punto 1

Punto 2

Figura 53. Escenario 5: Densidades, HPT afio horizonte, con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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8 Conclusiones

Tras la evaluacion del impacto en el trafico debido a los desarrollos proyectados, se consolidan a continuacion
las principales conclusiones de cada etapa del estudio.

Para caracterizar el trafico actual en el dmbito de estudio, se realizd una campafia de aforos de donde se
determinaron las horas punta utilizadas en los modelos:

e Hora Punta de la Mafiana (HPM): 08:00 - 09:00
e Hora Punta de la Tarde (HPT): 18:00 - 19:00

La modelizacion y evaluacion de la situacion actual mostré que los tres puntos de analisis presentan, en
general, niveles de servicio adecuados (tiempos de demora inferiores a 10 segundos por vehiculo), tanto en
HPM como en HPT. Esto se mantiene en los escenarios futuros, con ligeros cambios en algunos accesos de A

a B, los cuales son insignificantes.

El andlisis de escenarios futuros mostro lo siguiente:

Punto (Via)

Escenario 2050 sin desarrollo

Escenario 2050 con desarrollo

Comentario

Punto 1 (M-507)
todos accesos

Tiempo de demora: 10-15 s/veh

Nivel de servicio: B

Tiempo de demora: <10 s/veh

Nivel de servicio: A

Sin cambios significativos

Punto 2 (M-510)
sur

Tiempo de demora: 10-15 s/veh

Nivel de servicio: B

Tiempo de demora: 10-15 s/veh

Nivel de servicio: B

Sin cambios significativos

Punto 2 (M-510)
norte

Tiempo de demora: 10-15 s/veh

Nivel de servicio: B

Tiempo de demora: 10-15 s/veh

Nivel de servicio: B

Sin cambios significativos

Punto 3
todos accesos

Tiempo de demora: <10 s/veh

Nivel de servicio: A

Tiempo de demora: <10 s/veh

Nivel de servicio: A

Sin cambios significativos

Resumen general:

Tabla 19. Comparacion de escenarios futuros

Fuente: Elaboracion propia

e Los niveles de servicio en la mayor parte de los puntos analizados se mantienen adecuados, con
demoras bajas incluso en escenarios futuros.
e Los incrementos de trafico derivados del desarrollo previsto son moderados y no provocan congestion
significativa en las intersecciones evaluadas.
e El analisis confirma que los desarrollos proyectados pueden incorporarse sin comprometer de manera
significativa la operacion de la red vial existente.
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Estacion: 529 Tipode Primana Tipode Secundana F B - ~
Ak estacion: Rod- Informe bimestral de intensidad. Afio 2022
Hok ok
Comunidad
de Madrid
Carretera: M-507 PK: 13,870 Ubicacion Entre Villamanta y Aldea del Fresno

[Forse | WD Jposdor | WO Pesados| W0 [Pesydon] WD [Pesaion] WD Pesdos | WD Feeados] WD [pesais

00:08 a2 1400 2439 6,23 2938 5,31 2732 4,28 2.282 5,39 1814 5,02 1.793 3,68 2.335 5,05

06:00 a 22:00 6.057 583 6.786 542 7.343 429 6.126 5,86 4756 446 4740 3,57 5873 499

¥ [ ' g

Festivos

00:00 a 24:00 6.563 5,85 7.455 549 8569 472 7125 5,87 5308 4,52 5311 3,62 6.728 5,02
00:08 a 14:00 2941 7 3.057 6,15 3460 5,61 2717 6,66 2636 6,26 2136 459 2827 6,08
0600 a 22:00 6354 6,42 7003 6,03 7681 543 6 306 5,92 5850 535 4941 3,74 6361 5,55
00:00 a 24:00 6.904 6,53 7.681 6,03 8739 5,31 7.065 6,04 6473 544 5387 3,92 7.047 5,61
00:08 a 14:00 2339 14,71 2498 14,37 2402 10,45 2.369 12,07 2135 12,99 2216 12,05 231 12,91
Media 0600 a 22:00 6083 12,87 6617 12,17 6 409 844 6271 10,16 5688 10,97 5812 9,98 6150 10,83
Laborables
00:00 a 24:00 6.542 12,75 7183 11,94 7.070 8,18 6.932 9,95 6.161 10,7 6.376 972 6715 10,6

00:08 a 14:00 2441 12,13 2663 11,15 2.600 8,58 2405 10,23 2176 10,98 2133 98 2405 10,44

06:00 a 22:00 6.118 10,89 6.710 g 6.725 7,27 6.254 8,91 5580 941 5490 8,16 6.150 9,09

00:00a24:00  6.598 10,79 7313 978 7524 7 6976 877 6084 922 6033 802 6760 891
Factor N 1,08 1,09 1,12 1,12 1,00 1,1
Coeficientes = g N 1,03 0,93 0,95 0,97 1,09 1,05
Factor S 1,01 1,02 1,06 1,01 0,99 0,95

Figura 54. Informe bimestral de intensidad, estacion 529, aflo 2022

Fuente: Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid
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pdx Informe semanal de intensidad
Dia Mediio 2022
Comunidad
de Madrid
Estacion: 529 Tipo: Primaria Carretera: M-507 PK: 13,87
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacion: Entre Villamanta y Aldea del Fresno Sentido: ASC VILLAMANTA

0000 - 01-00 2632% 30  6667% 36 5556% 2,703% 8824% 35  5714% 60 5,00% 4,478% 4,545%
0100 - 02:00 16 6,25% 14 0,00% 19 5263% 18 5586% 19 5263% 17 5882% 42 A762% 49 2041% 26  3846%
02:00 - 03:00 9 11111% 9 11,111% 8 12,50% 10 10,00% 8 12,50% 9 11,111% 19 5263% 23 4348% 12 B333%
03:00 - 04:00 7 14286% 6  16,667% 8 12,50% 7 14286% 9 11111% 7 14286% 14  14286% 15  6667% 10  10,00%
04:00 - 05:00 6 16,667% 8 25,00% 9 1m111% 8 0,00% 8 12,50% 8 12,50% 13 15385% 14 7,143% 10 10,00%

05:00 - 06:00 12 41667% 16  2500% 16 2500% 16 18,75% 18 16667% 16  2500% 13 15385% 14  14286% 15  20,00%
06:00-07:00 31  19355% 35  37.143% 35  22857% 36  19444% 36  19444% 34  23529% 29  2069% 24 12,50% 32 21875%
07:00-08:00 116  18966% 129 17.054% 124  12903% 123 10569% 123  13821% 123  1463% 67  16418% 51  15686% 104  15385%
0800-0900 156  1859% 165 19394% 164  16463% 183  13115% 165 14545% 166  16,867% 122  13934% 79  11392% 146  15753%
0900-1000 141 16312% 164 21341% 170 14,118% 171  1462% 160 18125% 162  17,284% 188  8511% 117  7.592% 159  14,465%
1000-1100 165  16364% 173 15029% 194  12,371% 178  10,112% 201  1592% 184  1413% 313  5431% 218  4587% 208 10577%
11:00-12:00 206 12136% 205 14634% 224  10268% 201  10448% 233  12017% 216  12037% 415  3,855% 336  3.869% 264  B.712%
12:00-1300 202  11881% 182  13,187% 222  11712% 205  B8,293% 238  9244% 210  10952% 412  3883% 315 381% 256 7.813%
13:00-14:00 211  11848% 197  1269% 220  9548% 192  11979% 243  7.819% 214 10748% 341  3812% 251  3984% 239 7.95%
14:00-15:00 230  9,13% 221 10407% 246 7.317% 227  7489% 255 6275% 237  B017% 275 4.00% 188 5319% 235 7,234%
15:00-16:00 244  8607% 241  8299% 240  7.917% 232 T.759% 275  7273% 247  8097% 205  A878% 149 4027% 226  7.08%
16:00-17:00 191  9948% 202  8911% 218  7798% 192 6771% 231  6494% 209  B134% 184  4891% 130  4615% 193  7.254%
17:00-18:00 215  8837% 220 8636% 237 6751% 233  6867% 297  5387% 241  7469% 190  4737% 130  5385% 217  6912%
1800-1900 256  11,328% 253  8696% 269  §178% 248 7,258% 343  5831% 276  7.971% 185  4865% 128  5469% 240  7,50%
1900-2000 224  8036% 224  7589% 247 5668% 229 524% 316  6013% 249  6426% 178  5056% 130  4615% 221  6335%
2000-2100 186  8065% 194  6186% 219  6393% 200 7.00% 271  55358% 216  6481% 152  3289% 119  5882% 191  5759%
2100-2200 151 9272% 155  5161% 171 5263% 161  4348% 223  4933% 174  5747% 135  2963% 99 3,03% 157 5,096%
2200-2300 114  7895% 126  3,968% 127  3937% 129  3,101% 163  3067% 133  3758% 111  2703% 97  5158% 124  4,032%
2300-24:00 56  10714% 64  4688% 75  6,667% 72 5556% 91 5495% 73 6849% 79  5063% 67  4478% 72  5556%

TOTAL
03:00-14:00 1081 14,154% 1086 15838%  1.194 12,144% 1130 11,327% 1240 12419% 1152 13368% 1791 5304% 1316  4787% 1272 10.22%
06:00-22:00 2925 11521% 2960 11.689% 3200 9313% 3011 8735% 3610 8587% 3158 10,006% 3391 5249% 2464 5114% 3088 B614%
00:00-24:00 3483 11373% 3233 11250% 3498  9091% 3308 8.404% 3960 6333% 3456 0722% 3742 5265% 2810 5089% 3401  835%

Factor N 10882 09871 1,0922 09632 10931 009762 1,0986 09621 10970 09704 10944 09716 1,035 10029 11404 (09952 1,014 09694

by

Figura 55. Informe semanal de intensidad, sentido ascendiente, estacion 529, afio 2022
Fuente: Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid

Estudio de Trafico 51



Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

t*t ****

Comunidad
de Madrid

Estacién:
Municipio:
Ubicacion:

00:00-01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

529

Tipo: Prmana

Entre Villamanta y Aldea del Fresno

[ | e | e | b | Vew | s | Séw | mon | e |

32
10
9
10
2
17
228
262
224
229
222
210
201
190
188
194
192
191
187
170
146
101
72
26

1.276
3135
3432
1,0947

3,125%
0,00%
1,111%
10,00%
9,524%
9,402%
9,649%
13,74%
13,393%
11,354%
9,91%
10,476%
10,945%
10,526%
9,043%
11,856%
12,50%
12,042%
12,834%
8,824%
8,219%
6,931%
6,944%
7,692%

11,129%

11,005%

10,723%
0,9744

8
12
12
18
108
216
245
208
214
202
195
164
162
188
186
191
194
191
160
139
106
58
27

1.145
2963
3219
1,0864

6,667%
0,00%
25,00%
16,667%
16,667%
9,259%
10,648%
1551%
13,462%
12,15%
11,881%
12,308%
12,805%
1358%
10,638%
12,234%
14,136%
11,856%
10.471%
9,375%
7,194%
7.547%
5172%
11,111%

12,664%
11,88%

11,712%
0,9858

8
8
10
19
114
214
246
207
209
194
185
183
194
192
205
192
199
187
164
135
102
68
24

1.172
3.008
3.270
1,0871

Informe semanal de intensidad

9,091%
12,50%
25,00%
10,00%
15,789%
7,018%
10,748%
14,634%
14,493%
11,005%
13,402%
13,514%
13,115%
12,371%
10,417%
11,22%
13,021%
13,065%
10,695%
9,146%
6,667%
6,863%
5,882%
8,333%

12,969%
11,835%
11,56%
0,9767

12
8
10
9
21
11
226
240
208
211
168
190
182
190
198
168
185
182
181
163
124
95
63
19

1.169
2941

3194
1,0860

0,00%
0,00%
40,00%
1,111%
19,048%
6,306%
9,292%
15,00%
13,462%
10,427%
13.83%
12,632%
12,088%
13,684%
9,596%
12,766%
12,432%
12,637%
11,602%
9,15%
8,871%
5,263%
7,937%
5,263%

12,66%
11,731%

11,49%

0,9795

Dia Medio 2022
Carretera: M-507
Provincia: Madrid
Sentido:

13
L)
13
1
21
110
195
225
207
202
181
179
183
192
193
205
173
182
190
162
134
104
69
29

1.144
2907
3162
1,0946

DESC ALDEA DEL FRESNO

7,692%
22,222%
38,462%
18,182%
14,286%
10,00%
9,744%
14,667%
14,976%
11,386%
13,812%
12,291%
11,475%
10,938%
9,845%
13,659%
13,873%
12,088%
11,579%
7.407%
8,955%
5,769%
5,797%
6,897%

12,50%
11,696%
11,628%

0,9942

16
8
1
11
20
11
214
242
209
212
198
191
183
186
192
197
188
192
189
162
136
101
65
25

1.179
2992
3.259
1,0892

6,25%
12,50%
27,273%
16,182%
15,00%
9,000%
10,28%
14,876%
13,876%
11,321%
12,626%
12,565%
12,022%
12,366%
9,896%
12,183%
13,298%
11,979%
11,64%
8,642%
8,088%
6,931%
6,154%
8,00%

12,468%

11,698%

11,537%
0,9863

20
16
16
9
15
kT
66
100
96
133
163
200
220
224
189
160
182
239
269
286
236
207
127
95

1.036
2970
3.305
11128

PK:

0,00%
12,50%
31,25%
1,11%
13,333%
13,514%
9,091%
14,00%
12,60%
7.519%
8,589%
7.50%
6,364%
5,357%
6,349%
6,25%
5,495%
4,184%
4,089%
3,846%
3,814%
2,415%
3,937%
3,158%

TA432%
5,892%
5991%
1,0167

13,87

33
21
12
13
27
43
58
59
95
148
197
256
264
202
190
257
349
424
400
329
238
161
9

1.019
3509
3918
1,166

4,762%
6,061%
4,762%
8,333%
7,692%
11,111%
4651%
12,069%
10,169%
7,368%
6,081%
5,076%
4,688%
4,167%
6,436%
6,316%
4,669%
48T1%
3774%
3,75%
3,647%
4622%
4,969%
5063%

5,397%
4,902%
49T7%
1,0154

23
13
13
11
18
88
166
193
170
162
185
194
199
203
193
190
197
222
236
216
179
137
as
43

1.133
3.062
3.359
1,0970

4,348%
7,692%
23,077%
18,182%
16,667%
9,091%
9,639%
14,508%
13,529%
10,44%
11,351%
10,309%
9,548%
9,36%
8,808%
10,526%
10,152%
9,009%
8,051%
6,481%
6,145%
5,109%
5,682%
4651%

10,68%
9,569%
9.467%
0,9894

N Tema

Ingenieria

Figura 56. Informe semanal de intensidad, sentido descendiente, estacidn 529, afio 2022

Estudio de Trafico

Fuente: Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

t*t ****

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

529

Informe semanal de intensidad
Dia Medio 2022

Tipo: Primaria

Entre Villamanta y Aldea del Fresno

Carretera: M-507

Provincia: Mad
Sentido:

rid

AMBOS

Pesados Pesados Pesados Posados
51

47 8511%

28 10714% 25
21 28571% 20
20 15,00% 18
29 13793% 28
128 10938% 127
231 11,255% 248
48 14,368% 365
372 14785% 375
362 14365% 374
182 14921% 382
4712 12,136% 407
421 10,214% 393
435  9195% 400
448 7B13% 429
480 10,00% 444
404 9B53% 397
479 7,933% 433

0000-01:00 70  2857% 45  6667% 47  6383% 49 2,041%
01.00-0200 26  3846% 20 0,00% 21 7407% 26 3,846%
0200-0300 18 11111% 21 19,048% 16  1875% 20  2500%
0300-04:00 17  11,765% 18  16667% 18  11,111% 16  12.50%
0400-0500 27  11411% 26 19231% 28 14286% 29 13793%
0500-06:00 129  12403% 124  1129% 130  9231% 127  7.874%
06:00-07:00 259  10811% 251  14,343% 249  12.45% 262  10,687%
07.00-08:00 378  15344% 374  16043% 370  14,064% 363  13,499%
08:00-09:00 380  15526% 373  16086% 371  15364% 391  13,299%
09:00-10:00 370  13243% 378 16138% 379 12,401% 382  12,304%
10:00-11:00 387  12,661% 375  13333% 383  12,887% 366  12,022%
1100-12:00 416  11,298% 400  1350% 409  11,736% 391  11509%
1200-13:00 403 11414% 346  13006% 405  12,346% 387  10,078%
13:00-14:00 401  11222% 359 13092% 414  10,87% 382  12827%
1400-1500 418  9091% 409  10513% 438  B6T6% 425  BATI%
1500-16:00 438 10,046% 429  10,023% 445  9438% 420  10,00%
16:00-17:00 383  11227% 393  1145% 410  10244% 377  9,549%
17.00-18:00 406  10,345% 414  10,145% 436  9633% 415  9,398%
18:00-19:00 443 11,964% 444  9459% 456  9211% 429  9.091%
1900-2000 394  8376% 384  B333% 411  7,056% 382  6,806%
2000-2100 332 8133% 333 6607% 354  6497% 324 7.716%
2100-2200 252 8333% 261  6,13% 273 5861% 256  4,688%
2200-2300 186  7527% 184  4348% 195  4B15% 192  4,638%
23.00-2400 82  9756% 91  6593% 99 7071% 91  5495%
TOTAL
08:00-14:00 2357 12516% 2231 14209% 2366 12563% 2299  12,005%
06:00-2200 608D 11254% 5923 11785% 6208 10535% 5952 10.215%
00.00-2400 6615 11,036% 6452 11485% 6768 10,284% 6502  9.92%
Factor N 10916 09806 1,0893 09746 10902 09762 1,0924 09711

Velocidad 65 103,38 103,88 103,62 103,93

533 7.,88%

465

478 6,485% 411
405 6,667% 352
327 5,199% 275
232 3.879% 198
120 5,833% 98

2384  12458% 2331
6517  9.974% 6.150
7142 9.801% 6.715
1,0959 09827 10919

103,39

67

PK:

13,87

Velocidad 85: 103,32

5,882% 80 3,75% 130 4,615% 4,478%
8,00% 58 6,897% 82 3,659% 39 5,128%
20,00% 35 17,143% 44 4,545% 25 16,00%
16,667% 23 13.043% 27 7.407% 21 14,286%
14,286% 28 14,266% 27 TA0T% 28 14,286%
11,024% 50 14,00% 4 12,195% 103 10,68%
12,097% 95 12,632% 67 7.463% 198 11,616%
14,795% 167 14,97% 109 13,761% 297 14,615%
15,20% 218 13,303% 138 10,87% 316 14,657%
13,904% 32 8,10% 212 7,547% 341 12,317%
13,351% 476 6,513% 366 5,191% 393 10,941%
12,285% 615 5,041% 533 4.315% 458 9,389%
11,45% 632 4,747% 571 4,203% 455 8571%
11,50% 565 4,425% 515 4,078% 442 8,597%
8,858% 464 4,957% 390 5,897% 428 7.944%
9.91% 365 5,479% 339 5,31% 416 8,654%
10,579% 366 5,191% 387 4,651% 390 8,718%
9.469% 429 4,429% 479 5,01% 439 7.973%
9.462% 454 4,405% 552 4,167% 476 1.773%
7,299% 464 4.31% 530 3,962% 437 6.407%
7.102% 388 3,608% 448 4,241% 370 5,946%
6,182% 342 2,632% 337 4,154% 294 5,102%
4,545% 238 3,361% 258 5,039% 212 4.717%
7,143% 174 4,023% 146 4,795% 115 5.217%
12913% 2827 6,084% 2335 5,054% 2405 10437%
10,829%  6.361 5,549% 5973 4989% 6.150 9,089%
10603%  7.047 5,605% 6.728 5,024% 6760  8,905%
0,9791 1,1078 1,0101 1.1264  1,0069 1,0992 09797
102,45 103,27

N Tema

Ingenieria

Figura 57. Informe semanal de intensidad, ambos sentidos, estacion 529, afio 2022

Estudio de Trafico

Fuente: Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid) T
B Tema

Ingenieria

Estacion: 533 Tipode Primaria Tipo de Secundaria : : : o
Ak estacion: Red: Informe bimestral de intensidad. Afio 2022
ok ke
Comunidad
de Madrid
Carretera: M-510 PK: 48,380 Ubicacién Entre interseccién con M-501 y Aldea del Fresno

79000 [ s | WO peados | WO Pesdon | WD Pevsdon| W0 [Pessios] WD [Pession] WD [pessin| W0 [P
548

00:08 a 14:00 715 573 51 768 443 568 4,93 570 5,79 347 7,49 588 5,61

Media 06:00 a 22:00 1.951 446 1.346 4,61 2376 3,49 1.360 4.41 1413 5,38 767 7,82 1.538 4,94
Festivos
00:00 a 24:00 2.028 454 1436 453 2693 345 1.527 432 1.516 521 1.734 8,48 1.828 53
00:08 a 14:00 884 3,73 771 3,89 1.245 45 575 487 797 5,65 467 7,92 793 517
06:00 a 22:00 1875 421 1651 3,94 2386 457 1222 4 66 1737 6,28 798 7,89 1616 526
00:00 a 24:00 1.994 4,06 1765 3,91 2639 455 1.399 443 1.860 6,34 1.718 8,73 1.903 5,62
00:08 a 14:00 725 12,69 700 12 466 11,59 652 11,35 706 11,05 507 8,48 626 11,34

Media 06:00a222:00 2.003 8,84 1934 9,31 1.758 9,39 1.795 8,36 2.039 8,68 1.004 9,56 1.757 9,05

Laborables
00:00 a 24.00 2091 87 2038 9,22 1.904 9,03 1.938 8,1 2134 843 2021 11,88 2024 9,39
00:08 a 14:00 744 10,08 691 9,99 619 8,08 625 9,6 698 96 478 8,16 642 9,35
Media 06:00 a 22:00 1.976 7,54 1.812 8,17 1.935 7,39 1.626 7,44 1.885 79 940 8,94 1.698 783
Diaria
00:00 a 24.00 2.065 741 1915 7,99 2120 7,03 1.779 7,08 1.986 7,79 1.938 10,89 1.972 8,06
Factor N 1,05 1,06 1.1 1,09 1,05 2,06
Coeficientes Factor L 0,97 0,99 1,06 1,04 0,95 1
Factor S 0,99 0,94 1,11 092 093 0,96

Figura 58. Informe bimestral de intensidad, estacion 510, afio 2022

Fuente: Mapa de Tréfico de la Comunidad de Madrid

Estudio de Trafico 54



Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

533

Tipo: Primaria

Entre interseccién con M-501 y Aldea del Fresno

o

Informe semanal de intensidad

Dia Medio 2022
Carretera: M-510
Provincia: Madrid
Sentido:

ASC CHAPINERIA M-501

Pesados Pesados Pesades

00:00-01:00
01:00 - 02:00
02:00-03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00-09:00
09:00 - 10:00
10:00- 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00-21:00
21:00 - 22:00
22:00-23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

299

793

921
1,1614

18,75%
0,00%
23 529%
10,00%
7,692%
17,647%
4,545%
10,638%
10,169%
8,696%
17,021%
10,87%
7,895%
17,50%
9,804%
9,524%
10,00%
9,091%
9,524%
8,065%
2,564%
9,677%
11,111%
5 556%

11,706%
9,836%
10,206%
1,0376

13
10
1
L)

10
18

270

830

950
1,1446

15,385%
10,00%
18,182%
22,222%
20,00%
11,111%
18,182%
13,333%
12,727%
9.434%
9,091%
11,364%
10,526%
13,889%
6,522%
7,692%
8,889%
12,727%
7,339%
7.143%
6,897%
6,452%
10,345%
10,00%

1,111%

9,518%
10,00%
1,0506

13
13
1
13
12

271

775

911
1,1756

7.692%
15,385%
18,182%
23.077%
16,667%
15,00%
17,391%
9,604%
10,00%
9,250%
13,158%
9,091%
12,195%
8,624%
9,804%
,333%
8511%
9,804%
5.405%
597%
2,041%
3.226%
9.677%
4.348%

10,332%
8,516%
9,111%
1,0698

11
7
9

10

13

14

24
42
54
48
a7
42
42
43
52
63
53
62
75
74
50
37
30
23

276

308

925
1,1448

18,182%
14,286%
11,111%
10,00%
15,385%
14,286%
12,50%
7,143%
9,259%
10,417%
10,638%
11,905%
16,667%
11,628%
9,615%
6,349%
9,434%
8,065%
8,00%
5,405%
6,00%
5,405%
3,333%
4,348%

11,594%

8,911%
8,973%
1,0070

13

326
1159
1.302

1,1234

15,385%
20,00%
18,182%
27,273%
12,50%
15,00%
14,286%
10,204%
12,727%
11,538%
12,245%
10,714%
14,545%
13,559%
5,208%
7,143%
10,87%
8,257%
873%
5941%
5,195%
4,651%
5556%
7,692%

12,577%
9,06%
9.447%
1,0428

290

887

1.011
1,1398

15,385%
1,111%
18,182%
20,00%
16,667%
11,765%
13,043%
10,87%
10,909%
9,259%
13,043%
10,638%
13,636%
13,636%
8,197%
8,00%
10,526%
8,824%
8,421%
6,25%
5,357%
5,566%
6,667%
9,091%

11,724%

9,357%
9,693%
1,0359

495

892

1.038
1,1637

PK: 48,38

9,524%
10,00%
9,091%
13,333%
7.143%
1,111%
12,50%
7.407%
5,714%
7,895%
3,75%
3,419%
3,448%
367%
5,128%
10,204%
5,00%
5,128%
4,762%
4,762%
5,263%
7.692%
8,696%
4,545%

4.04%
5,045%
5,588%
1,1076

19
21
14
12
8
9
10

319

617

745
1,2075

5,263%
9,524%
7,143%
8333%
0,00%
11,111%
20,00%
20,00%
4,167%
7.407%
3571%
5,263%
4,00%
4918%
4651%
0,00%
2,703%
9,091%
5714%
6,061%
3,448%
7,143%
7,692%
10,526%

4,702%
5,348%
5772%
1,0792

15
13
13
1
12
15

324

845

974
1,1527

13,333%
7,692%
15,385%
18,182%
8,333%
13,333%
15,00%
10,256%
10,417%
8511%
9,615%
8,065%
8475%
8,929%
6,557%
7,692%
9,804%
8,621%
7,692%
597%
4,082%
6,061%
6,897%
4762%

8951%
8,166%
8419%
1,0310

N Tema

Ingenieria

Figura 59. Informe semanal de intensidad, sentido ascendiente, estacion 510, afo 2022

Estudio de Trafico

Fuente: Mapa de Tréfico de la Comunidad de Madrid
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacién:

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00- 23:00
23:00 - 24:00
TOTAL
08:00 - 14:00
06:00 - 22:00
00:00 - 24:00
Factor N

533

Tipo: Primaria

Entre interseccion con M-501 y Aldea del Fresno

14
10
10
17
kKl
96
141
120
Il
a7
45
28
42
41
50
33
kXl
34
36
40
46
42
24

363
911
1076
1,181

Lunes

11,765%
14,286%
20,00%
10,00%
5,882%
3,226%
4,167%
9,22%
9,167%
9,859%
12,766%
15,556%
15,789%
9,524%
9,756%
6,00%
9,091%
6,452%
8,824%
5,556%
7.50%
6,522%
9,524%
8,333%

11,295%
8,891%
8,922%

1,0034

12
8
8
12
33
a7
136
19
49
37
37
35
37
29
41
28

a7
44
42
a4
3
2

314

836

978
1,1699

15,385%
25,00%
0,00%
12,50%
8,333%
9,091%
6,897%
8,088%
10,084%
16,327%
13,514%
8,108%
14,286%
8,108%
10,345%
4,878%
10,714%
8,824%
8,108%
6,818%
7.143%
6,818%
2941%
9,091%

11,465%
9,091%
9,10%
1,0010

1 2
14
13
14
31
89
137
110
15
34
28
36
34
33
48
39
30
kT
3
44
49
a7
29

287

824

998
12112

Informe semanal de intensidad

14,286%
8,333%
21,429%
15,385%
7,143%
9,677%
5,618%
8,029%
8,182%
8,889%
14,706%
10,714%
11,111%
14,706%
12,121%
6,25%
7,692%
10,00%
8,824%
5,882%
6,818%
8,163%
8511%
10,345%

10,453%
8,617%
9,018%
1,0466

Jueves

1
9
8

10

13

32

88

132
106

61

43

39

43

41

kg

46

33

38

k)

40

40

43
36
22

333

867

1.008
1,1626

9,091%
22,222%
25,00%
10,00%
15,385%
6,25%
5,682%
6,818%
7.547%
11,475%
13,953%
7.692%
16,279%
12,195%
13,514%
8,696%
9,091%
10,526%
10,811%
7.50%
0,00%
4,661%
8,333%
18,182%

10,811%

8,661%
9,127%
1,0551

Dia Medio 2022
Carretera: M-510

Provinci Madrid
Sentido:

T

1 I
9

L)

13
33
85
120
108
60
47
50
52
50
46
51
36
34
41
38
38
33
19
16

367
889
1.013
1,1395

DESC ALDEA DEL FRESNO

14,286%
18,182%
22,202%
11,111%
7,692%
9,091%
4,706%
7,50%
10,185%
8,333%
12,766%
14,00%
13,462%
8,00%
4,348%
7,843%
8,333%
11,765%
7.317%
5,263%
5,263%
6,061%
10,526%
6,25%

10,899%
8,436%
8,786%

1,0414

11
9
10
13
32
89
132
112
58
42
40
42
42
38

48
34
34
37
39
41
42

34
21

336
870
1.013
1,1644

15,385%
18,182%
22,222%
10,00%
7,692%
9,375%
5618%
7.576%
8,929%
10,345%
14,286%
12,50%
14,286%
9,524%
10,526%
6,25%
8,824%
11,765%
8,108%
7.692%
4,878%
4762%
8,824%
9,524%

11,012%
8,736%
9.082%
1,0396

IB
12
21
15
16
24
33
43
45
49
b5
53
53
49
38
41
46
57
52
47
39
27
19

293

724

865
1,1948

PK: 4838

6,667%
6,25%
8,333%
9,524%
6,667%
6,25%
8,333%
12,121%
13,953%
8,889%
6,122%
5,455%
3,774%
5,66%
4,082%
5,263%
4,878%
4,348%
1,754%
3,846%
2,128%
2,564%
3,704%
5,263%

7,047%
5,526%
5,665%
1,0253

13
"
15
14
11
15
22
30
38
45

46
54
56
45
34

46
65
122
121
1
Il
49
21

269
921
1.083
1,1759

1,111%
0,00%
9,091%
0,00%
7,143%
9,091%
6,667%
4545%
10,00%
7,895%
8,889%
6,522%
5566%
3571%
4,444%
5,882%
2,174%
4615%
2,459%
4,132%
3,604%
4205%
4,082%
12,903%

6,691%
4,669%
4,986%
1,0680

12
10
12
14
26
68
101
89
53
43
43
15
15
41
14
37
40
53
53
52
46
35
2

318

853

998
1,1700

14,286%
16,667%
10,00%
8333%
7,143%
7,692%
5,882%
7.921%
8,989%
9.434%
11,626%
9,302%
11,111%
8,889%
7.317%
6,818%
5,405%
7,50%
5,66%
5,66%
3,846%
4,348%
5,714%
9,091%

9,748%
7,503%
7.715%
1,0283

N Tema

Ingenieria

Figura 60. Informe semanal de intensidad, sentido descendiente, estacion 510, afio 2022

Estudio de Trafico

Fuente: Mapa de Tréfico de la Comunidad de Madrid
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

t*t*t*t

Comunidad
de Madrid

Estacion:
Municipio:
Ubicacion:

33 26 27 22

533

Tipo: Primaria

Entre interseccion con M-501 y Aldea del Fresno

Lunes

Informe semanal de intensidad
Diz Medio 2022

Jueves

Carretera: M-510
Provincia: Madnd
Sentido:

Posados

0000 - 01:00 15,152% 15,385% 1,111% 13,636%
01.00-0200 24  8333% 2 18182% 25 12,00% 16 1875%
0200-0300 27  22222% 19  10,526% 25  20,00% 17 1T64T%
03.00-0400 20 10,00% 17 17647% 26 19231% 20  10,00%
0400-0500 30  6.667% 22 13636% 26  11,538% 26 15385%
0500-0600 48 8333% 51 9.804% 51 11765% 46  B,696%
06:00-07:00 118  4237% 109  9174% 112 8036% 112  7.143%
07:00-08:00 188  9574% 181  9392% 188  8511% 174  6897%
08:00-0900 179  9497% 174  1092% 170  8824% 160  B,125%
0900-1000 140  9286% 102 12,745% 99  9091% 109  11.009%
10:00- 1100 94  14894% &1 11111% 72 13.889% 90  12.222%
11:00-1200 91 13187% &1 98771% 72 9722% 81 9,877%
1200-1300 76  11842% 73 12329% 77  11,688% 85  16471%
13.00-1400 82  13415% 73  10959% 68  11765% B84  11905%
14:00-1500 92 9.783% 75 8.00% 84  10714% 89  11236%
1500-1600 113 7965% 106  6604% 108 7.407% 109  7,339%
16:00-1700 73  9589% 73 9589% 86 8,14% 86 9,302%
17.00-1800 86 8.14% 89  11236% 81 9877% 100  9.00%
18:00-1900 118 9322% 146  7.534% 108  6481% 112  B8929%
19.00-2000 98  7,43% 128 7.031% 101  5941% 114 6,14%
2000-2100 79  5063% 100  7.00% 93 4301% 90 3333%
2100-2200 77 7.792% 75 B666T% 80 6.25% 80 5,00%
2200-2300 69 10145% 63  6349% 78 8974% 66 6,061%
23.00-24:00 42 7,143% 42 95M% 52 7,692% 45 11,111%
TOTAL
08:00- 1400 662  1148% 584 11301% 558  10,394% 609  11,166%
0600-2200 1704 9331% 1666 9304% 1539 8568% 1675 B,776%
00-00-2400 1997 9514% 1928 9544% 1908 9062% 1933  9053%
Factor N 11719 10196 1,573  1,0258 11939 10577 1,540 10316
Velocidad 85 79,43 79,52 7973 79,38
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Figura 61.Informe semanal de intensidad, ambos sentidos, estacion 510, afio 2022

Estudio de Trafico

Fuente: Mapa de Trafico de la Comunidad de Madrid
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

Anejo II: Aforos

Estudio de Trafico

N Tema

Ingenieria
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Motos

Horario de comienzo
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Estudio de Trafico

Tabla 20. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 1, motos

Fuente: Elaboracidn propia.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Ligeros
NE- Bomberos SE- M-507 Villamanta SW- Calle San Rafael NW- M-507 Villa del Prado
Horario de comienzo Southwestbound Northwestbound Northeastbound Southeastbound
Right Thru Left | U-Turn | Right Thru Left U-Turn | Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos NE- NW | NE-SW | NE-SE | NE-NE | SE-NE | SE-NW | SE-SW | SE-SE SW-SE | SW-NE | SW-NW | SW-SW | NW-SW | NW-SE | NW-NE | NW-NW
8:00 0 0 1 0 2 32 0 0 4 0 0 0 0 47 1 0
8:15 0 0 0 0 3 30 0 0 0 0 4 0 3 58 2 0
8:30 0 0 1 0 3 40 0 0 2 0 2 0 0 53 1 0
8:45 1 0 0 0 0 46 0 0 2 0 13 0 2 51 0 0
9:00 4 0 3 0 1 36 0 0 0 0 2 0 3 52 0 1
9:15 0 0 1 0 0 35 1 0 2 0 2 0 4 45 0 0
9:30 0 0 0 0 1 30 1 0 2 0 0 0 0 51 0 0
9:45 0 0 0 0 0 36 0 0 2 0 2 0 5 53 1 0
11:00 1 0 0 0 0 34 4 0 1 0 3 0 1 61 0 0
11:15 0 0 0 0 0 49 1 0 3 0 4 0 4 55 0 0
11:30 1 0 0 0 0 51 3 0 1 0 4 0 2 36 2 0
11:45 0 0 0 0 0 59 1 0 2 0 3 0 0 33 0 0
15:00 1 0 0 0 0 58 2 0 0 0 2 0 5 44 0 0
15:15 0 0 0 0 0 51 1 0 2 0 1 0 5 51 0 0
15:30 0 0 0 0 0 49 4 0 0 0 0 0 5 53 0 0
15:45 0 0 0 0 0 37 3 0 0 0 3 0 1 38 0 0
18:00 0 0 0 0 0 70 0 0 1 0 4 0 4 40 0 0
18:15 0 0 1 0 0 58 1 0 2 0 0 0 4 33 0 0
18:30 0 0 3 0 0 55 4 0 0 0 1 0 4 42 0 1
18:45 0 0 0 0 0 59 1 0 3 0 4 0 4 31 0 0
19:00 0 0 0 0 0 72 0 0 0 0 2 0 3 44 0 0
19:15 0 0 0 0 0 72 2 0 2 0 0 0 2 37 0 0
19:30 0 0 0 0 0 59 1 0 2 0 2 0 4 38 0 0
19:45 0 0 0 0 0 40 0 0 1 0 3 0 1 37 0 0
Totales 8 0 10 0 10 1158 30 0 34 0 61 0 66 1083 7 2

Estudio de Trafico

Tabla 21. Aforos, de las 08.:00 a las 20:00, punto 1, ligeros

Fuente: Elaboracion propia.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

) Temd
Pesados
NE- Bomberos SE- M-507 Villamanta SW- Calle San Rafael NW- M-507 Villa del Prado
Horario de comienzo Southwestbound Northwestbound Northeastbound Southeastbound
Right Thru Left | U-Turn | Right Thru Left U-Turn | Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos NE- NW | NE-SW | NE-SE | NE-NE | SE-NE | SE-NW | SE-SW SE-SE SW-SE | SW-NE | SW-NW | SW-SW | NW-SW | NW-SE | NW-NE | NW-NW
8:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0
8:15 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
8:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
9:00 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1
9:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
9:30 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0
9:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
11:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
11:15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0
11:30 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
11:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
15:15 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
15:30 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0
15:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:15 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
18:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
19:15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0
19:45 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
Totales 1 1 0 0 0 61 0 0 0 0 1 0 4 49 1 1

Tabla 22. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 1, pesados
Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Motos

Horario de comienzo
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Estudio de Trafico

Tabla 23. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 2, motos

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Ligeros
N- M-510 Chapineria M-507 Villamanta S- Calle caiada W- M-507 Villadel Prado
Horario de comienzo Southbound Westbound Northbound Eastbound
Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn
Movimientos N-W N-S N-E N-N E-N E-W E-S E-E S-E S-N S-W S-S W-S W-E W-N W-W
8:00 15 3 7 0 3 33 1 0 1 9 3 0 2 39 20 0
8:15 3 3 13 0 10 26 2 0 2 7 4 0 0 42 21 0
8:30 7 4 3 0 8 39 0 0 4 6 4 0 1 44 20 0
8:45 16 2 12 0 12 39 4 0 6 9 6 0 4 50 35 0
9:00 22 6 8 0 15 37 6 0 5 5 5 0 5 43 20 0
9:15 17 6 10 0 9 26 7 0 4 4 12 0 4 38 16 0
9:30 13 1 14 0 3 27 6 0 4 5 11 0 3 40 10 0
9:45 14 6 14 0 7 32 2 0 8 8 13 0 5 46 13 0
11:00 21 5 13 0 11 39 3 0 10 2 8 0 2 40 13 0
11:15 13 9 15 0 10 41 6 0 4 4 9 0 1 42 8 0
11:30 17 6 17 0 9 54 4 0 9 3 10 0 4 29 10 0
11:45 16 3 8 0 10 55 4 0 10 4 8 0 2 32 15 0
15:00 13 3 13 0 8 41 3 0 2 3 8 0 2 35 7 0
15:15 23 3 9 0 4 57 3 0 5 3 4 0 2 40 12 0
15:30 14 9 9 0 7 48 1 0 4 4 6 0 3 38 7 0
15:45 19 3 10 0 4 41 1 0 4 3 5 0 5 26 6 0
18:00 14 6 8 0 9 51 4 0 4 3 5 0 0 28 5 0
18:15 21 3 8 0 2 53 4 0 3 4 7 0 3 33 8 0
18:30 19 5 20 0 9 52 4 0 1 5 8 0 3 36 10 0
18:45 23 4 8 0 10 46 4 0 5 8 3 0 2 25 11 0
19:00 21 6 9 0 9 72 3 0 4 2 4 0 4 40 9 1
19:15 24 4 10 0 6 54 5 0 5 4 6 0 2 31 13 0
19:30 22 5 8 0 9 51 5 0 5 1 5 0 2 36 14 0
19:45 9 5 8 0 9 44 6 0 9 4 7 0 2 29 12 0
Totales 396 110 254 0 193 1058 88 0 118 110 161 0 63 882 315 1

Estudio de Trafico

Tabla 24. Aforos, de las 08.:00 a las 20:00, punto 2, ligeros

Fuente: Elaboracion propia.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan parcial del Sector S.A.U.2 en Aldea del fresno (Madrid)

N Tema

Ingenieria

Pesados

Horario de comienzo
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Tabla 25. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 2, pesados

Fuente: Elaboracion propia
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N Tema

Ingenieria

Motos

Horario de
comienzo
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Tabla 26. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 3, motos

Fuente: Elaboracion propia
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N Tema

Ingenieria

Ligeros
SE- Calle San Carlos S- Avenida Cafiada Segoviana SW- Calle Caiiada Segoviana NW- Avenida Cafianda Segoviana
Horario de comienzo Northwestbound Northbound Northeastbound Southeastbound
Thru Left | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Left | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Right Left U-Turn | Right | Bear Right | Thru U-Turn
Movimientos SE-NW | SE-SW SE-S SE-SE S-SE S-NW S-SW S-S SW-S SW-SE | SW-NW [ SW-SW | NW-SW NW-S NW- SE | NW-NW
8:00 0 3 1 0 2 4 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0
8:15 1 1 1 0 6 2 0 0 0 1 0 0 3 3 0 1
8:30 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1
8:45 1 0 1 0 9 11 0 0 0 1 2 0 1 1 2 1
9:00 1 0 3 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 5 0 0
9:15 1 1 1 0 1 3 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
9:30 0 0 4 0 2 3 0 0 0 1 0 0 0 3 0 2
9:45 0 0 6 0 5 4 0 0 0 1 3 0 1 2 4 2
11:00 3 2 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0
11:15 0 0 0 0 3 1 0 0 1 2 0 0 4 3 2 0
11:30 0 2 3 0 2 4 0 0 0 0 3 0 2 4 1 0
11:45 0 0 2 0 6 2 0 0 0 1 2 0 1 5 1 1
15:00 0 1 0 0 4 1 0 0 0 3 3 0 0 3 0 0
15:15 0 0 2 0 2 1 0 0 0 0 3 0 1 1 0 2
15:30 0 0 2 0 1 3 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0
15:45 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 2 0 1
18:00 0 0 2 0 1 3 0 0 0 0 2 0 1 1 0 2
18:15 0 2 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1
18:30 1 1 4 0 4 2 0 0 0 0 2 0 1 4 1 0
18:45 0 1 4 0 2 2 0 0 0 0 4 0 1 9 0 0
19:00 1 0 2 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 4 0 1
19:15 4 0 1 0 3 1 1 0 0 0 3 0 1 2 2 0
19:30 1 1 8 0 1 0 1 0 0 2 3 0 4 0 0 2
19:45 1 3 2 0 2 2 0 0 0 0 2 0 2 4 0 1
Totales 15 18 55 0 67 56 2 0 2 16 37 0 29 67 16 18

Estudio de Trafico

Tabla 27. Aforos, de las 08.:00 a las 20:00, punto 3, ligeros

Fuente: Elaboracion propia.
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N Tema

Ingenieria

Pesados
SE- Calle San Carlos S- Avenida Cafiada Segoviana SW- Calle Caiiada Segoviana NW- Avenida Cafianda Segoviana
Horario de comienzo Northwestbound Northbound Northeastbound Southeastbound
Thru Left | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Bear Left | Hard Left | U-Turn | Hard Right | Right Left U-Turn | Right | Bear Right | Thru U-Turn
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Tabla 28. Aforos, de las 08:00 a las 20:00, punto 3, pesados

Fuente: Elaboracion propia.
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Anejo III: Matrices origen-destino

Estudio de Trafico

N Tema

Ingenieria
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= Tema
SA IMD 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 16.52 0.00 0.09 34.19 0.00 22.28 2.74 0.00 0.05 0.00 26.64 102.52
1111288 0.00 0.00 162.64 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 162.64
1130665 75.80 186.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.03 0.00 0.00 0.00 269.02
1132729 29.78 0.00 0.00 0.00 8.89 25.02 0.00 0.00 0.00 15.75 25.02 104.46
1132730 0.87 0.00 0.00 0.00 0.00 10.11 7.16 0.00 0.87 0.00 0.00 19.00
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 5.57 95.39 101.07
1132732 5.05 0.00 7.45 0.00 0.00 0.00 0.00 0.78 5.05 0.00 0.00 18.34
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.99 0.00 0.00 0.00 0.00 5.99
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 8.24 2.74 0.00 0.00 0.00 0.00 11.02
1132736 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 2.89 1.97 0.00 0.07 0.00 0.00 5.00
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.07 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.07
TOTAL 128.14 186.19 170.18 34.19 9.00 82.61 20.59 7.81 6.04 21.32 147.06
Tabla 29. Matriz IMD ligeros, situacion actual
Fuente: Elaboracidn propia
SA IMD 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.59 0.00 3.14 1.74 0.38 0.00 0.00 0.00 0.15 0.11 1.67 7.79
1111288 0.82 0.00 1.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.33 3.00
1130665 3.51 3.00 0.00 0.00 0.00 1.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.99
1132729 2.04 0.00 0.00 0.00 0.09 0.43 0.00 0.00 0.00 0.01 0.43 3.00
1132730 0.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.30 0.00 0.00 0.13 0.44 0.00 1.00
1132731 0.01 0.00 0.00 0.25 0.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.33 0.00 1.28
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.03 0.18
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15
1132734 0.15 0.00 0.00 0.00 0.38 0.01 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.65
1132736 0.37 0.00 0.00 0.01 0.15 0.51 0.00 0.00 0.37 0.00 0.00 1.41
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 7.62 3.00 4.99 2.00 1.69 2.73 0.16 0.15 0.64 1.00 2.47

Estudio de Trafico

Tabla 30. Matriz IMD motos, situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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LT RCE
SA IMD 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.24 0.00 0.01 0.00 0.70 0.00 0.00 0.00 0.19 0.50 0.98 3.61
1111288 3.27 0.00 1.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.74 9.00
1130665 0.00 8.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.13
1132729 1.02 0.08 0.00 0.00 0.00 4.95 0.00 0.00 0.00 0.00 4.95 11.00
1132730 1.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.89 0.00 0.21 4.00
1132731 0.00 0.00 0.00 3.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 0.19
1132733 0.00 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35
1132734 0.19 0.00 0.00 0.00 0.70 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 1.04 2.43
1132736 4.10 0.00 0.00 0.00 1.60 0.00 0.00 0.00 4.10 0.00 2.19 12.00
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 11.71 8.37 2.00 3.00 3.00 4.95 0.19 0.19 6.19 1.00 13.11
Tabla 31. Matriz IMD pesados, situacién actual
Fuente: Elaboracidn propia
SA HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 17.00 0.00 0.09 34.19 0.00 22.28 2.74 0.00 0.05 0.00 26.64 102.99
1111288 0.00 0.00 162.64 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 162.64
1130665 75.80 186.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.03 0.00 0.00 0.00 269.02
1132729 29.78 0.00 0.00 0.00 8.89 25.02 0.00 0.00 0.00 15.75 25.02 104.46
1132730 0.87 0.00 0.00 0.00 0.00 10.11 7.16 0.00 0.87 0.00 0.00 19.00
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 5.57 95.39 101.07
1132732 5.05 0.00 7.45 0.00 0.00 0.00 0.00 0.78 5.05 0.00 0.00 18.34
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.99 0.00 0.00 0.00 0.00 5.99
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 8.24 2.74 0.00 0.00 0.00 0.00 11.02
1132736 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 2.89 1.97 0.00 0.07 0.00 0.00 5.00
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.07 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.07
TOTAL 128.62 186.19 170.18 34.19 9.00 82.61 20.59 7.81 6.04 21.32 147.06

Estudio de Trafico

Tabla 32. Matriz HPM ligeros, situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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= Temd
SA HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.59 0.00 3.14 1.74 0.38 0.00 0.00 0.00 0.15 0.11 1.67 7.79
1111288 0.82 0.00 1.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.33 3.00
1130665 3.51 3.00 0.00 0.00 0.00 1.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.99
1132729 2.04 0.00 0.00 0.00 0.09 0.43 0.00 0.00 0.00 0.01 0.43 3.00
1132730 0.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.30 0.00 0.00 0.13 0.44 0.00 1.00
1132731 0.01 0.00 0.00 0.25 0.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.33 0.00 1.28
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.03 0.18
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15
1132734 0.15 0.00 0.00 0.00 0.38 0.01 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.65
1132736 0.37 0.00 0.00 0.01 0.15 0.51 0.00 0.00 0.37 0.00 0.00 1.41
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 7.62 3.00 4.99 2.00 1.69 2.73 0.16 0.15 0.64 1.00 2.47
Tabla 33. Matriz HPM motos, situacion actual
Fuente: Elaboracidn propia
SA HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.24 0.00 0.01 0.00 0.70 0.00 0.00 0.00 0.19 0.50 0.98 3.61
1111288 3.27 0.00 1.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.74 9.00
1130665 0.00 8.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.13
1132729 1.02 0.08 0.00 0.00 0.00 4.95 0.00 0.00 0.00 0.00 4.95 11.00
1132730 1.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.89 0.00 0.21 4.00
1132731 0.00 0.00 0.00 3.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 0.19
1132733 0.00 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35
1132734 0.19 0.00 0.00 0.00 0.70 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 1.04 243
1132736 4.10 0.00 0.00 0.00 1.60 0.00 0.00 0.00 4.10 0.00 2.19 12.00
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 11.71 8.37 2.00 3.00 3.00 4.95 0.19 0.19 6.19 1.00 13.11

Estudio de Trafico

Tabla 34. Matriz HPM pesados, situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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= Tema
SA HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 17.14 0.00 116.61 58.22 0.00 0.00 0.44 0.00 0.05 0.00 0.00 192.45
1111288 0.00 0.00 110.98 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 110.98
1130665 46.29 113.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 160.28
1132729 49.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 49.03
1132730 0.09 0.00 0.00 0.00 0.00 7.43 0.00 0.00 0.09 0.00 0.00 7.62
1132731 12.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 34.00 46.04
1132732 5.32 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 532 0.00 0.00 10.63
1132733 10.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.50 0.00 0.00 0.00 0.00 13.94
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 10.88 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.93
1132736 12.66 0.00 0.00 0.00 0.00 19.04 4.59 0.00 12.66 0.00 0.00 48.95
1132738 52.20 0.00 0.00 32.49 12.15 59.42 0.00 4.16 21.97 9.94 0.00 192.34
TOTAL 205.26 113.99 227.59 90.71 12.15 96.77 8.53 4.16 40.09 9.94 34.00
Tabla 35. Matriz HPT ligeros, situacion actual
Fuente: Elaboracidn propia
SA HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.40 0.00 0.84 2.00 0.10 0.99 0.10 0.10 0.10 0.10 0.01 4.73
1111288 0.36 0.00 0.64 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
1130665 4.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.00
1132729 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50 2.00
1132730 0.20 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.20 0.20 0.20 0.10 0.45 1.53
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.98 1.99
1132732 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.20
1132733 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20
1132734 0.10 0.00 0.10 0.00 0.10 0.00 0.10 0.10 0.00 0.10 0.45 1.05
1132736 0.00 0.00 0.00 0.00 0.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.32 1.00
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01
TOTAL 5.06 1.00 1.98 2.00 0.87 1.49 0.50 0.50 0.30 0.31 3.70

Estudio de Trafico

Tabla 36. Matriz HPT motos, situacion actual

Fuente: Elaboracion propia
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= Tema
SA HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.16 0.00 6.37 2.62 0.06 0.00 0.00 0.00 0.18 0.42 1.95 12.76
1111288 0.70 0.00 5.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.00
1130665 5.96 4.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.00
1132729 0.00 1.94 0.00 0.00 0.00 2.03 0.00 0.00 0.00 0.00 2.03 6.00
1132730 0.20 0.00 0.00 0.39 0.00 0.00 0.03 0.02 0.20 0.16 0.00 1.00
1132731 0.00 0.00 0.00 3.86 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.86
1132732 0.13 0.00 0.33 0.00 0.03 0.00 0.00 0.39 0.13 0.32 0.00 1.33
1132733 0.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.08 0.39
1132734 0.18 0.00 0.00 0.69 0.06 0.00 0.02 0.77 0.00 0.42 0.00 2.15
1132736 0.24 0.00 0.00 0.44 0.01 0.00 0.04 0.02 0.24 0.00 0.00 1.00
1132738 2.10 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 1.40 0.00 1.32 0.68 0.00 5.75
TOTAL 10.96 5.99 12.01 8.00 0.42 2.03 1.50 1.20 2.08 2.00 4.06
Tabla 37. Matriz HPT pesados, situacion actual
Fuente: Elaboracidn propia
PSSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 18.26 0.00 0.09 36.73 0.00 23.93 2.94 0.00 0.05 0.00 28.62 110.63
1111288 0.00 0.00 174.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 174.69
1130665 81.42 199.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.55 0.00 0.00 0.00 288.95
1132729 31.98 0.00 0.00 0.00 9.55 26.87 0.00 0.00 0.00 16.92 26.87 112.20
1132730 0.93 0.00 0.00 0.00 0.00 10.86 7.69 0.00 0.93 0.00 0.00 20.41
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 5.98 102.46 108.56
1132732 5.43 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.84 5.43 0.00 0.00 19.70
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.43 0.00 0.00 0.00 0.00 6.43
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 8.85 2.94 0.00 0.00 0.00 0.00 11.84
1132736 0.08 0.00 0.00 0.00 0.00 3.11 2.11 0.00 0.08 0.00 0.00 5.37
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.11
TOTAL 138.15 199.99 182.79 36.73 9.66 88.73 22.12 8.39 6.49 22.90 157.95
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Tabla 38. Matriz HPM ligeros, puesta en servicio sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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PSSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.64 0.00 3.38 1.87 0.41 0.00 0.00 0.00 0.16 0.12 1.80 8.37
1111288 0.88 0.00 1.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35 3.22
1130665 3.77 3.23 0.00 0.00 0.00 1.58 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.58
1132729 2.19 0.00 0.00 0.00 0.10 0.46 0.00 0.00 0.00 0.01 0.46 3.22
1132730 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.32 0.00 0.00 0.14 0.47 0.00 1.07
1132731 0.01 0.00 0.00 0.27 0.74 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35 0.00 1.38
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.00 0.04 0.20
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16
1132734 0.16 0.00 0.00 0.00 0.41 0.01 0.00 0.00 0.00 0.12 0.00 0.70
1132736 0.39 0.00 0.00 0.01 0.16 0.55 0.00 0.00 0.39 0.00 0.00 1.51
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 8.18 3.23 5.36 2.15 1.82 2.93 0.17 0.17 0.69 1.07 2.65
Tabla 39. Matriz HPM motos, puesta en servicio sin desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
PSSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.33 0.00 0.01 0.00 0.75 0.00 0.00 0.00 0.20 0.54 1.05 3.88
1111288 3.51 0.00 213 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.02 9.67
1130665 0.00 8.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.73
1132729 1.09 0.09 0.00 0.00 0.00 532 0.00 0.00 0.00 0.00 532 11.81
1132730 2.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.03 0.00 0.23 4.30
1132731 0.00 0.00 0.00 3.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.22
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.20
1132733 0.00 0.17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.37
1132734 0.20 0.00 0.00 0.00 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.54 1.12 2.61
1132736 4.41 0.00 0.00 0.00 1.72 0.00 0.00 0.00 4.41 0.00 2.35 12.89
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 12.58 8.99 2.15 3.22 3.22 532 0.21 0.21 6.64 1.07 14.08
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Tabla 40. Matriz HPM pesados, puesta en servicio sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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PSSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 18.41 0.00 125.25 62.53 0.00 0.00 0.47 0.00 0.05 0.00 0.00 206.71
1111288 0.00 0.00 119.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 119.21
1130665 49.72 122.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 172.16
1132729 52.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 52.66
1132730 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 7.98 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 8.18
1132731 12.94 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 36.52 49.46
1132732 5.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.71 0.00 0.00 11.42
1132733 11.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.76 0.00 0.00 0.00 0.00 14.98
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 11.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.74
1132736 13.60 0.00 0.00 0.00 0.00 20.45 4.93 0.00 13.60 0.00 0.00 52.58
1132738 56.06 0.00 0.00 34.90 13.05 63.82 0.00 4.47 23.60 10.68 0.00 206.59
TOTAL 220.47 122.44 244.45 97.43 13.05 103.94 9.16 4.47 43.06 10.68 36.52
Tabla 41. Matriz HPT ligeros, puesta en servicio sin desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
PSSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.43 0.00 0.90 2.15 0.11 1.06 0.11 0.11 0.11 0.11 0.01 5.09
1111288 0.38 0.00 0.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.07
1130665 4.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.29
1132729 0.01 1.07 0.00 0.00 0.00 0.53 0.00 0.00 0.00 0.00 0.53 2.15
1132730 0.21 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00 0.21 0.21 0.21 0.11 0.48 1.64
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.13 2.14
1132732 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.22
1132733 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.22
1132734 0.11 0.00 0.11 0.00 0.11 0.00 0.11 0.11 0.00 0.11 0.48 1.12
1132736 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.34 1.07
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01
TOTAL 5.43 1.07 213 2.15 0.93 1.60 0.54 0.54 0.32 0.33 3.97
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Tabla 42. Matriz HPT motos, puesta en servicio sin desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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PSSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.24 0.00 6.85 2.82 0.07 0.00 0.00 0.00 0.19 0.45 2.09 13.71
1111288 0.75 0.00 5.70 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.44
1130665 6.40 4.35 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.75
1132729 0.00 2.08 0.00 0.00 0.00 2.18 0.00 0.00 0.00 0.00 2.18 6.44
1132730 0.22 0.00 0.00 0.41 0.00 0.00 0.03 0.02 0.22 0.17 0.00 1.07
1132731 0.00 0.00 0.00 4.15 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.15
1132732 0.14 0.00 0.36 0.00 0.03 0.00 0.00 0.42 0.14 0.34 0.00 1.43
1132733 0.32 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.08 0.42
1132734 0.19 0.00 0.00 0.74 0.07 0.00 0.02 0.83 0.00 0.45 0.00 231
1132736 0.26 0.00 0.00 0.47 0.02 0.00 0.04 0.02 0.26 0.00 0.00 1.07
1132738 2.25 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 1.51 0.00 1.41 0.73 0.00 6.18
TOTAL 11.77 6.43 12.90 8.59 0.45 2.18 1.61 1.29 2.23 2.15 4.36
Tabla 43. Matriz HPT pesados, puesta en servicio sin desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
AHSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 24.30 0.00 0.13 48.88 0.00 31.86 3.92 0.00 0.07 0.00 38.09 147.25
1111288 0.00 0.00 232.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 232.52
1130665 108.37 266.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.05 0.00 0.00 0.00 384.60
1132729 42.57 0.00 0.00 0.00 12.71 35.77 0.00 0.00 0.00 22.52 35.77 149.34
1132730 1.24 0.00 0.00 0.00 0.00 14.46 10.23 0.00 1.24 0.00 0.00 27.17
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.00 0.00 7.97 136.38 144.49
1132732 7.23 0.00 10.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1.12 7.23 0.00 0.00 26.22
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.56 0.00 0.00 0.00 0.00 8.56
1132734 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 11.77 3.92 0.00 0.00 0.00 0.00 15.76
1132736 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 4.13 2.81 0.00 0.10 0.00 0.00 7.15
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.11
TOTAL 183.88 266.19 243.30 48.88 12.86 118.10 29.44 11.16 8.64 30.48 210.24
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Tabla 44. Matriz HPM ligeros, afio horizonte sin desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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AHSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.85 0.00 4.49 2.49 0.55 0.00 0.00 0.00 0.21 0.16 2.39 11.14
1111288 1.17 0.00 2.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47 4.29
1130665 5.02 4.29 0.00 0.00 0.00 2.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.42
1132729 2.92 0.00 0.00 0.00 0.13 0.62 0.00 0.00 0.00 0.01 0.62 4.29
1132730 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.43 0.00 0.00 0.19 0.63 0.00 1.43
1132731 0.02 0.00 0.00 0.36 0.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47 0.00 1.84
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21 0.00 0.00 0.05 0.26
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21
1132734 0.21 0.00 0.00 0.00 0.55 0.01 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.94
1132736 0.52 0.00 0.00 0.01 0.21 0.73 0.00 0.00 0.52 0.00 0.00 2.01
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 10.89 4.29 7.14 2.86 242 3.90 0.22 0.22 0.92 1.43 3.53
Tabla 45. Matriz HPM motos, afio horizonte sin desarrollo
Fuente: Elaboracidn propia
AHSD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.77 0.00 0.01 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.71 1.40 5.16
1111288 4.68 0.00 2.84 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 535 12.87
1130665 0.00 11.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.62
1132729 1.46 0.12 0.00 0.00 0.00 7.07 0.00 0.00 0.00 0.00 7.07 15.73
1132730 2.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 271 0.00 0.30 5.72
1132731 0.00 0.00 0.00 4.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.29
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 0.00 0.00 0.27
1132733 0.00 0.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50
1132734 0.27 0.00 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 1.49 3.48
1132736 5.87 0.00 0.00 0.00 2.29 0.00 0.00 0.00 5.87 0.00 3.12 17.16
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 16.74 11.96 2.86 4.29 4.29 7.07 0.27 0.27 8.84 1.43 18.74
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Tabla 46. Matriz HPM pesados, afio horizonte sin desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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AHSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 24.50 0.00 166.71 83.23 0.00 0.00 0.63 0.00 0.07 0.00 0.00 275.14
1111288 0.00 0.00 158.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 158.66
1130665 66.18 162.97 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 229.15
1132729 70.10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 70.10
1132730 0.13 0.00 0.00 0.00 0.00 10.63 0.00 0.00 0.13 0.00 0.00 10.89
1132731 17.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 48.61 65.83
1132732 7.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.60 0.00 0.00 15.20
1132733 14.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00 0.00 0.00 0.00 0.00 19.93
1132734 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 15.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.63
1132736 18.11 0.00 0.00 0.00 0.00 27.21 6.56 0.00 18.11 0.00 0.00 69.98
1132738 74.62 0.00 0.00 46.46 17.38 84.95 0.00 5.95 31.41 14.22 0.00 274.97
TOTAL 293.45 162.97 325.37 129.69 17.38 138.35 12.19 5.95 57.32 14.22 48.61
Tabla 47. Matriz HPT ligeros, afio horizonte sin desarrollo
Fuente: Elaboracidn propia
AHSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.57 0.00 1.20 2.86 0.14 1.41 0.14 0.14 0.14 0.14 0.02 6.77
1111288 0.51 0.00 0.91 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.42
1130665 5.72 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.72
1132729 0.01 1.43 0.00 0.00 0.00 0.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 2.86
1132730 0.28 0.00 0.28 0.00 0.00 0.00 0.28 0.28 0.28 0.14 0.64 2.18
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 2.84 2.85
1132732 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.29
1132733 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.29
1132734 0.14 0.00 0.14 0.00 0.14 0.00 0.14 0.14 0.00 0.14 0.64 1.50
1132736 0.01 0.00 0.01 0.00 0.95 0.00 0.01 0.01 0.01 0.00 0.45 1.43
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01
TOTAL 7.23 1.43 2.83 2.86 1.24 2.14 0.71 0.71 0.43 0.44 5.29
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AHSD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL

1088 1.65 0.00 9.11 3.75 0.09 0.00 0.01 0.00 0.25 0.60 2.78 18.25
1111288 1.00 0.00 7.58 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.58
1130665 8.51 5.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.30
1132729 0.00 2.77 0.00 0.00 0.00 2.90 0.00 0.00 0.00 0.00 2.90 8.58
1132730 0.29 0.00 0.00 0.55 0.00 0.00 0.04 0.02 0.29 0.23 0.00 143
1132731 0.00 0.00 0.00 5.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.52
1132732 0.19 0.00 0.47 0.00 0.04 0.00 0.00 0.56 0.19 0.45 0.00 1.91
1132733 0.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.11 0.55
1132734 0.25 0.00 0.00 0.98 0.09 0.00 0.03 1.11 0.00 0.60 0.00 3.07
1132736 0.35 0.00 0.00 0.63 0.02 0.00 0.06 0.03 0.35 0.00 0.00 1.43
1132738 3.00 0.00 0.00 0.00 0.36 0.00 2.01 0.00 1.88 0.97 0.00 8.22

TOTAL 15.67 8.56 17.17 11.43 0.60 2.90 2.14 1.72 2.97 2.86 5.80
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Tabla 49. Matriz HPT pesados, afio horizonte sin desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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PSCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 20000000 TOTAL
1088 18.26 0.00 0.09 36.73 0.00 23.93 2.94 0.00 0.05 0.00 28.62 0.00 110.63
1111288 0.00 0.00 174.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 174.69
1130665 81.42 199.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.55 0.00 0.00 0.00 0.00 288.95
1132729 31.98 0.00 0.00 0.00 9.55 26.87 0.00 0.00 0.00 16.92 26.87 0.00 112.20
1132730 0.93 0.00 0.00 0.00 0.00 10.86 7.69 0.00 0.93 0.00 0.00 0.00 20.41
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 5.98 102.46 0.00 108.56
1132732 543 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.84 5.43 0.00 0.00 0.00 19.70
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.43
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 8.85 2.94 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.84
1132736 0.08 0.00 0.00 0.00 0.00 3.11 211 0.00 0.08 0.00 0.00 0.00 5.37
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.11
20000000 13.44 1.92 71.04 9.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 96.00
TOTAL 13.44 1.92 71.04 9.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Tabla 50. Matriz HPM ligeros, puesta en servicio con desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
PSCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.64 0.00 3.38 1.87 0.41 0.00 0.00 0.00 0.16 0.12 1.80 8.37
1111288 0.88 0.00 1.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35 3.22
1130665 3.77 3.23 0.00 0.00 0.00 1.58 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.58
1132729 2.19 0.00 0.00 0.00 0.10 0.46 0.00 0.00 0.00 0.01 0.46 3.22
1132730 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.32 0.00 0.00 0.14 0.47 0.00 1.07
1132731 0.01 0.00 0.00 0.27 0.74 0.00 0.00 0.00 0.00 0.35 0.00 1.38
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.00 0.04 0.20
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.16
1132734 0.16 0.00 0.00 0.00 0.41 0.01 0.00 0.00 0.00 0.12 0.00 0.70
1132736 0.39 0.00 0.00 0.01 0.16 0.55 0.00 0.00 0.39 0.00 0.00 1.51
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 8.18 3.23 5.36 2.15 1.82 2.93 0.17 0.17 0.69 1.07 2.65
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Tabla 51. Matriz HPM motos, puesta en servicio con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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= Temd
PSCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.33 0.00 0.01 0.00 0.75 0.00 0.00 0.00 0.20 0.54 1.05 3.88
1111288 3.51 0.00 2.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.02 9.67
1130665 0.00 8.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.73
1132729 1.09 0.09 0.00 0.00 0.00 532 0.00 0.00 0.00 0.00 532 11.81
1132730 2.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.03 0.00 0.23 4.30
1132731 0.00 0.00 0.00 3.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.22
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.20
1132733 0.00 0.17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.37
1132734 0.20 0.00 0.00 0.00 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.54 1.12 2.61
1132736 4.41 0.00 0.00 0.00 1.72 0.00 0.00 0.00 4.41 0.00 2.35 12.89
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 12.58 8.99 2.15 3.22 3.22 532 0.21 0.21 6.64 1.07 14.08
Tabla 52. Matriz HPM pesados, puesta en servicio con desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
PSCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 20000000 TOTAL
1088 18.41 0.00 125.25 62.53 0.00 0.00 0.47 0.00 0.05 0.00 0.00 6.16 206.71
1111288 0.00 0.00 119.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.88 119.21
1130665 49.72 122.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 32.56 172.16
1132729 52.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.40 52.66
1132730 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 7.98 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 8.18
1132731 12.94 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 36.52 0.00 49.46
1132732 571 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.71 0.00 0.00 0.00 11.42
1132733 11.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.98
1132734 0.05 0.00 0.00 0.00 0.00 11.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.74
1132736 13.60 0.00 0.00 0.00 0.00 20.45 4.93 0.00 13.60 0.00 0.00 0.00 52.58
1132738 56.06 0.00 0.00 34.90 13.05 63.82 0.00 4.47 23.60 10.68 0.00 0.00 206.59
20000000 3.64 0.52 19.24 2.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 26.00
TOTAL 220.47 122.44 244.45 97.43 13.05 103.94 9.16 4.47 43.06 10.68 36.52 44.00

Estudio de Trafico

Tabla 53. Matriz HPT ligeros, puesta en servicio con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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- Tema
PSCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.43 0.00 0.90 2.15 0.11 1.06 0.11 0.11 0.11 0.11 0.01 5.09
1111288 0.38 0.00 0.69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.07
1130665 4.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.29
1132729 0.01 1.07 0.00 0.00 0.00 0.53 0.00 0.00 0.00 0.00 0.53 2.15
1132730 0.21 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00 0.21 0.21 0.21 0.11 0.48 1.64
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.13 2.14
1132732 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.22
1132733 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.22
1132734 0.11 0.00 0.11 0.00 0.11 0.00 0.11 0.11 0.00 0.11 0.48 1.12
1132736 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.34 1.07
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01
TOTAL 5.43 1.07 2.13 2.15 0.93 1.60 0.54 0.54 0.32 0.33 3.97
Tabla 54. Matriz HPT motos, puesta en servicio con desarrollos
Fuente: Elaboracidn propia
PSCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.24 0.00 6.85 2.82 0.07 0.00 0.00 0.00 0.19 0.45 2.09 13.71
1111288 0.75 0.00 5.70 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.44
1130665 6.40 4.35 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.75
1132729 0.00 2.08 0.00 0.00 0.00 2.18 0.00 0.00 0.00 0.00 2.18 6.44
1132730 0.22 0.00 0.00 0.41 0.00 0.00 0.03 0.02 0.22 0.17 0.00 1.07
1132731 0.00 0.00 0.00 4.15 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.15
1132732 0.14 0.00 0.36 0.00 0.03 0.00 0.00 0.42 0.14 0.34 0.00 1.43
1132733 0.32 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.08 0.42
1132734 0.19 0.00 0.00 0.74 0.07 0.00 0.02 0.83 0.00 0.45 0.00 2.31
1132736 0.26 0.00 0.00 0.47 0.02 0.00 0.04 0.02 0.26 0.00 0.00 1.07
1132738 2.25 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 1.51 0.00 1.41 0.73 0.00 6.18
TOTAL 11.77 6.43 12.90 8.59 0.45 2.18 1.61 1.29 2.23 2.15 4.36
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Tabla 55. Matriz HPT pesados, puesta en servicio con desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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- Tema
AHCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 20000000 TOTAL
1088 24.30 0.00 0.13 48.88 0.00 31.86 3.92 0.00 0.07 0.00 38.09 0.00 147.25
1111288 0.00 0.00 232.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 232.52
1130665 108.37 266.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.05 0.00 0.00 0.00 0.00 384.60
1132729 42.57 0.00 0.00 0.00 12.71 35.77 0.00 0.00 0.00 22.52 35.77 0.00 149.34
1132730 1.24 0.00 0.00 0.00 0.00 14.46 10.23 0.00 1.24 0.00 0.00 0.00 27.17
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.00 0.00 0.00 7.97 136.38 0.00 144.49
1132732 7.23 0.00 10.65 0.00 0.00 0.00 0.00 1.12 7.23 0.00 0.00 0.00 26.22
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.56
1132734 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 11.77 3.92 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.76
1132736 0.10 0.00 0.00 0.00 0.00 413 2.81 0.00 0.10 0.00 0.00 0.00 7.15
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.11
20000000 13.44 1.92 71.04 9.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 96.00
TOTAL 183.88 266.19 243.30 48.88 12.86 118.10 29.44 11.16 8.64 30.48 210.24 0.00
Tabla 56. Matriz HPM ligeros, afo horizonte con desarrollo
Fuente: Elaboracidn propia
AHCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.85 0.00 4.49 2.49 0.55 0.00 0.00 0.00 0.21 0.16 2.39 11.14
1111288 1.17 0.00 2.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47 4.29
1130665 5.02 4.29 0.00 0.00 0.00 2.11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.42
1132729 2.92 0.00 0.00 0.00 0.13 0.62 0.00 0.00 0.00 0.01 0.62 4.29
1132730 0.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.43 0.00 0.00 0.19 0.63 0.00 1.43
1132731 0.02 0.00 0.00 0.36 0.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.47 0.00 1.84
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21 0.00 0.00 0.05 0.26
1132733 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21
1132734 0.21 0.00 0.00 0.00 0.55 0.01 0.00 0.00 0.00 0.16 0.00 0.94
1132736 0.52 0.00 0.00 0.01 0.21 0.73 0.00 0.00 0.52 0.00 0.00 2.01
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 10.89 4.29 7.14 2.86 2.42 3.90 0.22 0.22 0.92 1.43 3.53
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Tabla 57. Matriz HPM motos, afio horizonte con desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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=) Tema
AHCD HPM 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.77 0.00 0.01 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.71 1.40 5.16
1111288 4.68 0.00 2.84 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 535 12.87
1130665 0.00 11.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11.62
1132729 1.46 0.12 0.00 0.00 0.00 7.07 0.00 0.00 0.00 0.00 7.07 15.73
1132730 2.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.71 0.00 0.30 5.72
1132731 0.00 0.00 0.00 4.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.29
1132732 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 0.00 0.00 0.27
1132733 0.00 0.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50
1132734 0.27 0.00 0.00 0.00 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 1.49 3.48
1132736 5.87 0.00 0.00 0.00 2.29 0.00 0.00 0.00 5.87 0.00 3.12 17.16
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 16.74 11.96 2.86 4.29 4.29 7.07 0.27 0.27 8.84 1.43 18.74
Tabla 58. Matriz HPM pesados, afio horizonte con desarrollo
Fuente: Elaboracidn propia
AHCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 20000000 TOTAL
1088 24.50 0.00 166.71 83.23 0.00 0.00 0.63 0.00 0.07 0.00 0.00 6.16 275.14
1111288 0.00 0.00 158.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.88 158.66
1130665 66.18 162.97 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 32.56 229.15
1132729 70.10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.40 70.10
1132730 0.13 0.00 0.00 0.00 0.00 10.63 0.00 0.00 0.13 0.00 0.00 0.00 10.89
1132731 17.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 48.61 0.00 65.83
1132732 7.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.60 0.00 0.00 0.00 15.20
1132733 14.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 19.93
1132734 0.07 0.00 0.00 0.00 0.00 15.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.63
1132736 18.11 0.00 0.00 0.00 0.00 27.21 6.56 0.00 18.11 0.00 0.00 0.00 69.98
1132738 74.62 0.00 0.00 46.46 17.38 84.95 0.00 5.95 31.41 14.22 0.00 0.00 274.97
20000000 3.64 0.52 19.24 2.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 26.00
TOTAL 293.45 162.97 325.37 129.69 17.38 138.35 12.19 5.95 57.32 14.22 48.61 44.00

Tabla 59. Matriz HPT ligeros, afio horizonte con desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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) Temd
AHCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 0.57 0.00 1.20 2.86 0.14 1.41 0.14 0.14 0.14 0.14 0.02 6.77
1111288 0.51 0.00 0.91 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.42
1130665 5.72 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.72
1132729 0.01 1.43 0.00 0.00 0.00 0.71 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 2.86
1132730 0.28 0.00 0.28 0.00 0.00 0.00 0.28 0.28 0.28 0.14 0.64 2.18
1132731 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 2.84 2.85
1132732 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.29
1132733 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.29
1132734 0.14 0.00 0.14 0.00 0.14 0.00 0.14 0.14 0.00 0.14 0.64 1.50
1132736 0.01 0.00 0.01 0.00 0.95 0.00 0.01 0.01 0.01 0.00 0.45 1.43
1132738 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01
TOTAL 7.23 1.43 2.83 2.86 1.24 2.14 0.71 0.71 0.43 0.44 5.29
Tabla 60. Matriz HPT motos, afio horizonte con desarrollo
Fuente: Elaboracion propia
AHCD HPT 1088 1111288 1130665 1132729 1132730 1132731 1132732 1132733 1132734 1132736 1132738 TOTAL
1088 1.65 0.00 9.11 3.75 0.09 0.00 0.01 0.00 0.25 0.60 2.78 18.25
1111288 1.00 0.00 7.58 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.58
1130665 8.51 5.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.30
1132729 0.00 2.77 0.00 0.00 0.00 2.90 0.00 0.00 0.00 0.00 2.90 8.58
1132730 0.29 0.00 0.00 0.55 0.00 0.00 0.04 0.02 0.29 0.23 0.00 1.43
1132731 0.00 0.00 0.00 5.52 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.52
1132732 0.19 0.00 0.47 0.00 0.04 0.00 0.00 0.56 0.19 0.45 0.00 1.91
1132733 0.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.01 0.00 0.11 0.55
1132734 0.25 0.00 0.00 0.98 0.09 0.00 0.03 1.11 0.00 0.60 0.00 3.07
1132736 0.35 0.00 0.00 0.63 0.02 0.00 0.06 0.03 0.35 0.00 0.00 1.43
1132738 3.00 0.00 0.00 0.00 0.36 0.00 2.01 0.00 1.88 0.97 0.00 8.22
TOTAL 15.67 8.56 17.17 11.43 0.60 2.90 2.14 1.72 2.97 2.86 5.80
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Tabla 61. Matriz HPT pesados, afio horizonte con desarrollo

Fuente: Elaboracion propia
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