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1. INTRODUCCION

Se lleva a cabo el presente estudio para determinar la posible afeccion como
obstaculo del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barjas de las nuevas actuaciones del
SUP | 5 de San Fernando, tanto sobre las operaciones de aeronaves como para las
posibles interferencias en los equipos de navegacion y comunicacion.

En este estudio se analizara el impacto de las nuevas edificaciones valorando la
afeccion a la infraestructura, la vulneracion a las superficies limitadoras de obstaculos,
las superficies radioeléctricas de los sistemas de ayuda a la havegacion, asi como la
posible incidencia en los procedimientos de vuelo actualmente publicados en AlP.
Ademas, se incluyen todas las simulaciones necesarias para comprobar la afectacion
radioeléctrica.

Para asegurar las operaciones en el area terminal del aerédromo, en el Anexo 14 de
OACI y en Reglamento (UE) n° 139/2014 se establecen los requisitos en cuanto a
restriccion y/o eliminacion de obstaculos que dependen fundamentalmente de las
caracteristicas fisicas del propio aer6dromo y del tipo de aeronaves que operan en él.

Ademas, el Decreto 584/1972 que establece el marco normativo en materia de
servidumbres aeronauticas, contempla la posibilidad de autorizar una construccién en
determinados casos en que, aun vulnerando los limites establecidos por las
Servidumbres, la construccion pueda considerarse apantallada por otros obstaculos
naturales o artificiales ya existentes, o se podria conceder una excepcién en caso de
gue se demuestre, mediante un estudio aeronautico, que la instalaciobn no
comprometera la seguridad ni afectard de modo significativo a la regularidad de las
operaciones de aeronaves.

La evolucién de las normas aeronauticas que han transcurrido desde la publicacién de
dicho Decreto hace necesaria una revisibn que incorpore a la regulacién de las
servidumbres aeronauticas las previsiones necesarias para facilitar el cumplimiento de
lo establecido en los convenios internacionales, por todo lo anterior se publica el Real
Decreto 297/2013, por el que se madifica el Decreto 584/1972.

Para determinar la posible afeccion a las operaciones en los aeropuertos cercanos, se
analizara si la construccion vulnera o no las superficies limitadoras definidas tanto en
el Anexo 14 de OACI como las correspondientes al Decreto 584/1972 de
Servidumbres Aeronduticas (con sus correspondientes modificaciones indicadas).

También en el Decreto 584/1972 se definen las Servidumbres de las instalaciones
radioeléctricas aeronauticas que son necesarias establecer para garantizar su correcto
funcionamiento y del que depende en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

Por otra parte, en el Volumen Il del Documento 8168 OPS/611 de OACI se definen los
procedimientos para el disefio de las maniobras de vuelo visual e instrumental vy,
ademas, describe las superficies de proteccion y los requisitos de franqueamiento de
obstaculos para poder realizar con seguridad las operaciones.
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Para llevar a cabo el andlisis de las afecciones en los sistemas radioeléctricos se
tendran en cuenta los estandares descritos en el Anexo 10 de OACI.

2. ANTECEDENTES

En la parcela objeto de estudio se ha realizado una consulta previa con la primera
Implantacion volumétrica de los edificios proyectados. La consulta a Aena tiene el
siguiente numero de referencia REF: 4144 _01795s2 del 21 de abril del 2010.

Esta consulta resulté favorable tanto desde el punto de vista de servidumbres como de
las afecciones radioeléctricas.

El nuevo estudio estd motivado por el cambio en la implantacién volumétrica de las
edificaciones ubicadas en las zonas méas préximas a la prolongacion del eje de la pista
32R.

llustracion 1: Antigua implantacion volumétrica de la parcela
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llustracién 2: Nueva implantacion volumétrica marcadas en rojo y verde

Estos cambios en la implantaciéon no llevan asociados modificaicones sustacionales en
las elevaciones de las edificaicones consideradas en el primer informe. El cambio se
da principalmente en la disposicion de las edificacioens y en su morfologia.

A pesar de esto se se reevaluard la elevacion de todas las edificaciones y su posilbe
afeccion a las servidumbres del Aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid — Barajas.

3. NORMATIVA Y DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Para llevar a cabo el andlisis de la posible afeccion del SUP | 5 de San Fernando en el
Aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid — Barajas se ha tenido en cuenta la siguiente
normativa:

e Anexo 14: Volumen | Aerédromos

e Reglamento (UE) n°® 139/2014

e |ICAO EUR DOC 015 European guidance material on managing building

restricted areas.
e Anexo 10 de la OACI
e PANS OPS 8168 de la OACI

El analisis realizado en el presente estudio se ha basado en la documentacion
facilitada por la entidad promotora:

e 506 _03_O_2 NuevalmplantaciénVolumétrica_m3

e 506 03 Ordenacion_cotas_Parcelas_ MODObstacle Chart 3725 (profile)
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Resolucion de Aena al “Proyecto de Implantaciéon Volumétrica del Sector SUP-
I-5 "ElI Rayo"en el PGOU de San Fernando de Henares (Madrid)." Ref:
4144 01795s2

e Datos topograficos.

4. DESCRIPCION DEL AEROPUERTO

El Aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid — Barajas es un aeropuerto internacional
situado a 13km al noroeste de Madrid, siendo sus coordenadas ARP: 402820 N
0033339_W y la elevacion de 609m (1998ft).

El aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas cuenta con 4 pistas, paralelas dos a dos,
18L/36R y 18R/36L en el lado norte y 14L/32R y 14R/32L en el lado sur. En funcién de
las condiciones meteoroldgicas, se seleccionan para operacion en configuracion Norte
0 en configuracion Sur.

Las caracteristicas fisicas de la pista aparecen recogidas en la siguiente tabla en el
AlP:

AWY Orientacion DiM THR THR ELEV WY COWY | Franja (m) oFz RESA RWYBWY SFC
Direction () PSN TDZ ELEY ] [y] Strip (m) ) PCN
14L | 142.21° GEO | 3500 « 60 | 402941.71N | THR: 592 m/ 1942 ft No 300 x 160 | 3620 x 300 Mo 240 x 150 ASPH
(81 (90 | 143° MAG 0033328.33W TDZ: No PCN 133/FAAMT
SWY: Mo
32R |32222°GEO | 3600 « 80 | 40Z824 85N |THR: 574.8m /1886 f No Mo 36200 300 | Si ) Yes | 240 x 150 ASPH
(1171 | 323 MAG 00Z3210.30W | TDZ: 579.9 m £ 1903 ft {6} PCM 133FAMNT
SWY: Mo
14R [142.20° GEO | 3088 « 60 | 402905.50N | THR: 608 m / 19895 ft No 222 x 160 | 4108 x 300 N 240 x 150 ASPH
(@10 143° MAG 0033433.64W TDZ: Mo PCN B3FAMIT
SWY: Mo
2L (322.21° GEO | 3988 « 60 | 402747.10N [THR: 5891 m /1933 i) Mo Mo 4108 x 300 | S0/ Yes | 240 x 150 ASPH
(07| 323° MAG 0033314.02W | TDZ- 5842 m £ 1845 fi {6} PCN B3FAMIT
SWY: Mo
18L | 179.76" GEO | 3500 « 60 | 403141.22M [THR: 5859 m / 1922 ft N Mo 3620% 300 | Si)Yes | 240 x 150 ASPH
= | (3 (7] 180°MAG 0033333 .68W | TDZ: 887.7 m f 1928 fi PCH 134/FAMIT
SWY: Mo
RWY Orientacidn DiM THR THR ELEV WY CWY | Franja (m} OFz RESA RWY/SWY SFC
Direction {m) PN TDZ ELEY frmip frmib Strip (m} (] FCH
36R | 359.76% GEO | 3500 « 60 | 403003.97M | THR: 582 m /1942 ft Mo 300 x 160 | 3620 x 300 No 240 x 150 ASPH
- ((8) (11)] 360°MAG O033333.15W TDZ Mo PCH 134/ F AT
SWY: Mo
18R |[179.76° GEO | 4179w 60 | 403122 40M (THR: 606.9 m/ 15991 ft Mo Mo 4205 % 300 | Si ) Yes | 240 x 150 ASPH
= | (4} (7| 1807 MAG 0033429.27W (TDZ: 606.9 m / 1991 ft PCH 111/FAAMT
SWY: Mo
36L |359.76° GEO | 4179w 60 | 40F833.32M | THR: 605 m /189856 ft Mo 430 x 160 | 4205 x 300 No 240 x 150 ASPH (B)
== ((B) (120 360° MAG 0033428 640 TDZ: MNe PCH 111 /FAAMT
SAY: Mo

Las pistas que pueden sufrir alguna afeccion debido a las nuevas edificaciones son las
pistas de la zona sur. Segun la informacién recogida en el AIP, estas pistas cuentan
con aproximacion de precision CAT lll. Disponen de ILS/DME instalados en cada una
de las cabeceras por las que se realizan las aproximaciones de la zona sur 32L y 32R.
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El aeropuerto dispone de las ayudas visuales tanto en sefalizacién horizontal como
vertical, asi como el sistema de iluminacion necesario para condiciones nocturnas y
para condiciones de baja visibilidad.

ZMadrid-Barajas

35

5. DESCRIPCION DEL SUP | 5 DE SAN FERNANDO

En la siguiente imagen se puede ver la parcela objetivo del SUP | 5 de SAN
FERNANDO DE HENARES, situada a 1.280m al sureste de los limites del aeropuerto,
en el punto de cruce de la pista 32R
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llustracion 5: Futuras edificaciones
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Se trata de 4 edificios principiares de forma cuadrangular y dos edificios auxiliares de
menores dimensiones. Los edificios se destinardn en su mayor parte a uso logistico
por lo que su disefio responde al de naves industriales.

La elevacion maxima solicitada de edificacion para la citada parcela es de 625 metros
para edificaciones y una altura de 5 metros para posibles instalaciones sobre cubierta
en el extremo mas alejado de la prolongacion de la pista. La zona mas cercana a la
prolongacién de pista tiene una elevacién de 618,4 metros para la edificacion y una
altura de 6 m de instalacion en cubierta dejandolo a una elevacion de 624 m. Como se
ha mencionado anteriormente, es en ésta donde se han producido los cambios en
cuanto a la implantacién inicial.

En la tabla 2.1 se indican la distancia existente entre la parcela objeto de estudio y el
aeropuerto mas cercano:

Aerddromo/Instalaciones Minima distancia a
Parcela
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas 1,45 km

Tabla 2.1: Distancias a parcela

£23.00 (+16.80)

| 605,80 (+0.00)

0 S,

llustracion 6: Perfil cercano a la prolongacion de la pista
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A continuacion, se analiza si dicha parcela vulnera las superficies definidas en el
Anexo 14, asi como las servidumbres de operacion del aeropuerto de Adolfo Suarez
Madrid — Barajas y las servidumbres radioeléctricas de las instalaciones cercanas.
También se analiza el impacto operacional sobre las maniobras publicadas en el AlP-

Espana para el aeropuerto.

6. SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

6.1. SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DEL AERODROMO

Las superficies limitadoras de obstaculos se describen a continuacion siguiendo las
indicaciones del Anexo 14 Vol | Cap. 4 para cada una de las pistas del aeropuerto:

Pista para aproximacion de precision de CAT I/l

4.2.15 Respecto a las pistas para aproximaciones de precisién de Categoria Il o Il se

estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

- superficie cénica;

- superficie horizontal interna;
- superficie de aproximacioén y superficie de aproximacion interna;

- superficies de transicion;

- superficies de transicion interna; y
- superficie de aterrizaje interrumpido.

Superficie de Transicion
Superficie de Transicion
interna

Areay Superficie de
Aproximacion interna

Areay Superficie de
Aproximacion

Superficie Horizontal
Interna

Superficie Conica

Pendiente

Pendiente

Distancia al borde interior
del umbral

Anchura
Pendiente

Distancia del borde interior

al umbral

Longitud del borde interior
Divergencia a cada lado

Longitud

Pendiente de los primeros

3000 m

Pendiente mas alla de los
3000 m (a partir de los
6000m horizontal)

Radio
Pendiente

Altura

Pendiente

Limite superior

14.3 %
33,33 %

60m

120m
2%

60m

280m
15%
15000m

2%

2.5%

4000m
0%
45m por encima del punto
de referencia
5%
100m sobre la Superficie
Horizontal Interna



Estudio aeronautico

> ) Andlisis de las posibles afecciones al aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas en
cuanto a servidumbres y afecciones radioeléctricas de las nuevas edificaciones
EESNAER proyectadas en el SUP | 5 de San Fernando de Henares

Fecha: ABRIL-2024

La superficie de ascenso en el despegue que tiene las siguientes caracteristicas:

Distancia del borde interior

: 60m
al extremo de pista
A S ficie d Longitud del borde interior 180m
reay superticie de Divergencia a cada lado 12.5%
Ascenso en el Despegue e 1200m
Longitud 15000m
Pendiente 2%

La parcela se encuentra al sureste del aeropuerto, cercano a la CAB 32R como
aparece en la siguiente imagen:

TERMINO MUNICIPAL DE
TORREJaM DE ARDOZ

<
Nl

O
é,}:f‘f"*i}"’o"t\ N
A

o
R
NS
W
RIRE

Clha Hunlcha |
de Olos

A continuacién, se analizara la altura de las servidumbres en la parcela para descartar
posibles vulneraciones:

Superficie horizontal interna

Elevacion critica de la construccion 628.50 m
Elevacién de la superficie 650 m
MARGEN LIBRE ENTRE SLO Y EL 21.5m

NUEVO OBSTACULO

El resto de las servidumbres aeronauticas no se encuentran afectadas por las nuevas
edificaciones ya que éstas estan desplazadas respecto de la prolongacion del eje de
pista:
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llustracién 8: Servidumbres

Las superficies que aparecen en planta de la parcela de actuacién son superficies
de protecciones radioeléctrica que veremos a continuacion.

6.2. SERVIDUMBRES RADIOELECTRICAS

Las Servidumbres Radioeléctricas sirven para asegurar el correcto funcionamiento de
las instalaciones radioeléctricas aeronauticas, hecho del que depende en gran medida
la seguridad y la regularidad de las operaciones en el aeropuerto. Estos equipos se
dividen en dos grupos:

I. Comunicaciones
II. Ayudas a la navegacion aérea

Entendiendo, tanto para el caso de las comunicaciones como para las ayudas a la
navegacion aérea, el conjunto de equipos radioeléctricos (transmisores, receptores,
reflectores activos o pasivos), sus antenas, lineas de transmision, sistemas de tierra y
las construcciones que pudieran contenerlos, sustentarlos o protegerlos, y que se
encuentran instalados para establecer una transferencia de informacion por medios
radioeléctricos entre puntos especificos, fijos 0 moéviles.
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6.2.1. Definiciones relativas a las zonas de la instalacién, zona de
seguridad, zona de limitacién de alturas y superficie de limitacién
de alturas

La determinacion de las Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas
aeronauticas implica la definicién de los siguientes conceptos:

e Zona de instalacion, superficie de terreno sobre la que se encuentra los
elementos de una instalacién radioeléctrica aeronautica. El perimetro sera
determinado por orden del Ministerio de Fomento a instancia del organismo que se
encarga de la explotacion del aeropuerto y/o los servicios de navegacion aérea.

e Plano de referencia de la instalacidon, es el plano horizontal que contiene al
punto de referencia de la instalacion.

e Zona de seguridad, varia en funcion del tipo de instalacién a que vaya asociada.
Es la superficie de terreno que rodea a la instalacién y cuya determinacion esta
relacionada con la proyeccion del perimetro de la zona de la instalacién sobre el
plano de referencia.

e Zona de limitacion de alturas, es la proyeccion ortogonal de la superficie de
limitacion de alturas. Dependiendo de la radioayuda dicha zona puede tener forma
circular o trapezoidal. Siempre va definida respecto del punto de referencia de la
instalacion.

e Superficie de limitacion de alturas, superficie generada por un segmento
contenido en un plano vertical que pasa por el punto de referencia de la instalacion
y con una determinada pendiente ascendente que variard en funcién de la
instalacion. ElI segmento en su parte inferior apoya sobre la proyeccién de la zona
de la instalacién sobre el plano de referencia y su longitud viene determinada por
la altura que deba alcanzar la superficie en funcion del tipo de instalacion al que
vaya asociada.

6.3. IMPOSICION DE SERVIDUMBRES RELATIVAS A LA ZONAS DE
SEGURIDAD Y DE LIMITACION DE ALTURAS

Para asegurar el correcto funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas en primer
lugar hay que eliminar la posibilidad de que haya perturbaciones en las zonas
correspondientes a cada radioayuda. Entendiendo por perturbaciones radioeléctricas
aquellas que produzcan una alteracion en el correcto funcionamiento de una
instalacion. Pueden ser producidas por:

e Absorciones y/o reflexiones de las ondas electromagnéticas emitidas o
radiadas por la instalacion.

e Otras radiaciones ajenas a la instalacion.

El primer caso puede darse por presencia de obstaculos, ya sean fijos o moviles, que
bien por su envergadura o bien por su situacion respecto de la instalacion pueda



Estudio aeronautico

> ’ Andlisis de las posibles afecciones al aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas en
cuanto a servidumbres y afecciones radioeléctricas de las nuevas edificaciones
EESNAER proyectadas en el SUP | 5 de San Fernando de Henares

Fecha: ABRIL-2024

comprometer la correcta radiacion de las ondas electromagnéticas. Estas absorciones
ylo reflexiones ademas de la posicibn del obstaculo en cuestion respecto de la
instalacion también dependen de la naturaleza del mismo, es decir: tamafio y forma,
materiales que lo componen, uso que se le va a dar, etc. Datos que seradn necesarios
en caso de tener que hacer una simulacion para medir las perturbaciones que puede
producir en el funcionamiento normal de la instalacion.

A efectos de estas absorciones y/o reflexiones se imponen las siguientes
Servidumbres:

l. Zona de seguridad: se prohibe cualquier obstaculo o modificacion en general
de la constitucion del terreno, de su superficie o de cualquier elemento que haya
sobre ella sin previa autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil

Il. Zona de limitacién de alturas: se prohibe gue ningun obstaculo penetre en la
superficie de limitacion de alturas.

En el segundo caso, para eliminar la posibilidad de radiaciones ajenas a la propia
radioayuda, se establecen las siguientes servidumbres:

e Zona de limitacion de alturas: la instalacion de cualquier emisor
radioeléctrico fijo o movil o en general cualquier elemento o dispositivo que
pueda dar origen a radiaciones electromagnéticas (lineas de alta tension,
molinos de viento, etc.) deberd contar con la previa autorizacién de la
Direccion General de Aviacion Civil o la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea segun corresponda, aun cumpliendo las normas internacionales
correspondientes (de telecomunicaciones, distribucion de energia, etc.
segln sea su caso).

e Siuna vez instalado el emisor o dispositivo, alin con la previa autorizacion,
se localizaran fuentes perturbadoras del correcto funcionamiento de la
instalacion radioeléctrica, la Direccién General de Aviacion Civil lo
comunicara al propietario quien tendrd la obligacién de reducir los efectos
perturbadores hasta limites en los que no produzca alteracion alguna en el
correcto funcionamiento de la radioayuda. En caso de ser necesario, se
puede llegar a pedir la eliminacion de la fuente perturbadora en el plazo
especificado por la Direccién General de Aviacion Civil o la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea segun corresponda.

El presente estudio cuenta con un analisis de las posibles vulneraciones a la sefial de
las radioayudas debido a las nuevas edificaciones incluido en el Anexo I.

A continuacion, se indica la vulneracidén en altura de las servidumbres de las
radioayudas y se identificara en el estudio de la sefial su posible afeccion.
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6.4. INSTALACIONES ACTUALES PARA LA NAVEGACION, ATERRIZAJES Y
LAS COMUNICACIONES DEL AEROPUERTO

Las instalaciones radioeléctricas para la navegacion, el aterrizaje y para las
comunicaciones consideradas para el aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid Barajas se
encuentras publicadas en Orden FOM/429/2007 de 13 de febrero, por la que se
modifican las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Madrid/Barajas y Real
Decreto 1080/2009 de 29 de junio, por el que se confirman las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto Madrid/Barajas, establecidas por la Orden
FOM/429/2007, de 13 de febrero. Segun se puede consultar en el citado documento
las instalaciones son las siguientes:
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6.5. SERVIDUMBRES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS DEL
AEROPUERTO

Exceptuando las servidumbres de los subsistemas LOC y GP asi como de los
radioenlaces, el resto se servidumbres de instalaciones radioeléctricas se definen con
forma de cono truncado invertido y la distancia maxima en planta hasta la que llegan
estas superficies respecto de la instalacion es de 3000 m.
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6.5.1. Localizador (LLZ) del ILS

La parcela objeto de estudio se encuentra fuera de las servidumbres radioeléctricas
asociadas a los localizadores ubicados en el aeropuerto. No se encuentra en planta de
la zona de seguridad, ni de la zona de limitacion de alturas.

6.5.2. Senda (GP)

En el caso de la senda de planeo las superficies que se definen son las siguientes:

- Zona de seguridad
- Zona de limitacién de alturas.
- Superficie de limitacion de alturas.
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llustracion 10: Superficie limitadora de obstaculos G
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La senda de planeo mas cercana a la zona objeto de estudio es la GP 33R,
encontrandose a mas de 2.740 metros de distancia fuera de la zona de seguridad y en
la planta de la zona de limitacién de alturas. La superficie de limitacion de alturas se
encuentra a una elevacion de entre 605 m y 615 m a la altura de la parcela. Las
edificaciones en ese punto tienen una elevacién de 618.4 m y con zonas puntuales de
instalaciones a 624m.

La vulneracién a la superficie de limitacién de alturas podra provocar una posible
vulneracion a la sefial de la senda que se analizara en el estudio incluido en el Anexo
l.

6.5.3. ILS DME 33R.

El DME 33 R se encuentra a mas de 2.500 metros de distancia fuera de la zona de
seguridad y en la planta de la zona de limitacion de alturas. La superficie de limitacion
de alturas se encuentra a una elevacion de entre 650 m y 665 m a la altura de la
parcela. Las edificaciones en ese punto tienen una elevacion de 618.4 m y con zonas
puntuales de instalaciones a 624m. Por lo que no se produce ninguna vulneracion.
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6.5.4. DVOR.

La distancia de la parcela de analisis y del DVOR es de mas de 3800 metros. Todas
las edificaciones se encuentran fuera de la zona de seguridad y de la de limitacion de
alturas. Las edificaciones no superan las altitudes de la servidumbre.
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6.5.5. RADAR

La distancia de la parcela de analisis y del RADAR mas cercano, el PAR1, es de més
de 3000 metros. Todas las edificaciones se encuentran fuera de la zona de seguridad
y como se Ve en la siguiente imagen, se encuentran dentro de la zona de limitaciéon de
alturas.
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llustracion 13: Superficie limitadora de obstculo ;ADAR

Las edificaciones no superan las altitudes de la servidumbre con una elevacién en la
zona de la parcela de 645 m. Las edificaciones mas criticas tienen una elevacion de

625 metros y de 630 m en la zona de instalacion. o
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llustracion 14: detalle zona de mayor afeccion

6.5.6. Centro de Emisores y comunicaciones

La distancia de la parcela de analisis y de los centros de emisores es de mas de 4000
metros. Todas las edificaciones se encuentran fuera de la zona de seguridad y de la
de limitacion de alturas. Las edificaciones no superan las altitudes de la servidumbre.
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€S y comunicaciones

En la siguiente tabla se indica, la minima distancia existente entre la parcela y los
centros de comunicaciones de la torre de control mas cercana que es la ubicada en la
terminal T1:

Instalacion Distancia minima de la
parcela a lainstalacion
TWR Control 4500 metros

6.6. SERVIDUMBRES DE OTRAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS

En este caso, las instalaciones radioeléctricas no citadas en este informe se
encuentran muy alejadas de la zona de estudio, por lo que no son objeto de estudio,
como el NDB a mas de 18 km.
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7. EVALUACION DE PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTALES

Los procedimientos instrumentales son maniobras realizadas por referencia a los
instrumentos de a bordo, con proteccién especifica contra los obstaculos desde el
punto de referencia de aproximacion inicial, o0 cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible el aterrizaje; y
luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios de
circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta. Los
procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican en:

e Procedimiento de aproximacion de no precision (NPA): Es el procedimiento de
aproximacion por instrumentos en el que se utiliza guia lateral pero no guia vertical.

e Procedimiento de aproximacién con guia vertical (APV): Es el procedimiento
de aproximacién por instrumentos en el que se utiliza guia lateral y vertical, pero que
no satisface los requisitos establecidos para las operaciones de aproximacion y
aterrizaje de precision.

e Procedimiento de aproximacién de precision (PA): Es el procedimiento de
aproximacion por instrumentos en el que se utiliza guia lateral y vertical de precision
con los minimos determinados por la categoria de operacion.

7.1. MANIOBRAS OACI

A continuacion, se estudian todas las maniobras OACI publicadas para el Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid Barajas a las que la parcela del estudio pueda afectar.

Aproximaciones instrumentales OACI

Las aproximaciones instrumentales publicadas en el AIP para el Aeropuerto a fecha de
elaboracion del presente documento, que podrian verse afectadas por las nuevas
edificaciones son las siguientes:

- ILS Z RWY 32R
- ILSWRWY 32R
- LOCRWY32R
-  VOR RWY 32R
- ILSVRWY 32R

Los procedimientos con especificacion RNAV no se ven afectados por las nuevas
edificaciones.

A pesar de que la parcela se encuentra proxima a la CAB 32R al encontrarse desviada
de la prolongacién del eje de pista, desde el punto de vista de disefio de
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procedimientos instrumentales, las nuevas edificaciones no afectarian a los
procedimientos publicados.

8. ANALISIS DE LAS INTERFERENCIAS EN LOS SISTEMAS
DE COMUNICACION Y NAVEGACION.

En el Anexo I, se incluye el estudio que muestra el andlisis de las posibles afecciones
radioeléctrectricas que las nuevas edificaciones pueden tener en algunas de las
radioayudas del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid Barajas.

9. CONCLUSIONES GENERALES

Como conclusiones al presente estudio técnico se remarcan las siguientes:

o En lo que respecta a las servidumbres de aerédromo publicadas para dicho
aeropuerto en el Real Decreto 1080/2009, de 19 de junio, por el que se
confirman las servidumbres del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas,
establecidas por la Orden FOM/429/2007, del 13 de febrero., la parcela se
encuentra bajo la superficie de la senda GP32R y de la superficie horizontal
interna.

Las edificaciones vulnerarian la superficie de la senda en menos 20 metros,
teniendo en cuenta las instalaciones que se ubiguen en cubierta. No obstante, el
Real Decreto 297/2013, de 26 de abril, por el que se modifica el Decreto
584/1972, de Servidumbres Aeronauticas, establece en su Articulo 33.
Autorizaciones excepcionales que, aun superandose los limites establecidos por
las servidumbres aeronduticas, se acredite que no se compromete la seguridad,
ni queda afectada de modo significativo la regularidad de las operaciones de
aeronaves tal y como aparece en el Anexo | del presente estudio.

Por otro lado, a pesar de que las nuevas edificaciones se encuentran bajo la
superficie horizontal interna, se comprueba que ninguna de las nuevas
edificaciones vulnera esta superficie. Para el desarrollo de la zona objeto de
estudio no vulneraria las superficies limitadoras de obstaculos definidas en base
a los datos actualmente publicados en AlP-Esparfia para el aeropuerto de Adolfo
Suarez Madrid Barajas.

o En lo que respecta a las servidumbres operativas, la zona a desarrollar no
afectaria a los procedimientos de vuelo actualmente publicados en AlP-Espafia
para el aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid Barajas, siempre y cuando se
respeten las alturas méaximas indicadas en el primer informe favorable de 21 de
abril del 2010, Ref: 4144 01795s2 "Proyecto de Implantacion Volumétrica del
Sector SUP-I-5 "El Rayo "en el PGOU de San Fernando de Henares (Madrid)."

Por consiguiente, se puede concluir que las propuestas de desarrollo existentes
para la ejecucion del SUP-I5, de San Fernando de Henares, no comprometen la
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seguridad ni afectan significativamente la regularidad de las operaciones aéreas,
considerando las altitudes especificadas en este informe.

10. APLICACION DE LAS CONCLUSIONES SOBRE LA
PROPUESTA DE VOLUMENES PROBABLES MAXIMOS DE
LA MODIFICACION DEL PLAN PARCIAL DEL SUP-I5

Todas las estructuras con alturas iguales o inferiores a las contempladas en este
estudio, como es el caso de la propuesta de volimenes probables maximos incluida
en la modificacion del plan parcial, estarian dentro de los mismos parametros
analizados en este informe.

ANEXO I: ESTUDIO DE AFECTACION RADIOELECTRICA DE
LOS NUEVOS EDIFICIOS IMPLANTACION VOLUMETRICA SUP-
15 (JUNTA DE COMPENSACION SUP-I5 “EL RAYO” DE SAN
FERNANDO DE HENARES) SOBRE LOS SISTEMAS DE
RADIONAVEGACION AEREA DEL AEROPUERTO ADOLFO
SUAREZ DE MADRID-BARAJAS
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