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1 Introduccion

El objetivo del presente estudio es evaluar el impacto de la ampliacién de las instalaciones industriales de Rovi
Pharma en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial.

Para ello, se ha empleado un modelo de trafico de toda la Comunidad de Madrid del cual se ha extraido un
submodelo del &mbito, se han incorporado aforos realizados expresamente para dicho estudio y se ha realizado
una estimacion de traficos futuros.

El sector de estudio se muestra en la siguiente imagen.

o)

Euente del Fresno

v ¥

Instalaciones |
actuales

Figura 1. Sector de estudio

Fuente: Elaboracion propia
A continuacién, el documento se ha estructurado con el siguiente indice:

e Introduccion,

e Caracterizacion de la actuacion,

e Caracterizacion de la situacion actual,

e Trafico en la situacion actual,

e Funcionamiento del viario en situacion actual,
e Estimacion de la demanda de movilidad futura,
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e Trafico en situacion futura,
e Funcionamiento del viario en situacion futura,
e Conclusiones.

Al final del documento, se adjuntan varios anejos:

e Anejo I con los datos recogidos en los trabajos de campo,

e Anejo II con la informacion extraida del Mapa de Trafico del Ministerio de Transportes Movilidad vy
Agenda Urbana,

e Anejo III con las matrices origen-destino obtenidas,

e Anejo IV con la metodologia empleada en el estudio.
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2 Caracteristicas de la actuacion

2.1 Entorno existente

El estudio se emplaza al norte del municipio de San Sebastidn de los Reyes, el cual alcanza en 2022 los 91.083
habitantes, segun los Ultimos datos publicados por el Instituto Nacional de Estadistica (INE); al norte del
municipio de Madrid.

La figura a continuacion muestra la ubicacion del sector en estudio con respecto a San Sebastian de los Reyes.

Localizacién de  §
actuaciones

Figura 2. Localizacion del ambito

Fuente. Elaboracion propia

2.2 Desarrollos futuros

El presente estudio contempla la aplicacidn del Proyecto de Actuacién Especial en las instalaciones industriales
de Rovi Pharma y las adecuaciones viarias que se acometeran para dar servicio al mismo.

La puesta en servicio de los nuevos usos de oficinas e industriales deben tenerse en cuenta, los cuales influiran
sobre la movilidad del entorno, generando y atrayendo trafico a causa de las actividades del drea y por lo tanto
suponiendo un incremento de trafico sobre las infraestructuras existentes.

En la siguiente figura se muestra un plano de la planta futura.
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

N Tema

Ingenieria

Figura 3. Planta futura

Fuente: Elaboracion propia

En la siguiente tabla se muestran las parcelas que presentaran nuevos desarrollos, indicandose los metros
cuadrados construidos destinados a cada uso sefialado.

Zona Superficie SO (m?) | Superficie PO (m?) | Superficie P1 (m?) | Total (m?)
Ampliacion edificio L (TOTAL) NA 1521 220 1741
Ampliacion edificio L Almacén NA 679 679
Ampliacion edificio L Produccion NA 842 842
Ampliacion Auxiliares NA 574 474 1048
Ampliacion laboratorio 756 756 756 2268
Ampliacion Oficinas NA 170 170 340
Ampliacion Areas Técnicas NA NA 150 150
Edificaciones pdtes leg. 673
TOTAL SUPERFICIES EDIFICADAS 6220

Tabla 1. Usos y superficies

Estudio de Trafico
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Fuente: Elaboracion propia

2.3 Caracterizacion de la infraestructura futura
Las actuaciones incluyen la construccién de un nuevo acceso al recinto en la Carretera de Madrid desde el lado

sur del recinto, evitando, o al menos, mitigando el trafico entrante/saliente desde el acceso actual ubicado en
la N-I, contribuyendo asi a la fluidez de la circulacion.

Acceso actual

Ampliacién

Figura 4. Acceso al recinto adicional futuro

Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo, las actuaciones también incluyen una ampliacion de las plazas de aparcamiento dentro del recinto,
para cubrir las necesidades de la actividad industrial existentes (debido a solapes en la estadia de los
trabajadores de distintos turnos) y del crecimiento del personal en la plantilla actual.

El nuevo acceso, destinado tanto a vehiculos ligeros como vehiculos pesados, permitird la redistribucion del
trafico en el acceso existente en la N-I (Avenida de Europa). El acceso conectard mediante un vial de 10 metros
de ancho y dos carriles, uno para cada sentido de circulacion, el aparcamiento y los edificios de almacén
general y almacén y acondicionamiento, ademas de dar solucién a las nuevas edificaciones propuestas,
facilitando la movilidad del trafico interior de vehiculos pesados.
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3 Caracterizacion de la situacion actual

En el presente apartado se describird la situacion actual en relaciéon con la oferta de red viaria, la demanda de
movilidad vy, finalmente, la descripcion del trafico atendiendo a los datos disponibles publicados por las
administraciones competentes vy la recogida de informacion complementaria realizada.

3.1 Viario

La principal via de comunicacion que permite el acceso al dmbito de estudio es la N-I, conocida como la
Carretera de Burgos. Para acceder a la misma se puede utilizar la glorieta de Joaquin Sorolla, por el sur, a la
cual el trafico interurbano accede a través de un enlace de la A-1 en el PK 194500, o el enlace de la A-1 en el

PK 23+000, por el norte.
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e Carretera N-I. La N-I es una carretera radial espafiola que une Madrid con Lasarte-Oria, atravesando
Aranda de Duero, Burgos, Miranda de Ebro, Vitoria y Alsasua..

e Autovia A-1. La autovia del Norte o A-1 es una autovia radial espafiola que conecta Madrid con Burgos,
Vitoria y San Sebastidn, donde enlaza con la autopista AP-1/AP-8, de peaje, hacia Irun y la frontera
con Francia. Constituye uno de los principales ejes de comunicacién del centro con el norte del pais,
asi como con el resto de Europa.

o  Glorieta Joaquin Sorolla. Sirve de interseccion principal de acceso por el norte de San Sebastian de los
Reyes. Accede al centro comercial de San Sebastidn de los Reyes The Style Outlets

3.2 Movilidad

Para la caracterizacion de la movilidad en la situacion actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad
realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018.

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad recogi¢ informacion sobre movilidad cotidiana en toda la Comunidad de
Madrid, quedando la region dividida en 1.259 zonas.

El ambito objeto de estudio se encuentra ubicado en las zonas de transporte 620 y 621, por lo que se analizara
la movilidad en las mismas.

3.2.1 Empleo y poblacién en el entorno 2018

Antes de caracterizar la movilidad en el dmbito cercano al ambito que es objeto de estudio es importante
recoger la informacion sobre el empleo y la poblacion residente en el ambito, datos que serdn importantes
posteriormente para estimar el trafico atraido segln el empleo que se genere. Todas las tablas que se recogen
en este apartado se han obtenido a partir de los datos de la edM del afio 2018.

Se analiza el empleo localizado en el entorno. El empleo total de los residentes en las zonas del ambito suma
286 empleos.

Las encuestas realizadas arrojaron un resultado de 497 personas evaluadas. 286 personas se encontraban
trabajando y algo mas de 140 eran estudiantes. En paro se encontraban 22 personas y estaban retiradas o
jubiladas 46.

Jubilado/R | Parado, ha .

Z d ! Estudiant
ona ce Trabaja |etirado/Pe| trabajado studian Total

Transporte S e

nsionista antes
620 286 46 22 141 497
621 - - - - -
Total 286 46 22 141 497

Tabla 2. Poblacion residente segun actividad

Fuente: edM18

Respecto del nimero de familias, en 2018 se contabilizaron un total de 216. Asi, el tamafio medio familiar en
el dmbito es de 2,3 personas por hogar.

Zona de Transporte 1 2 3 4 5 Total
620 81 67 17 24 27 216
621 - - - - - -

Estudio de Tréfico
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Total
216

Zona de Transporte 1 2 3 4 5
Total 81 67 17 24 27

Tabla 3. Numero de familias segun personas residentes en el hogar
Fuente: edM18

En el ambito de estudio segin la EDM se registraron 186 vehiculos, es decir, 374 vehiculos por cada mil

habitantes.

Zona de Transporte Sin turismo | 1 turismo 2 turismos | 3 turismos Total
620 69 117 18 11 216
621 - - - - -

TOTAL 69 117 18 11 216

Tabla 4. Numero de familias segun personas turismos en el hogar
Fuente: edM18

A continuacién, se van a analizar las caracteristicas de la movilidad. Se ha divido la movilidad en dos grandes
grupos, la movilidad generada vy la atraida.

La primera esta principalmente vinculada a la poblacion residente, corresponderia con los viajes que se originan
0 que finalizan en los domicilios en el dmbito.

Mientras que la segunda, la movilidad atraida, estd ligada a las actividades desarrolladas en el ambito. Se
corresponderian con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudios, de
compras...

3.2.2 Movilidad generada

En el dmbito se generan un total de 2.666 viajes. El 23,54% de los desplazamientos son por motivo trabajo y
el 12,83% por gestidn de trabajo, siendo el primer y segundo motivo prioritario de movilidad respectivamente.
También destacan los viajes por ocio que suponen un 12,65% de los desplazamientos y viajes por estudio,
suponen un 10,61% del total.
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Fuente: edM18

Temq
-, Deporte/
Zona de Trabajo Gestlon. Estudio Compras Médico ;Acor.npa Ocio dar un Asunto Ot.rc?. Otros Total
Transporte de trabajo flamiento N personal | domicilio
620 581 191 283 163 72 255 161 127 242 9 82 2166 81,2%
621 47 151 43 54 177 29 500 18,8%
Total 628 342 283 206 126 255 337 127 242 38 82 2.666 | 100,0%
ota
23,54% 12,83% 10,61% 7,71% 4,74% 9,56% 12,65% 4,76% 9,07% 1,43% 3,09% 100,0%
Tabla 5. Viajes generados segun motivo de viaje

Zona de

7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 Total
transporte
620 135 285 249 14 224 225 189 23 141 110 139 40 110 217 49 13 2.166 | 81,2%
621 0 47 0 0 74 132 29 0 0 43 0 0 177 0 0 0 500 18,8%
Total 135 332 249 14 298 357 218 23 141 153 139 40 287 217 49 13 2.666 |100,0%
ota

5,08% | 12,45% [ 9,34% | 0,54% | 11,18% | 13,38% | 8,17% | 0,85% | 5,30% | 5,75% | 5,22% | 1,51% | 10,76% | 8,15% | 1,82% | 0,49 |100,0%

Estudio de Trafico
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La distribucién horaria se puede observar en la tabla recogida con anterioridad, en ella se observan
principalmente dos horas punta:

e de 8 a9 dela mafiana, donde se concentran un 12,45% de los viajes generados,

e de 12 a 13 horas, con un 13,38%.

Por modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, un 3,47% los viajes generados se realizan en
transporte publico. En vehiculo privado se realizan un 80,42%, vy a pie algo en torno al 12,07%.

Zona de Transporte A Pie \:)erir:/izzlé) Otros Trsgsﬁsorte Total
620 279 1.687 108 93 2.166 81,2%
621 43 457 0 0 500 18,8%
322 2.144 108 93 2.666 100,0%
Total 12,07% 80,42% 4,04% 3,47% 100,00%

Tabla 7. Viajes generados segun modo de transporte
Fuente: edM18

Si se observa el reparto modal a nivel de zona de transporte, éste varia desde un 4,27% de participacion del
transporte publico (zona 620) hasta un 0,0% (zona 621), siendo la media de éste para el total del &mbito de
estudio un 3,47%.

La participacion del vehiculo privado varia entre 77,88% (zona 620) y el 91,44% (zona 621), siendo la media
observada para el conjunto de las zonas de 80,42%.

A continuacion, se recoge la distribucion de los viajes generados segin motivo del viaje y modo de transporte.

Segun motivo del viaje se observan diferencias en lo que respecta a la eleccion del modo de transporte. Asi,
por ejemplo, en los viajes por motivo estudio la participacion del transporte publico es significativamente
mayor, un 7,6%. Sin embargo, la de transporte privado es menor, un 71,7%.

En los viajes por acompafiar a otra persona, que suponen el 10,6% del total, destacan los desplazamientos en
vehiculo privado, los cuales suponen un 64,4%. Los desplazamientos a pie acumulan una cuantia del 35,6%
de los viajes y el uso del transporte publico no tiene representacion.

Zona de Transporte A Pie \;?_::/Ilng Otros Trs;sﬁsgte Total
Trabajo 10 617 0 0 628 23,5%
Gestion de trabajo 0 342 0 0 342 12,8%
Estudios 0 203 58 22 283 10,6%
Compras 43 113 49 0 206 7,7%
Médico 60 66 0 0 126 4,7%
Acompafiar a otra persona 91 164 0 0 255 9,6%
Ocio 0 318 0 19 337 12,7%
Deporte/dar un paseo 51 76 0 0 127 4,8%
Asunto personal 67 123 0 52 242 9,1%
Otro domicilio 0 38 0 0 38 1,4%
Otro 0 82 0 0 82 3,1%
Total 322 2.144 108 93 2.666 100,0%
12,1% 80,4% 4,0% 3,5% 100,0%

Tabla 8. Viajes generados segun motivo del viaje y modo de transporte
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Fuente: edM18

3.2.3 Movilidad atraida

En el dmbito se atraen un total de 10.032 viajes. El 29,23% de los desplazamientos son por motivo trabajo vy
el 26,30% por motivo compras, influenciado en gran medida por la presencia del centro comercial. También
destacan los viajes con motivo deporte, que suponen un 16,2%.
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Zona de Trabajo Gejzon Compras | Acompafiamiento | Ocio Deporte/dar | Asunto Ot.rc?.
Transporte trabajo un pase personal | domicilio Total
620 1.768 622 2.400 650 544 1.418 359 112 7.873 78,5%
621 1.164 77 238 239 94 207 139 0 2.159 21,5%
2.932 699 2.638 890 638 1.625 497 112 10.032 | 100,0%
Total 29,23% | 6,97% | 26,30% 8,87% 6,36% 16,20% 4,96% 1,12% 100,00%
Tabla 9. Viajes atraidos segun motivo del viaje
Fuente: edM18
Zona de
transporte 6-7 7-8 8-9 | 9-10 | 10-11 | 11-12 ] 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | Total
620 90 110 354 712 270 560 377 572 519 70 553 334 464 1.056 [923 340 518 50 7.873
621 46 363 227 120 47 104 204 246 0 67 433 71 74 56 56 46 0 0 2.159
136 473 580 832 318 664 581 818 519 137 986 405 538 1.112 | 980 386 518 50 [10.034
Total 1,35% | 4,72% | 5,78% | 8,30% | 3,16% | 6,61% | 5,79% | 8,15% | 5,18% | 1,37% | 9,83% | 4,04% | 5,36% [ 11,09% | 9,76% | 3,85% | 5,16% | 0,50%

Estudio de Trafico

Tabla 10. Viajes atraidos segtin hora de comienzo de viaje

Fuente: edM18
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La distribucién horaria se puede observar en la tabla recogida con anterioridad, en ella se observan
principalmente dos horas punta:

e de 9a 10 de la mafiana, donde se concentran casi un 8,3% de los viajes atraidos,
e A la tarde, el maximo se observa de las 19 a 20 horas, con un 11,09% de los viajes diarios, siendo
este mayor porcentaje del dia.

En cuanto al modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, los viajes atraidos se reparten
principalmente entre los viajes a pie, en vehiculo privado y transporte publico con un 11,78%, un 78,89% vy
un 8,83% de los viajes totales respectivamente.

Zona de Transporte A Pie Vehiculo privado Otros Tra?sporte Total
Publico
620 1182 5961 49 681 7.873
621 0 1954 0 206 2.159
1.182 7.915 49 886 10.032
Total
11,78% 78,89% 0,49% 8,83% 100,00%

Tabla 11. Viajes atraidos segtin modo de transporte

Fuente: edM18

Segun motivo del viaje se observan diferencias en lo que respecta a la eleccion del modo de transporte. Asi,
por ejemplo, en los viajes generados por motivo trabajo el uso del vehiculo privado supera el 70%, la
participacion del transporte publico supone un 27,5% v la participacion del modo a pie es del 0,4%.

Zona de Transporte A Pie Vehiculo privado Otros Trsz;lri)s;te Total
Trabajo 10 2115 0 807 2.932 29,2%
Gestidn de trabajo 0 699 0 0 699 7,0%
Compras 239 2271 49 79 2.638 26,3%
?Zf:;g:ﬁar aotra 0 890 0 0 890 8,9%
QOcio 0 638 0 0 638 6,4%
Deporte/dar un paseo 812 813 0 0 1.625 16,2%
Asunto Personal 121 377 0 0 497 5,0%
Otro domicilio 0 112 0 0 112 1,1%

1.182 7.915 49 886 10.032 100,0%
Tota! 11,8% 78,9% 0,5% 8,8% 100,0%

Tabla 12. Viajes atraidos segun motivo del viaje y modo de transporte

Fuente: edM18

Por ultimo, en la siguiente tabla se recogen los viajes no basados en el domicilio que tienen su origen en el
ambito estudiado. Esta tabla tiene como objeto permitir valorar los viajes que se generan en el lugar de trabajo
y que son atraidos por otros motivos o actividades. Estos viajes estan ligados al lugar de empleo.

Acomp
Motivo Gestidn Compra , aflamie Deporte | Asunto Otro
prioritario Trabajo de s Médico | nto a Ocio | /dar un | persona | domicili | Otros Total
trabajo otra paseo I o}
persona
Trabajo 93 74 0 0 0 177 0 91 0 0 435

Estudio de Tréfico
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Acomp
Motivo Gestion Compra afiamie Deporte | Asunto Otro
o Trabajo de P Médico | nto a Ocio | /dar un | persona | domicili | Otros Total
prioritario ) S
trabajo otra paseo I o}
persona
Gestlgn de 0 224 0 0 0 0 0 0 0 0 224
trabajo
Compras 0 0 166 54 91 55 0 0 29 0 395
Ocio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82 82
Deporte/dar | ;g 0 0 60 0 44 51 0 0 0 260
un paseo
Asunto 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
personal
Total 245 298 166 114 91 275 51 91 29 82 1.442
ota
17,0% | 20,6% | 11,5% | 7,9% 6,3% 19,1% | 3,6% 6,3% 2,0% 5,7% | 100,0%

Tabla 13. Viajes no basados en el domicilio con origen en el ambito de estudio

Fuente: edM18

Finalmente, se analiza la utilizacion del vehiculo privado y la ocupacion de los vehiculos segiin motivo del viaje.

Coche Coche
Motivo prioritario conductor acompafiante Moto Total Ocupacion
Trabajo 1907 67 141 2.115 1,03
Gestién de trabajo 699 699 1,00
Compras 2109 161 2.271 1,08
Acompafiamiento 890 890 1,00
Ocio 383 173 82 638 1,37
Deporte/dar un pase 813 813 1,00
Asunto personal 257 120 377 1,47
Otro domicilio 112 112 1,00

7170 521 224 7.915 1,07

Total

90,59% 6,58% 2,83% 100%

Tabla 14. Utilizacion del vehiculo privado

Fuente: edM18

De forma mas detallada se han analizado los viajes atraidos para los motivos trabajo y gestiones de trabajo,
gue son los que realmente van a representar la movilidad atraida el ambito objeto de estudio, segun la hora
del comienzo del viaje, destacando:

e Hora Punta de Mafiana: 8:00 - 9:00, con un 10,2% de los viajes

e Hora Punta de Noche:

22:00 - 23:00, con un 10,7% de los viajes

3.3 Transporte Publico

A la hora de analizar la movilidad del entorno se debe caracterizar la oferta de transporte publico existente que
podra dar servicio a los nuevos desarrollos.

Los medios de transporte publico presenten en el entorno de estudio son los siguientes:

e Autobuses
° Metro

Estudio de Tréfico
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3.3.1 Autobuses

El dmbito de estudio cuenta con paradas de autobuses en un entorno cercano, siendo las mas cercanas las
paradas “CTRA.ANTIGUA DE BURGOS-LA GRANJILLA” y “CTRA.ANTIGUA DE BURGOS-C.C.ALEGRA”, con
parada a ambos lados de la N-I en los dos casos.

Las lineas circulantes por dichas paradas son las siguientes

Linea Origen - Destino
Linea 161 Madrid (Plaza de Castilla) - Urb. Fuente del Fresno
Linea 166 San Sebastian de los Reyes-Urbanizacion Valdelagua
Linea 171 Madrid (Plaza de Castilla)-Urb. Santo Domingo
Linea 180 Alcobendas-Algete
Linea 181 Madrid (Plaza de Castilla)-Algete
Linea 182 Madrid (Plaza de Castilla)- Algete-Valdeolmos
Linea 183 Madrid (Plaza de Castilla)-Cobefia-Algete
Linea 185 Madrid (Plaza de Castilla)-Nuevo Algete

Tabla 15. Oferta de autobuses

Fuente: Consorcio de transportes de Madrid
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Figura 6. Itinerario Linea 161

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 7. Itinerario Linea 166

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 8. Itinerario Linea 171

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 9. Itinerario Linea 180

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 10. Itinerario Linea 181

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 11.Itinerario Linea 182

Fuente: Consorcio de Transporte
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Figura 12. Itinerario Linea 183

Fuente: Consorcio de Transporte

Figura 13. Itinerario Linea 183

Fuente: Consorcio de Transporte

3.3.2 Metro

Si bien se encuentra a una distancia considerablemente mayor, el dmbito de estudio cuenta con una parada
de metro ubicada aproximadamente a 1250 metros, siendo ésta la parada “Hospital Infanta Soffa”. Dicha parada

da acceso Unicamente a la linea de metro 10

Linea Origen - Destino
Linea 10 Hospital Infanta Soffa - Puerta del Sur
Tabla 16. Oferta de metro
Fuente: Consorcio de transportes de Madrid
Linea 10 - Metro de Madrid 2022 © www.planometromadrid.org
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Figura 14. Itinerario Linea 10
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Fuente: Consorcio de Transporte

3.4 Caracterizacion del trafico

En el presente apartado se analiza el trafico del ambito de estudio en la actualidad. Para ello, se utilizaran los
datos de las estaciones del entorno, publicados por la Comunidad de Madrid y el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, vy los datos de aforo realizados de manera especifica para este trabajo.

3.4.1 Trafico. Publicaciones

Para caracterizar el trafico en el viario de acceso se cuenta con los datos de los Mapas de Trafico del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Los datos mas actuales corresponden al afio 2019, algunas de las
fichas consultadas se adjuntan al final del documento en el Anejo II.

En la siguiente figura se muestran las estaciones pertenecientes al Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana que mejor caracteriza el entorno.

La Granjilla

/
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES /

M-616

Figura 15. Estaciones de aforo del Mapa de Trafico 2019
Fuente: Mapa de Trafico 2019

A continuacién, se muestra la informacion disponible en cada una de las estaciones que muestra la figura
anterior.
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3.4.1.1 M-270-0

La estacion M-270-0 se encuentra ubicada en el p.k.17+800 de la autovia A-1. Se trata de una estacion
permanente.

A continuacion, se muestra la evolucion anual del trafico en la estacion M-270-0.

Afio Total Ligeros Pesados
2019 160171 155299 4872
2018 156147 151210 4937
2017 137964 133152 4812
2016 151413 146782 4631
2015 155288 149828 4445
2014 155425 149507 4586

3.4.1.2 M-94-0

Tabla 17. Evolucion IMD estacion M-270-0

Fuente: Mapa de trafico

La estacion M-94-0 se encuentra ubicada en el p.k. 22+000 de la autovia A-1. Se trata ademas de una estacion

permanente.

A continuacion, se muestra la evolucion anual del trafico en la estacion M-94-0.

Afio Total Ligeros Pesados
2019 98420 91503 6917
2018 94386 87697 6689
2017 97120 91599 5521
2016 84653 79520 5133
2015 91120 84394 6133
2014 89002 82320 5926

Tabla 18. Evolucion IMD estacion M-94-0

Fuente: Mapa de trafico

3.4.1.3 M-345-4

La estacion M-345-4 se encuentra ubicada en el p.k. 24000 de la carretera M-50.

A continuacion, se muestra la evolucion anual del trafico en la estacion M-345-4.

Afo Total Ligeros Pesados
2019 40757 36887 3870
2018 38562 34979 3583
2017 37114 33809 3305
2016 35367 32077 3290
2015 33875 30135 3434
2014 30778 27558 3218

Tabla 19. Evolucion IMD estacion M-345-4
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Fuente: Mapa de trafico

3.4.2 Trabajos de campo

La caracterizacion del trafico se ha realizado con datos procedentes principalmente de una campafia de aforos
realizadas en el ambito de estudio entre el jueves dia 19 de octubre de 2023 y el sdbado 21 de octubre de
2023.

En las campafias de aforos se instalaron camaras aforadoras, mediante las cuales las imagenes registradas
son analizadas por un software especializado que permite contar el nimero vy tipologia de vehiculos que realizan
los distintos movimientos en la interseccién.

En la siguiente imagen se muestran las ubicaciones de los aforos.
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Figura 16. Trabajos de campo. Ubicacion de camaras

Fuente: Elaboracién propia
En el Anejo I se recogen los datos de campo recogidos en los puntos de aforo antes indicados.

Para determinar las horas punta, se ha tomado como referencia el punto 3, el cual se ha medido de 6:00 a
24:00. Asi, se han establecido 5 horas punta a analizar:

e Hora punta de mafiana en dia laborable (jueves): De 8:00 a 9:00.
e Hora punta de tarde en dia laborable (jueves): De 17:00 a 18:00.
e Hora punta de mediodia en viernes: De 15:00 a 16:00.
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e Hora punta de mafiana en sabado: De 11:00 a 12:00.
e Hora punta de noche en sabado: De 22:00 a 23:00.

Las horas punta también se han establecido en base a los cambios de turnos de trabajo de la planta de Rovi
Pharma, los cuales se muestran a continuacion.

Tipo de dia Turno mafiana | Turno tarde Turno noche Personal
Laborable fabrica 7:00 - 15:00 | 15:00 - 23:00 | 23:00 - 7:00

Fin de semana fabrica | 11:00 - 23:00 - 23:00 - 11:00 ot
Oficina 8:00 - 17:00 - - 170

Tabla 20. Turnos de trabajo

Fuente: Elaboracion propia

3.5 Plazas de aparcamiento

Por ultimo, cabe destacar la problematica existente en el nimero de plazas de aparcamiento disponibles en el
recinto.

Actualmente, las instalaciones industriales de Rovi Pharma cuentan Unicamente con 184 plazas de
aparcamiento. No obstante, dado que los turnos de trabajo se solapan, coincide la estadia de los trabajadores
de varios turnos en el recinto.

Ello provoca que las plazas de aparcamiento se agoten, obligando a los usuarios a buscar zonas de
aparcamiento menos seguras tales como arcenes o aparcamientos de otros establecimientos comerciales, tal
y como se muestra en las siguientes imagenes:

Figura 17. Vehiculos aparcados en el arcén de la N-I y en recintos de otros establecimientos

Fuente: Google maps
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Figura 18. Vehiculos aparcados en el arcén de la N-I

Fuente: Google maps

Para dar respuesta a dicha problematica, se realiza una redistribucidn de plazas de aparcamiento, junto con la
creacion de un aparcamiento en superficie que de capacidad a la plantilla actual. Se urbanizaran 18750 m2.

Tipo de dia

P.A.E. vigente

P.A.E. futuro

Incremento

Plazas de aparcamiento

184

645

461

Tabla 21. Plazas de aparcamiento

Fuente. Elaboracion propia

Con ello se espera dar respuesta a la necesidad de aparcamiento por el personal de la planta, mostrado en la

Tabla 20.
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4 Trafico en situacion actual

4.1 Modalizacion de situacion actual

Para la modelizacién se ha hecho uso de un modelo existente de la Comunidad de Madrid. La red base
correspondiente a la situacion actual, afio 2023, se compone 147.736 nodos, 426.076 arcos y 1.259 zonas
correspondientes a las zonas de transportes de la edM2018 y 78 zonas externas.

Se han distinguido los siguientes tipos de arco:

Autopista de peaje, con una velocidad media de circulacion en flujo libre de 120 km/h y una capacidad
por carril de 2.150 vehiculos/hora.

Autovias y Nacionales, con una velocidad media de circulacion de 120 km/h a 80km/h vy una capacidad
por carril de 1.750 vehiculos/hora.

Las autovias de circunvalacién M-40, M-45, M-50 y M-30, con una velocidad en flujo libre comprendida
entre 50 y 120 km/h segun el tramo y una capacidad por carril del orden de 1.250 a 2.150
vehiculos/hora

Carreteras comarcales, con una velocidad en flujo libre de 70 a 80 km/h y una capacidad de 1.625y
1.750 vehiculos/hora por carril, respectivamente.

Carreteras locales, con una velocidad en flujo libre de 60 km/h y una capacidad de 1.450 vehiculos/hora
por carril.

Viario Urbano, con capacidades entre 550 y 1.250 vehiculos/hora por carril y velocidades de circulacion
en flujo libre entre 15 y 50 km/h.

La siguiente figura recoge a modo ilustrativo el grafo completo del modelo de red viaria utilizado para el
escenario base distinguiéndose los distintos tipos de arcos segun la velocidad de circulacion de estos.
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Figura 19. Red viaria actual Visum. Velocidades del viario

Fuente: Elaboracion propia
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Del modelo completo se ha extraido un submodelo centrado en el dmbito de estudio, el cual se compone de
190 nodos, 470 arcos y 23 zonas.

A continuacién, se muestra el grafo del modelo de red viaria utilizado para el escenario base:

Figura 20. Red viaria actual Visumn.

Fuente. Elaboracion propia
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4.1.1 Demanda de transporte. Escenarios

El modelo de demanda de partida se compone de la matriz de viajes Origen/Destino, correspondiente a los
desplazamientos de los vehiculos, en intensidad horaria y en las tres horas punta establecidas, entre todas las
zonas del conjunto de la red. Dicha matriz proviene de los datos recogidos de las publicaciones de aforos de
trafico de las administraciones competentes, de la campafia de aforos realizada para el presente estudio y del
modelo anterior de la Comunidad de Madrid.

Atendiendo a las horas punta identificadas se realizan cinco modelos de situacion actual:

e Hora punta de mafiana en dia laborable (jueves): De 8:00 a 9:00.
e Hora punta de tarde en dia laborable (jueves): De 17:00 a 18:00.
e Hora punta de mediodia en viernes: De 15:00 a 16:00.

e Hora punta de mafiana en sabado: De 11:00 a 12:00.

e Hora punta de noche en sdbado: De 22:00 a 23:00.

4.1.2 Procedimiento de asignacién

El procedimiento de asignacion elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los parametros por
defecto que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para la estimacion de impedancias
a partir de los resultados de cada iteracion con un maximo de 100 iteraciones para completar la asignacion.

El procedimiento “Equilibrium-Lohse” fue desarrollado por el profesor Lohse en el afio 1997. Este procedimiento
modeliza el proceso de aprendizaje de los conductores utilizando la red. Esta basado en una asignacién “Todo
- Nada” en la que los conductores hacen uso de la informacidn obtenida durante su viaje previo para la seleccion
de la nueva ruta. Mediante un proceso iterativo son buscadas las rutas mas cortas. En este proceso, para la
busqueda de rutas, la impedancia es deducida de la impedancia derivada del actual volumen y de la impedancia
previamente estimada en una iteracion anterior.

Los criterios que se han tenido en cuenta para la calibracién del modelo se representan a continuacion:

e El coeficiente de Correlacion R2: los valores obtenidos se sitUan cercenas al 100%, por lo tanto, se
considera un ajuste valido.

e Pendiente de la linea de tendencia cercano a 1

e FEl Indicador %RMSE (Percentage Mean Square Error)

¥ (Ei — 0i)?

N—-1

9 =
WRMSE = 100 |— -0
N

Donde:
Valor estimado por el modelo
Oi: Valor estimado por los aforos
Ei: Numero de observaciones

En la siguiente tabla se recoge los resultados de los criterios establecidos para la calibracion. La modelizacion
de la situacion actual se considera, atendiendo a dichos criterios, dptima.

Escenario Coeficiente de correlacion R? | Pendiente de linea de tendencia | % RMSE
Laborable (8:00) Ligeros 0,9999 0,9999 1,14%
Laborable (8:00) Pesados 1 0,9999 0,66%
Laborable (17:00) Ligeros 1 1 0.27%
Laborable (17:00) Pesados 1 1 0,.23%
Viernes (15:00) Ligeros 1 1 0,36%
Viernes (15:00) Pesados 0,9999 0,9999 0,93%
Sébado (11:00) Ligeros 1 1 0,21%
Sabado (11:00) Pesados 0,9964 0,9964 6,06%
Sabado (22:00) Ligeros 0,9999 0,9998 1,24%
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Escenario Coeficiente de correlacion R? | Pendiente de linea de tendencia | % RMSE
Sabado (22:00) Pesados 0,9995 0,9999 2,15%

Tabla 22. Resultados de la validacion

Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, se presenta un grafico del modelo de Visum con el trafico en la situacion actual para cada uno
de los modelos calculados.
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Figura 21.Asignacion de tréfico. Situacion actual. HPM laborable (8.:00)

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 22. Asignacion de tréfico. Situacion actual. HPT laborable (17:00)

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 23. Asignacion de trafico. Situacion actual. HPMd viernes (15:00)

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 24.Asignacion de trafico. Situacion actual. HPM sabado (11:00)

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 25. Asignacion de trafico. Situacion actual. HPNoche sabado (22:00)

Fuente. Elaboracion propia
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5 Funcionamiento del viario en situacion actual

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida durante
un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, trafico y sistemas de control del mismo dados.

Mas coloquialmente, la capacidad de una calle o de una carretera, es el parametro que define el maximo
numero de vehiculos que pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo, y se suele expresar
en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maxima de una calle son 1.500 vehiculos/hora, quiere decir
que es el maximo numero de vehiculos que pueden pasar por una determinada calle a lo largo de una hora.

La capacidad de la via depende de numerosos factores, aunque los mas importantes son la velocidad a la que
se permita circular y el niumero de carriles. A mayor velocidad, y mayor nimero de carriles, mayor capacidad
de la via.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio como una forma de caracterizar la congestion de
la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un codigo de letras que va desde la “A” (nivel de servicio
muy bueno) hasta “F” (trafico muy congestionado).

Asi, si el trafico que circula por la via es muy inferior a la capacidad, no habra congestion y el nivel de servicio
serd bueno ("A"). Si el trafico que circula por la via es similar a la capacidad de la via, el nivel de congestion
serd elevado vy el nivel de servicio sera malo (“F").

Los niveles de servicio tienen la descripcion cualitativa descrita en la siguiente figura.

NIVEL DE

preaios CONDICIONES DE FLUIO DESCRIPAON DE CIRCULACION
-
a Alta calidad de servicio. El tréfico fluye libremente con poca o
A i ninguna restriccion de velocidad o maniobra.
T= =
No hay demoras
ms 2
Eltrifico es estable y fluye libremente. La capacidad de maniobra
B = se encuentra tan solo levemente restringida.
“= af
No hay demoras
& a a & Se mantiene en zona estable, pere muchos conductores empiezan
B asentir restricciones en su libertad para seleccionar su propia
C i = velocidad, y la libertad de maniobra esta restringida. Los
= = ﬁ . conductores deben ser mas cuidadosos en los cambios de carril.

Demoras minimas

La velocidad disminuye ligeramente y aumenta la densidad. La
. libertad de maniobra se encuentra notablemente limitada,

Demoras minimas

Proximidad de los vehiculos entre si, con poco espacio para

&
a
g2 =~ , |
E . maniobras. La comodidad de los conductores es escasa.
FTa a

Demoras significativas

= %
; E .‘b’ Trafico muy congestionado con atascos, especialmente en dreas
F - = 1 donde los vehiculos confluyen.

Demoras significativas

Figura 26. Niveles de servicio
Fuente: HCM

Para cuantificar el impacto se han calculado los niveles de servicio distinguiendo entre los siguientes elementos
de la via:

e Troncos y vias de servicio: el nivel de servicio depende de la densidad equivalente,
e Glorietas e intersecciones: el nivel de servicio depende de los tiempos de demora.
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La metodologia que define el calculo y los valores de los niveles de servicio se recogen en el Anejo V, si bien

los resultados se muestran mas adelante.

Las matrices origen/destino se adjuntan al final del documento en el Anejo III.

Tal como se ha comentado anteriormente, y como se detalla en el Anejo 1V, los niveles de servicio se definen
segun las siguientes tablas:

e Troncos

e Vias de servicio

Nivel de servicio Densidad (pc/mi/In) Densidad (pc/km/In) aprox.
A 0-11 0-6,8

B > 11 -18 >6,8-11,2

C > 18 - 26 >11,2-16,2

D >26-35 > 16,2 - 21,7

E > 35 - 45 >21,7-28,6

F > 45 > 28,6

Tabla 23. Niveles de servicio en funcidn de la densidad equivalente. Troncos

Fuente: HCM

Nivel de Densidad (pc/km/In)
Servicio FFS (mi/h) FFS (km/h) Densidad (pc/mi/In) Aprox.
A Todas Todas 0-11 0-6,8
B Todas Todas >11-18 >6,8-11,2
C Todas Todas > 18 - 26 > 11,2 -16,2
D Todas Todas > 26 - 35 > 16,2 - 21,7
60 96,6 > 35 -40 > 21,7 -24,9
E 55 88,5 > 35-41 > 21,7 - 25,5
50 80,5 > 35-43 > 21,7 -26,7
45 72,4 > 35-45 > 21,7 - 28,6
60 96,6 > 40 > 24,9
F 55 88,5 > 41 > 25,5
50 80,5 > 43 > 26,7
45 72,4 > 45 > 28,6

Tabla 24. Niveles de servicio en funcion de la FFS y la densidad equivalente. Vias de servicio
Fuente: HCM

e Intersecciones/glorietas

Nivel de servicio por ratio
volumen/capacidad

Demora media (s/veh) V/C<1,0 V/C>1,0
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F
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Nivel de servicio por ratio
volumen/capacidad

Demora media (s/veh) V/C<1,0 V/C>1,0
>50 F F

Tabla 25. Niveles de servicio en funcién de la demora media. Interseccion/glorieta en flujo libre
Fuente: HCM

5.1 Puntos de analisis

De cara a evaluar las afecciones a las principales vias de interés, se han analizado los niveles de servicio en
los siguientes puntos:

3\

Figura 27. Elementos viarios a analizar

Fuente: Elaboracion propia

5.2 Resultados

Los Niveles de Servicio han sido calculados en los 5 escenarios horarios considerados:

- Laborable HPM (8:00-9:00)
- Laborable HPT (17:00-18:00)
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- Viernes HPMd (15:00-16:00)
- Sabado HPM (11:00-12:00)
- Sabado HPN (22:00-23:00)

5.2.1 Escenario 1: Laborable HPM (8:00-9:00)

A continuacidn, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario laborable HPM. En el caso
de las confluencias vy bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C vy si éste se ajusta a los
parametros permitidos.

Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla B
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid [ A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural B
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte B
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 26. Niveles de Servicio. Situacion actual. Laborable HPM

Fuente: Elaboracion propia

Estudio de Tréfico 35



Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) M Tema

Ingenieria

i\

Figura 28. Niveles de Servicio. Situacion actual. Laborable HPM

Fuente: Elaboracidn propia

5.2.2 Escenario 2: Laborable HPT (17:00-18:00)

A continuacién, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario laborable HPT. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.

Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla A
Punto 2a: Divergencia N-1 con Carretera de Madrid | A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte A
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
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Elemento Nivel de servicio
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok

Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok

Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 27. Niveles de Servicio. Situacion actual. Laborable HPT

Fuente: Elaboracion propia

%3
=

Figura 29. Niveles de Servicio. Situacion actual. Laborable HPT

Fuente: Elaboracidn propia

5.2.3 Escenario 3: Viernes HPMd (15:00-16:00)

A continuacién, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario viernes HPMd. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.

Elemento Nivel de servicio

Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla A

Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid

A
A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
A

Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi
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Elemento Nivel de servicio
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok

Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte

Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 B

Tabla 28. Niveles de Servicio. Situacion actual. Viernes HPMd

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 30. Niveles de Servicio. Situacidén actual. Viernes HPMd

Fuente: Elaboracidn propia

5.2.4 Escenario 4: Sabado HPM (11:00-12:00)

A continuacién, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario sabado HPM. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.
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Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla B
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte B
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 B

Tabla 29. Niveles de Servicio. Situacion actual. Sabado HPM

Fuente: Elaboracién propia

S b

3\

EA
5
2
2
&

X ¢

Figura 31.Niveles de Servicio. Situacion actual. Sabado HPM

Fuente: Elaboracidn propia
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5.2.5 Escenario 5: Sabado HPN (22:00-23:00)

A continuacion, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario sabado HPN. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
parametros permitidos.

Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla A
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte A
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 30. Niveles de Servicio. Situacion actual. Sébado HPN

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 32. Niveles de Servicio. Situacion actual. Sabado HPN

Fuente: Elaboracidén propia

Por ultimo, se muestra una tabla resumen con los resultados de todos los escenarios horarios.

Elemento

Nivel de servicio
Lab HPM

Nivel de servicio
Lab HPT

Nivel de servicio
Viernes HPMd

Nivel de servicio
Sabado HPM

Nivel de servicio
Sabado HPN

Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla

Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi

Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi

Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural

o= b= = = = [vs]

=== >

B = = = [~ I~

bl B = =l = = [vs]
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Punto 5: Confluencia ramales A-1

Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte

b2

@

@

>

Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1

Ok

Ok

Ok

Ok

Ok

Estudio de Tréfico

41




Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Ingenieria

Temcl

Elemento

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Lab HPM Lab HPT Viernes HPMd Sabado HPM S&bado HPN
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
Punto 11: Tronco A-1 A A B B A

Tabla 31. Niveles de Servicio. Situacion actual

Como puede apreciarse, la circulacion vehicular es fluida en todos los casos.

Fuente: Elaboracién propia
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6 Estimacion de la demanda de movilidad futura

Una vez modelizados los escenarios en situacion actual, es necesario calcular la demanda futura relacionada a
la ampliacion de las instalaciones industriales.

6.1 Movilidad generada y atraida

El Proyecto de Actuacion Especial incluye las siguientes ampliaciones de superficie:

Zona Superficie (m?)
Ampliacién edificio L 1741
Ampliacion Auxiliares 1048
Ampliacion laboratorio 2268
Ampliacion Oficinas 340
Ampliacion Areas Técnicas 150
Edificaciones pdtes leg. 673
TOTAL SUPERFICIES EDIFICADAS 6220

Tabla 32. Ampliacion de superficies

Fuente: Elaboracién propia

Para determinar la demanda de los viajes generados y atraidos en la zona de estudio, se ha empleado la “Guia
para la realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de mas de 6.000 m2” del Ayuntamiento de
Madrid. En la misma, se especifican los siguientes ratios de generacion:

e Oficinas: 10 viajes/100 m? diarios
e Industrial: 5 viajes/100 m? diarios

De cara a permanecer en un escenario conservador, se ha optado por aplicar el ratio de oficinas al conjunto
de la ampliacién.

6.2 Reparto modal y ocupacion por vehiculo

Para conocer el reparto modal vy la ocupacion por vehiculos, nuevamente se ha consultado la “Guia para la
realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de mas de 6.000 m?2” del Ayuntamiento de Madrid, el
cual indica que el indice de ocupacion de los vehiculos privados se toma igual a 1,35 personas por vehiculo.

Por otra parte, la misma Instruccién indica que el reparto modal a tomar en estudios fuera de la M-30 es el
siguiente:

Transporte
Uso Pie-bici publico Coche-moto
Terciario 10% 40% 50%
Espectaculos 32% 46% 22%
Residencial 32% 46% 22%

Tabla 33. Distribucion modal exterior M-30

Fuente: Guia para la realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de mas de 6.000 m2

En el caso de estudio, por tratarse de un uso terciario se toma un uso del vehiculo privado del 50%.
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6.3 Distribucion horaria y espacial

La “Guia para la realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de mas de 6.000 m2” del Ayuntamiento
de Madrid, indica que, en superficies con uso de oficinas, la hora punta se da a las 8:00-9:00 en los dias
laborables, siendo el factor de hora punta del 0,4 de entrada y 0 de salida, es decir, que el 40% del trafico de
entrada diario y el 0% del trafico de salida diario se dan en dicho periodo de hora punta.

Dado que, en el caso concreto de este Estudio, los turnos de trabajo son rotatorios, con el fin de tomar una
hipdtesis conservadora, se opta por tomar un factor de hora punta del 0,4 tanto para el trafico de entrada,
como para el trafico de salida, con el fin de representar el hecho de que la salida de los trabajadores de un
turno coincide con la entrada de los trabajadores del turno posterior.

Por Ultimo, a pesar de que “Guia para la realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de mas de
6.000 m2” del Ayuntamiento de Madrid indique que la demanda en hora punta, en usos de oficinas, se concentra
Unicamente de 8:00 a 9:00, se ha aplicado dicha demanda en los 5 escenarios horarios, debido a que éstos
coinciden en su mayoria en cambios de turno del personal. De este modo, el estudio se queda del lado de la
seguridad.

6.4 Resultados

Una vez explicada la metodologia de calculo de la nueva demanda generada vy atraida por la ampliacion de las
instalaciones industriales, se muestran las operaciones:

Operacion Ratios Resultado
Superficie ampliada - 6220 m?
Viajes diarios 10 viajes/100 m? diarios 622 viajes
Viajes diarios en vehiculo privado 50% 311 viajes
Vehiculos privados diarios 1,35 personas por vehiculo 230 vehiculos
Vehiculos privados diarios de entrada/salida 50% entrada / 50% salida ireda >olde

115 vehiculos 115 vehiculos

Vehiculos privados horarios de entrada/salida 0,40 46 vehiculos 46 vehiculos

Tabla 34. Calculo de viajes generados/atraidos

Fuente: Elaboracion propia

Cabe destacar que, de haber tomado los ratios resultantes del analisis de la EDM en lugar de la Guia, los viajes
a agregar serian inferiores, tal y como se muestra en la siguiente tabla, por lo que se opta por seguir las
indicaciones de la Guia, para quedar del margen de la seguridad.

Operacién Ratios Fuente EDM Resultado
Superficie ampliada - - 6220 m?
Viajes diarios 10 viajes/100 m? diarios - 622 viajes

Maximo entre Tabla 8 y Tabla 12

Viajes diarios en vehiculo privado 98% , ) : 610 viajes
segun motivo trabajo
Vehiculos privados diarios 1,03 personas por vehiculo Tabla 14 segun motivo trabajo 592 vehiculos
Entrada Salida
Vehiculos privados diarios de entrada/salida 50% entrada / 50% salida -

Vehiculos privados horarios de entrada/salida 0,1338

Maximo porcentaje horario
registrado en la Tabla 6 y Tabla 10

Tabla 35. Calculo de viajes generados/atraidos segun EDM

Fuente. Elaboracion propia
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Por Ultimo, de cara a establecer la distribucidon espacial de los viajes adicionales, se ha tomado como referencia
la distribucion en las matrices actuales.
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7 Trafico en situacion futura

Para la modelizacion de la situacidn futura se parte de las estimaciones de la movilidad generada y atraida por
los nuevos usos desarrollada en el apartado anterior.

7.1 Red viaria futura

Para el calculo del escenario futuro se incorpora el nuevo acceso al recinto, situado en la Carretera de Madrid,
explicada en el apartado 2.2

7.2 Modelo de estimacion de la demanda futura

Los escenarios modelizados en VISUM con la ampliacion del recinto industrial son los mismos que se
consideraron en la situacion actual:

Hora punta de mafiana en dia laborable (jueves): De 8:00 a 9:00.
Hora punta de tarde en dia laborable (jueves): De 17:00 a 18:00.
Hora punta de mediodia en viernes: De 15:00 a 16:00.

Hora punta de mafiana en sabado: De 11:00 a 12:00.

Hora punta de noche en sabado: De 22:00 a 23:00.

A continuacion, se presenta un grafico del modelo de Visum con el trafico en la situacion futura para cada uno
de los modelos calculados.
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Figura 33. Asignacion de tréfico. Situacion futura. HPM laborable (8:00)

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 34.Asignacion de tréfico. Situacion futura. HPT laborable (17:00)

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 35. Asignacion de trafico. Situacion futura. HPMd viernes (15:00)

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 36.Asignacion de trafico. Situacion futura. HPM sabado (11:00)

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 37.Asignacion de tréfico. Situacion futura. HPNoche sabado (22:00)

Fuente: Elaboracién propia
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8 Funcionamiento del viario en situacion futura

Una vez conocidos los traficos futuros, se han vuelto a calcular los niveles de servicio en los elementos
analizados en situacién actual, para conocer la variacion en los mismos.

8.1 Resultados

Los Niveles de Servicio han sido calculados en los 5 escenarios horarios considerados:

- Laborable HPM (8:00-9:00)
- Laborable HPT (17:00-18:00)
- Viernes HPMd (15:00-16:00)
- Sabado HPM (11:00-12:00)
- Sabado HPN (22:00-23:00)

8.1.1 Escenario 1: Laborable HPM (8:00-9:00)

A continuacion, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario laborable HPM. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.

Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla B
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid [ A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural C
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte B
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 36. Niveles de Servicio. Situacion futura. Laborable HPM

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 38. Niveles de Servicio. Situacion futura. Laborable HPM

Fuente: Elaboracion propia

8.1.2 Escenario 2: Laborable HPT (17:00-18:00)

A continuacidn, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario laborable HPT. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C vy si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.

Elemento Nivel de servicio

Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla

Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi

Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi

||| >| > >

Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural

Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok

>

Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte

Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
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Elemento Nivel de servicio
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok

Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok

Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 37. Niveles de Servicio. Situacion futura. Laborable HPT

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 39. Niveles de Servicio. Situacion futura. Laborable HPT

Fuente: Elaboracidn propia

8.1.3 Escenario 3: Viernes HPMd (15:00-16:00)

A continuacién, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario viernes HPMd. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.

Elemento Nivel de servicio

Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla A

Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid

Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid

A
A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
A

Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi
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Elemento Nivel de servicio
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok

Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte

Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 B

Tabla 38. Niveles de Servicio. Situacion futura. Viernes HPMd

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 40. Niveles de Servicio. Situacion futura. Viernes HPMd

Fuente: Elaboracidn propia

8.1.4 Escenario 4: Sabado HPM (11:00-12:00)

A continuacién, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario sabado HPM. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
pardmetros permitidos.
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Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla B
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte B
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur

Punto 7: Convergencia ramales A-1

Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 B
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Tabla 39. Niveles de Servicio. Situacion futura. Sabado HPM

"
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Fuente: Elaboracién propia
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Figura 41. Niveles de Servicio. Situacion futura. Sabado HPM

Fuente: Elaboracidn propia
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8.1.5 Escenario 5: Sabado HPN (22:00-23:00)

A continuacion, se muestran los resultados de los Niveles de Servicio en el escenario sabado HPN. En el caso
de las confluencias y bifurcaciones, el calculo se sustituye por un analisis del ratio I/C y si éste se ajusta a los
parametros permitidos.

Elemento Nivel de servicio
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla A
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte A
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok
Punto 11: Tronco A-1 A

Tabla 40. Niveles de Servicio. Situacion futura. Sabado HPN

Fuente: Elaboracién propia
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8.2 Resumen
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Figura 42. Niveles de Servicio. Situacion futura. Sabado HPN

Fuente: Elaboracidén propia

Por ultimo, se muestra una tabla resumen con los resultados de todos los escenarios horarios en situacion

futura.
Elerento Nivel de servicio | Nivel de servicio | Nivel de servicio | Nivel de servicio | Nivel de servicio
Lab HPM Lab HPT Viernes HPMd Sabado HPM Sabado HPN
Punto 1: Glorieta Joaquin Sorolla B A A B A
Punto 2a: Divergencia N-I con Carretera de Madrid | A A A A A
Punto 2b: Convergencia N-I con Carretera de Madrid | A A A A A
Punto 3a: Divergencia N-I con acceso Rovi A A A A A
Punto 3b: Convergencia N-I con acceso Rovi A A A A A
Punto 4: Glorieta N-I con Av del Puente Cultural C A A A A
Punto 5: Confluencia ramales A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
Punto 6a: Tronco A-1 sur->norte B A B B A
Punto 6b: Tronco A-1 norte->sur A
Punto 7: Convergencia ramales A-1 A
Punto 8: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
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Elemento

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Nivel de servicio

Lab HPM Lab HPT Viernes HPMd Sabado HPM S&bado HPN
Punto 9: Confluencia N-I con Via de Servicio A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
Punto 10: Bifurcacion A-1 Ok Ok Ok Ok Ok
Punto 11: Tronco A-1 A A B B A

Tabla 41. Niveles de Servicio. Situacion actual

Fuente: Elaboracién propia

Como puede apreciarse, los Niveles de Servicio se mantienen en todos los escenarios, a excepcion de la glorieta
entre la N-I y la Avenida del Puente Cultural en el escenario “Laborable HPM”, que pasa de Nivel de Servicio B

a Nivel de Servicio C.

En cualquier caso, la movilidad vehicular se mantiene fluida incluyendo la demanda proveniente de la
ampliacion de las instalaciones industriales.

Por ultimo, es importante sefialar que la ampliacion de plazas de aparcamiento considerada en el Proyecto de
Actuacion Especial solventa el problema existente de estacionamiento a lo largo de los arcenes y en otros
establecimientos, yendo en favor de la seguridad de los usuarios. |
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9 Conclusiones

El objetivo del presente estudio es evaluar el impacto en el trafico de la ampliacién de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma en el Proyecto de Actual Especial.

Para ello, a partir de un modelo de trafico de toda la Comunidad de Madrid, se ha extraido un submodelo del
ambito de estudio en el que se han incorporado aforos realizados expresamente para el mismo vy se ha realizado
una estimacion de traficos futuros.

Para caracterizar el trafico actual en el ambito de estudio, se consultd la informacidn publicada en el Mapa de
Trafico en las estaciones del entorno y se realizé una campafia de aforos entre el jueves dia 19 de octubre de
2023 y el sdbado 21 de octubre de 2023.

Las horas punta de analisis se han establecido conforme a la caracterizacion del trafico en la N-I a partir de
los datos de campo. Estas horas punta fueron:

e Hora punta de mafiana en dia laborable: De 8:00 a 9:00,
e Hora punta de tarde en dia laborable: De 17:00 a 18:00,
e Hora punta de mediodia en viernes: De 15:00 a 16:00,

e Hora punta de mafiana en sabado: De 11:00 a 12:00,

e Hora punta de mafiana en sabado: De 22:00 a 23:00,

Respecto a la situacion futura, se han realizado unas hipotesis de generacion y atraccion de traficos, a partir
de los datos de los usos futuros y la “Guia para la realizacion de estudios de transportes en aparcamientos de
mas de 6.000 m?”.

Una vez conocidos los traficos actuales vy futuros, se han analizado ambos escenarios, pudiéndose concluir lo
siguiente:

e Las afecciones al viario estatal son minimas, manteniendo los mismos Niveles de Servicio en los
principales accesos y ramales de la A-1.

e De igual manera, la movilidad en el viario urbano permanece practicamente invariable, apenas
mostrando cambios minimos en los Niveles de Servicio de la N-I, siendo éstos en todo momento
completamente aceptables. Adicionalmente, la construccién de un segundo acceso al recinto de Rovi
Pharma facilitard tanto la circulacion interior dentro de la parcela, como la dispersion de los vehiculos
que quieran acceder al mismo, lo cual provoca una retirada de trafico de la propia N-I.

e Por Ultimo, con la ampliacion de las nuevas 461 plazas de aparcamiento se resuelve la problematica
que se habia venido produciendo hasta la fecha a medida que ha venido aumentado, tanto los espacios
dedicados a la produccién en las instalaciones existentes, como el incremento de horario laboral,
debido a la convergencia de horario de entrada y salida de los turnos de trabajo, como la necesaria
dotacion de plazas de aparcamiento para los nuevos trabajadores que se incorporaran a la plantilla
como consecuencia de las nuevas ampliaciones proyectadas. Ello evitara los problemas de seguridad
vial que se deriva de los estacionamientos irregulares de vehiculos apostados en el arcén de la
carretera N-1 (Avda. de Europa) que se vienen produciendo diariamente, asi como la necesidad de
busqueda de aparcamiento de los trabajadores del complejo industrial en establecimientos comerciales
cercanos.

Por todo ello, se concluye que el funcionamiento del viario analizado serd en general adecuado con los nuevos
desarrollos; por lo que la ampliacion de la planta no sélo no tendrd un impacto relevante sobre el trafico del
entorno, sino que también servird para mejorar las condiciones de movilidad de los trabajadores en la misma.
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Figura 43. Localizacidon de aforos

Elaboracion propia
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Figura 44.Punto 1.1

Fuente: Elaboracion propia
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19/10/2023

20/10/2023

= Jema
Motos Ligeros Pesados ‘
N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador
Msrare G Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga
comienzo Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right ‘

Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S

7:00 1 3 0 29 156 77 3 0
7:15 0 2 2 41 212 91 1 3
7:30 1 3 2 59 333 139 3 3
7:45 1 0 1 90 349 146 5 15 2
8:00 0 1 0 104 258 118 4 11 2
8:15 0 2 0 106 232 140 2 12 5
8:30 0 2 1 92 270 193 4 11 3
8:45 1 4 3 127 203 129 8 10 4
15:00 1 0 0 94 180 99 1 3
15:15 1 0 1 89 148 111 2 1
15:30 1 1 0 79 167 97 1 1
15:45 1 0 1 72 131 93 2 11 1
17:00 0 0 1 72 147 123 1 7 0
17:15 1 0 1 100 193 108 1 10 1
17:30 0 3 0 77 199 107 0 4 0
17:45 0 1 0 93 251 121 1 7 3
Totales 9 22 13 1324 3429 1892 39 142 32
8:00 0 1 0 119 223 120 2 6 2
8:15 1 1 1 89 187 134 13 5
8:30 3 3 2 72 186 192 6 12 1
8:45 2 3 0 90 154 114 10 9 2
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= Jema
Motos Ligeros Pesados ‘
N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador
Msrare G Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga
comienzo Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right ‘

Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S

14:00 2 2 2 89 186 120 0 3 3
14:15 0 3 3 99 186 122 1 7 0
14:30 3 2 3 88 189 106 1 5 1
14:45 3 1 3 119 174 111 0 7 1
15:00 6 1 2 117 170 120 1 6 0
15:15 2 3 4 112 157 94 1 7 1
15:30 1 6 3 91 173 108 4 7 1
15:45 3 2 1 114 185 123 0 11 2
17:00 0 2 2 149 201 139 0 5 0
17:15 1 4 2 172 235 167 0 2
17:30 1 4 0 191 221 203 1 1
17:45 1 2 5 180 226 241 0 7 2
Totales 29 40 33 1891 3053 2214 32 118 24
10:00 0 1 1 56 89 47 0 2 4
10:15 1 1 1 76 144 70 0 3 0
10:30 1 1 1 86 156 84 0 2 1
10:45 1 0 2 103 146 89 0 3 0
11:00 3 7 0 148 168 129 1 2 1
11:15 2 2 3 185 193 145 0 2 1
11:30 1 2 1 215 201 138 0 3 0
11:45 2 2 4 224 191 192 0 7 0
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Motos Ligeros Pesados ‘
N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador N- Viene de W- Calle Salvador
Msrare G Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga Glorieta de Madariaga
comienzo Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right ‘
Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S

18:00 2 6 1 165 237 187 0 2 0

18:15 2 3 1 171 224 215 0 3 0

18:30 4 3 2 170 253 215 0 4 1

18:45 1 3 1 152 260 208 0 1 0

22:00 0 5 2 53 153 175 0 1 0

22:15 1 1 2 44 83 124 0 3 0

22:30 0 2 0 29 72 84 0 4 0

22:45 2 1 1 31 46 67 0 0 0

Totales 23 40 23 1908 2616 2169 1 42 8
Tabla 42. Aforos Punto 1.1
Fuente: Elaboracidn propia

Motos Ligeros Pesados
S- Viene de S- Viene de S- Viene de
MlerEie de E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta
comienzo Westbound Northbound Westbound Northbound Westbound Northbound
Right Right Thru Right Right Thru Right Right Thru
Movimientos E-N S-E S-N E-N S-E S-N E-N S-E S-N

19/10/2023  7:00 0 0 1 2 7 95 2 0 14
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20/10/2023

= Jema
Motos Ligeros Pesados
S- Viene de S- Viene de S- Viene de
Msrare G E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta
comienzo Westbound Northbound Westbound Northbound Westbound Northbound
Right Right Thru Right Right Thru Right Right Thru

Movimientos E-N S-E S-N E-N S-E S-N E-N S-E S-N
7:15 0 0 1 9 12 107 3 0 14
7:30 0 1 1 5 2 173 3 2 9
7:45 0 0 2 6 14 201 2 2 14
8:00 0 0 0 2 9 244 1 1 12
8:15 0 0 1 6 10 250 2 0 10
8:30 0 0 1 7 5 281 0 0 13
8:45 1 1 1 4 7 250 0 0 15
15:00 0 0 2 11 9 309 0 0 13
15:15 0 0 3 2 6 292 0 0 14
15:30 0 0 1 8 249 1 1 16
15:45 0 0 2 14 10 228 2 0

17:00 0 0 1 2 6 280 0 0

17:15 0 0 1 11 12 259 1 1 10
17:30 0 0 1 6 8 293 0 0 5
17:45 0 0 1 9 10 283 0 0 7
Totales 1 2 20 103 135 3794 17 7 180
8:00 0 0 1 6 8 223 1 0 7
8:15 0 0 3 3 9 224 0 0 19
8:30 0 0 5 3 5 290 1 1 15
8:45 0 0 3 7 6 212 3 1 16
14:00 0 0 4 4 7 351 0 1 8
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Motos Ligeros Pesados
S- Viene de S- Viene de S- Viene de
Msrare G E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta
comienzo Westbound Northbound Westbound Northbound Westbound Northbound
Right Right Thru Right Right Thru Right Right Thru

Movimientos E-N S-E S-N E-N S-E S-N E-N S-E S-N
14:15 0 0 8 9 12 389 1 0 6
14:30 0 0 8 9 13 367 0 0 9
14:45 0 0 4 2 375 1 0 8
15:00 0 0 6 8 369 1 1 9
15:15 0 0 6 4 14 316 0 0 7
15:30 0 0 5 6 7 315 0 0 14
15:45 0 0 5 3 15 306 0 0 10
17:00 0 0 2 5 11 371 0 0
17:15 0 0 3 9 16 409 0 2
17:30 0 0 2 11 8 436 0 0
17:45 0 0 5 5 10 484 0 0 7
Totales 0 0 70 94 156 5437 8 6 160
10:00 0 0 5 5 6 155 0 0 3
10:15 0 1 5 6 7 200 0 0 4
10:30 0 0 0 6 10 252 1 0 5
10:45 1 0 7 3 281 0 1 6

21/10/2023  11:00 0 0 5 4 342 0 0 3
11:15 0 0 3 6 11 366 0 0 3
11:30 1 1 3 6 6 391 0 0 5
11:45 0 0 4 7 467 0 0 3
18:00 0 0 2 6 8 392 0 1 2
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Motos Ligeros Pesados
S- Viene de S- Viene de S- Viene de
Msrare G E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta E- Gasolinera Glorieta
comienzo Westbound Northbound Westbound Northbound Westbound Northbound
Right Right Thru Right Right Thru Right Right Thru
Movimientos E-N S-E S-N E-N S-E S-N E-N S-E S-N
18:15 0 0 6 7 4 405 0 0 4
18:30 0 0 8 6 5 419 0 0 3
18:45 0 1 6 5 7 434 0 0 2
22:00 0 0 5 4 6 281 0 0 1
22:15 0 0 6 4 9 223 0 0 2
22:30 0 0 2 1 4 163 0 1 3
22:45 0 0 3 0 2 155 0 0 2
Totales 2 3 70 76 104 4926 1 3 51
Tabla 43. Aforos Punto 1.2
Fuente: Elaboracion propia
Motos Ligeros Pesados
N- Centro E- Viene de N- Centro N- Centro E- Viene de
comercial NE- N-I glorieta comercial NE- N-I E- Viene de glorieta | comercial NE- N-I glorieta
':g::ir:r’]f; Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound
Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard
Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru
Movimientos N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N NE-W E-NE E-N E-W
7:00 0 0 5 1 0 0 1 0 173 82 1 14 0 0 10 14 0 2
7:15 0 0 1 1 0 0 3 0 231 88 3 24 0 0 14 0 3
7:30 0 0 3 0 0 1 5 0 375 149 5 19 0 0 8 1 3
7:45 0 0 1 2 0 0 3 0 392 163 7 42 1 0 14 11 0 5
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Motos Ligeros Pesados
N- Centro E- Viene de N- Centro N- Centro E- Viene de
comercial NE- N-I glorieta comercial NE- N-I E- Viene de glorieta | comercial NE- N-I glorieta
':z:ir::]zd: Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound
Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard

Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru
Movimientos N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W
8:00 0 0 2 0 0 0 1 0 302 182 51 1 0 12 10 1 2
8:15 0 0 1 1 0 0 1 0 290 205 50 0 0 14 10 0 2
8:30 0 0 2 1 0 0 4 0 327 237 10 35 1 0 12 13 0 0
8:45 0 0 4 1 0 1 4 1 263 167 35 59 0 0 10 7 0 8
15:00 0 0 1 2 0 0 52 0 157 241 11 68 0 0 10 12 0 1
15:15 0 0 0 2 0 1 37 1 145 212 27 54 0 0 13 0 1
15:30 0 0 1 0 0 1 33 0 151 168 28 61 0 0 14 0 3
15:45 0 0 0 1 0 1 26 1 127 164 25 49 0 0 10 5 0 2
17:00 0 0 0 1 0 0 22 0 149 210 32 43 0 0 9 0 0
17:15 0 0 1 1 0 0 51 1 188 179 31 61 0 0 9 0 2
17:30 1 0 3 1 0 0 37 2 170 195 38 66 0 0 5 0 0
17:45 0 0 0 1 0 0 47 0 231 180 47 64 0 0 7 0 0
Totales 1 0 25 16 0 5 327 6 3671 2822 313 760 3 0 144 161 2 34
8:00 0 0 1 1 0 0 0 290 167 7 50 0 0 7 5 1 2
8:15 0 0 1 2 0 1 0 240 185 7 39 0 0 13 14 0 5
8:30 0 0 4 3 0 2 0 221 254 16 23 0 0 13 12 0 4
8:45 0 0 3 1 0 2 6 0 198 147 29 42 0 0 11 11 0 8
14:00 1 1 3 3 1 0 68 0 139 260 24 68 0 0 0 0
14:15 1 0 2 7 1 0 51 0 146 293 25 81 0 0 0 1
14:30 1 0 2 4 0 4 42 0 165 280 29 68 0 0 0 0
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L I-r!;% m “au
Motos Ligeros Pesados
N- Centro E- Viene de N- Centro N- Centro E- Viene de
comercial NE- N-I glorieta comercial NE- N-I E- Viene de glorieta | comercial NE- N-I glorieta
':z:ir::]zd: Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound
Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard

Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru
Movimientos N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W
14:45 0 0 1 3 0 1 42 0 167 255 35 86 0 0 7 8 0 0
15:00 0 0 4 5 0 3 40 0 172 273 23 81 0 0 5 10 0 1
15:15 1 0 2 2 0 2 35 0 149 219 26 77 0 0 6 6 0 1
15:30 0 1 6 4 1 0 39 0 165 224 29 68 0 0 7 9 1 4
15:45 1 1 1 2 0 3 42 0 167 198 29 81 0 0 10 9 0 1
17:00 0 1 1 1 0 1 48 2 197 212 48 110 1 0 8 1 0
17:15 0 0 4 2 0 1 62 1 216 223 67 135 1 0 4 8 0 0
17:30 0 0 4 1 0 1 67 2 196 214 81 149 0 0 10 8 0 0
17:45 0 0 2 3 1 1 71 1 186 250 91 145 0 0 6 7 0 0
Totales 5 4 41 44 4 22 617 6 3014 3654 566 1303 2 (1} 117 138 3 27
10:00 0 0 1 3 1 1 10 0 91 91 26 47 0 0 3 3 0 0
10:15 1 0 0 3 0 2 19 2 149 130 30 51 0 0 2 4 0 0
10:30 0 0 2 0 0 0 26 0 153 146 47 64 1 0 1 3 0 1
10:45 0 0 0 3 4 1 32 2 144 152 50 80 0 0 2 7 0 0
11:00 3 0 5 4 0 1 48 1 134 153 75 125 0 0 2 1 0 1
11:15 2 0 2 3 0 0 63 0 162 148 65 162 0 0 2 4 0 0
11:30 0 0 1 1 1 1 56 0 183 155 82 163 0 0 4 5 0 0
11:45 3 0 2 2 2 1 63 2 171 183 91 195 0 0 8 4 0 0
18:00 2 0 4 3 0 0 90 1 165 165 98 140 0 0 2 2 0 0
18:15 1 0 2 3 1 2 81 3 185 169 98 137 0 0 2 4 0 0
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L I-r!;% m “au
Motos Ligeros Pesados
N- Centro E- Viene de N- Centro N- Centro E- Viene de
comercial NE- N-I glorieta comercial NE- N-I E- Viene de glorieta | comercial NE- N-I glorieta
':z:;::;: Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound Southbound | Southwestbound Westbound
Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard Hard Bear | Hard
Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru Right Right Right | Right | Right | Thru
Movimientos N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N NE-W E-NE E-N E-W N-W NE-N  NE-W E-NE E-N E-W
18:30 1 0 2 2 3 2 82 3 212 171 111 135 0 0 4 3 0 0
18:45 1 0 2 2 1 2 98 1 195 183 115 135 0 0 0 2 0 0
22:00 2 0 3 6 0 0 105 0 54 243 2 46 0 0 1 1 0 0
22:15 0 0 2 6 0 0 14 0 70 179 0 40 0 0 3 2 0 0
22:30 0 0 3 2 0 0 10 0 52 138 1 23 0 0 4 3 0 0
22:45 0 0 2 2 0 1 12 0 40 129 2 28 0 0 0 2 0 0
Totales 16 0 33 45 13 14 809 15 2160 2535 893 1571 1 0 40 50 0 2
Tabla 44. Aforos Punto 1.3
Fuente: Elaboracidn propia
Motos Ligeros Pesados
N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de
Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga
Hora.rio de Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
comienzo
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right
Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S
7:00 1 3 0 29 156 77 3 0
19/10/2023 7:15 0 2 2 41 212 91 1 3
7:30 1 3 2 59 333 139 3 3
7:45 1 0 1 90 349 146 5 15 2

Estudio de Trafico

72




Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente

de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L I-r!;% m “au
Motos Ligeros Pesados
N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de
Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga
Hora.rio de Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
comienzo
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right

Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S
8:00 0 1 0 104 258 118 4 11 2
8:15 0 2 0 106 232 140 2 12 5
8:30 0 2 1 92 270 193 4 11 3
8:45 1 4 3 127 203 129 8 10 4
15:00 1 0 0 94 180 99 1 3
15:15 1 0 1 89 148 111 2 1
15:30 1 1 0 79 167 97 1 1
15:45 1 0 1 72 131 93 2 11 1
17:00 0 0 1 72 147 123 1 7 0
17:15 1 0 1 100 193 108 1 10 1
17:30 0 3 0 77 199 107 0 4 0
17:45 0 1 0 93 251 121 1 7 3
Totales 9 22 13 1324 3429 1892 39 142 32
8:00 0 1 0 119 223 120 2 6 2
8:15 1 1 1 89 187 134 13 5
8:30 3 3 2 72 186 192 6 12 1

20/10/2023  g:45 2 3 0 90 154 114 10 9 2
14:00 2 2 2 89 186 120 3 3
14:15 0 3 3 99 186 122 1 7 0
14:30 3 2 3 88 189 106 5 1
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L I-r!;% m “au
Motos Ligeros Pesados
N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de
Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga
Hora.rio de Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
comienzo
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right

Movimientos N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S
14:45 3 1 3 119 174 111 0 7 1
15:00 6 1 2 117 170 120 1 6 0
15:15 2 3 4 112 157 94 1 7 1
15:30 1 6 3 91 173 108 4 7 1
15:45 3 2 1 114 185 123 0 11 2
17:00 0 2 2 149 201 139 0 5 0
17:15 1 4 2 172 235 167 0 2
17:30 1 4 0 191 221 203 1 1
17:45 1 2 5 180 226 241 0 7 2
Totales 29 40 33 1891 3053 2214 32 118 24
10:00 0 1 1 56 89 47 0 2 4
10:15 1 1 1 76 144 70 0 3 0
10:30 1 1 1 86 156 84 0 2 1
10:45 1 0 2 103 146 89 0 3 0

21/10/2023 11:00 3 7 0 148 168 129 1 2 1
11:15 2 2 3 185 193 145 0 2 1
11:30 1 2 1 215 201 138 0 3 0
11:45 2 2 4 224 191 192 0 7 0
18:00 2 6 1 165 237 187 0 2 0
18:15 2 3 1 171 224 215 0 3 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

de las instalaciones

Horario de
comienzo

Movimientos
18:30

18:45

22:00

22:15

22:30

22:45
Totales

= Jema
Motos Ligeros Pesados
N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de N- Viene de W- Calle Salvador de
Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga Glorieta Madariaga
Southbound Eastbound Southbound Eastbound Southbound Eastbound
Right Thru Right Right Thru Right Right Thru Right
N-W N-S W-S N-W N-S W-S N-W N-S W-S
4 3 2 170 253 215 0 4 1
1 3 1 152 260 208 0 1 0
0 5 2 53 153 175 0 1 0
1 1 2 44 83 124 0 3 0
0 2 0 29 72 84 0 4 0
2 1 1 31 46 67 0 0 0
23 40 23 1908 2616 2169 1 42 8

Estudio de Trafico

Tabla 45. Aforos Punto 1.4

Fuente: Elaboracidn propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria
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Figura 45. Punto 2

Fuente: Elaboracion propia
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19/10/2023

20/10/2023

Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Horario de comienzo

Movimientos
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
8:00
8:15
8:30
8:45
14:00

= Tema
Motos Ligeros Pesados |
N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacion eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I
Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound
Thru Right Right | Thru Thru Right Right | Thru Thru Right Right ‘ Thru ‘
N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N
5 0 0 1 172 1 77 10 0 1 12
2 0 1 0 226 3 6 81 0 1 14
2 1 0 0 373 0 11 139 2 2
2 0 0 2 397 5 3 157 15 2 2
2 0 0 0 305 6 4 181 10 1 1
1 0 0 1 287 5 4 196 15 2 0 10
2 0 0 1 322 4 0 234 11 1 0 13
3 0 0 1 266 5 6 165 11 0 0
1 0 0 2 156 6 1 234 9 0 1
0 0 0 2 144 11 1 214 6 1 0 15
1 0 0 0 153 3 2 170 7 0 3
0 0 0 1 127 2 3 160 9 2 0
0 0 0 1 151 5 1 213 8 1 1
1 0 0 1 185 6 2 176 8 0 0 10
3 0 0 1 170 6 1 189 5 0 1 4
0 0 0 1 236 3 2 183 8 0 3 3
25 1 1 15 3670 71 52 2769 144 12 16 145
1 0 0 1 290 2 3 165 7 0 0 5
1 0 0 2 238 4 176 13 0 0 11
4 0 0 3 227 3 238 13 0 1 14
3 0 0 1 194 4 155 11 0 0
4 0 0 3 139 14 1 261 3 0 0
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21/10/2023

Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Horario de comienzo

Movimientos
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
18:00
18:15

= Tema
Motos Ligeros Pesados |
N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacion eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I
Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound
Thru Right Right | Thru Thru Right Right | Thru Thru Right Right ‘ Thru ‘
N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N
2 0 0 7 144 5 2 286 5 0 2
1 0 0 4 166 9 1 285 6 0 0
2 0 0 3 167 7 5 250 7 0 1
4 0 0 3 174 2 0 269 5 1 1 11
2 0 0 4 150 8 1 221 6 1 0
7 0 0 4 163 8 0 223 7 0 0
2 0 0 2 168 4 1 198 10 0 2
2 0 0 1 198 5 1 210 4 0 0 10
4 0 0 2 222 10 6 217 1 1
4 0 0 1 199 6 3 211 10 1 1
2 0 0 3 182 7 1 250 6 0 2 5
45 0 0 44 3021 99 36 3615 117 4 11 127
1 0 0 2 86 4 1 90 4 0 0 3
0 1 0 4 154 1 3 122 1 0 0 2
2 0 0 0 152 6 2 142 1 0 0 5
0 0 1 2 144 4 1 153 2 0 0 6
5 0 0 4 140 1 1 147 2 0 0 2
2 0 0 3 160 6 2 148 2 0 0 4
1 0 0 1 183 5 1 154 4 0 0 5
2 0 0 2 173 2 1 182 8 0 0 4
4 0 0 3 165 2 1 157 2 1 0 2
2 0 0 3 190 1 1 171 2 0 0 4
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Horario de comienzo

Movimientos
18:30

18:45

22:00

22:15

22:30

22:45
Totales

= Tema
Motos Ligeros Pesados |
N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacion eléctrica S- N-I N- N-I E- Estacidn eléctrica S- N-I

Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound | Southbound Westbound Northbound

Thru Right Right | Thru Thru Right Right | Thru Thru Right Right ‘ Thru ‘
N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N N-S E-N S-E S-N

2 0 0 2 212 2 0 180 4 0 0 3

2 1 1 1 201 2 0 182 0 0 0 2

3 0 0 6 55 4 0 231 1 0 0 0

2 0 0 7 67 6 1 187 3 0 0 3

3 0 0 2 55 3 0 139 4 0 0 3

2 0 0 2 41 2 1 124 0 0 0 2

33 2 2 44 2178 51 16 2509 40 1 0 50

Estudio de Trafico

Tabla 46. Aforos Punto 2

Fuente: Elaboracidn propia

79



Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

Figura 46. Punto 3

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
6:00 0 0 0 0 43 1 4 26 3 0 0 2
6:15 0 0 0 0 58 0 14 38 5 0 0 4
6:30 0 0 0 2 99 3 32 70 5 0 0 9
6:45 0 0 0 0 149 3 33 50 4 0 1 5
7:00 4 0 0 1 180 22 19 59 10 0 1 11
7:15 2 0 0 0 241 8 5 77 4 2 1 13
7:30 3 0 0 1 395 3 12 123 9 1 2 7
7:45 1 0 2 0 445 1 23 141 15 0 0 10
8:00 2 0 0 0 329 4 29 161 10 1 1 8
8:15 1 0 1 0 326 2 24 179 15 1 0 13
jueves, 19 de octubre de 2023 8:30 2 0 1 0 360 3 13 228 11 0 0 14
8:45 4 0 0 1 321 4 11 164 11 0 0
9:00 3 0 0 1 353 4 8 112 16 0 0
9:15 2 0 0 1 300 3 9 103 21 1 0 10
9:30 0 0 0 0 290 4 3 123 11 0 0
9:45 0 0 0 0 208 1 4 112 12 0 0
10:00 1 0 0 1 191 2 4 85 6 1 1 12
10:15 1 0 0 0 182 3 1 117 14 0 0 10
10:30 1 0 0 0 198 1 3 138 11 0 1 14
10:45 3 0 0 1 164 2 6 120 0 1 12
11:00 0 0 0 0 133 4 2 125 1 0 7
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E

Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
11:15 1 0 0 2 145 3 1 126 0 0 4
11:30 0 0 0 0 170 4 2 174 8 0 0 10
11:45 0 0 0 0 149 2 1 174 10 2 2

12:00 1 0 0 0 137 2 1 158 4 1 1

12:15 2 0 0 0 124 1 2 167 6 0 0 13
12:30 0 0 0 1 155 1 0 187 4 0 1

12:45 1 0 0 1 139 1 1 157 8 0 0

13:00 0 0 0 0 137 5 1 176 9 1 0

13:15 0 0 0 0 124 3 1 220 9 1 1 11
13:30 0 0 0 1 139 4 4 207 5 1 0 15
13:45 1 0 0 0 143 7 5 208 6 0 0 10
14:00 1 0 0 1 123 2 8 223 7 0 0 5
14:15 1 0 0 1 157 5 24 246 8 0 1 7
14:30 1 1 1 1 142 3 16 196 10 1 0 8
14:45 2 1 0 1 170 14 11 236 7 0 1 6
15:00 1 0 0 2 163 38 11 224 10 0 0 8
15:15 0 0 0 2 157 27 3 224 0 0 15
15:30 1 0 0 0 161 6 3 173 0 1 10
15:45 0 0 0 1 146 3 0 164 10 1 0 10
16:00 1 0 0 2 141 3 1 243 0 0 8
16:15 0 0 0 2 161 5 3 248 0 1 12
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E

Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
16:30 0 0 0 2 177 10 4 203 19 0 0 7
16:45 0 0 0 1 142 19 0 205 3 0 0

17:00 0 0 0 1 171 12 1 214 8 1 0 8
17:15 1 0 0 1 227 15 2 180 9 0 0 11
17:30 3 2 0 1 183 22 0 194 4 0 0 4
17:45 0 0 0 1 256 5 0 183 9 0 0 3
18:00 1 0 0 1 257 4 2 161 4 0 0 9
18:15 0 0 0 0 233 3 1 162 8 0 0 5
18:30 0 0 0 1 240 6 2 209 4 0 0 6
18:45 0 0 0 0 207 3 2 165 4 0 0 2
19:00 0 0 0 2 188 11 1 186 5 0 0 3
19:15 0 0 0 2 136 7 1 174 2 0 0 6
19:30 2 0 0 1 124 4 0 169 1 0 0 3
19:45 0 0 0 0 101 1 0 175 7 0 0 6
20:00 1 0 0 0 71 0 1 143 3 0 0 1
20:15 0 0 0 1 133 7 0 251 6 0 0 7
20:30 0 0 0 4 88 3 1 245 1 0 0 3
20:45 1 0 0 0 84 0 0 202 5 0 0 5
21:00 1 0 0 2 81 0 0 192 4 0 0 3
21:15 4 0 0 2 69 0 1 166 1 0 0 3
21:30 2 0 0 0 59 0 0 154 8 0 0 3

Estudio de Trafico 83



Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
21:45 1 0 1 0 45 1 0 132 2 0 0 6
22:00 0 0 0 0 33 2 3 159 0 0 0 2
22:15 0 0 0 1 50 6 8 123 2 0 0 3
22:30 0 0 0 1 43 2 15 80 1 0 0 2
22:45 3 0 0 0 33 5 10 57 2 0 0 5
23:00 0 0 0 0 43 21 0 74 2 0 0 2
23:15 2 1 0 0 30 8 1 64 4 0 0 4
23:30 0 0 0 0 29 0 35 2 0 0 0
23:45 0 0 0 0 19 0 0 43 0 0 0 1
6:00 0 0 0 0 36 0 4 29 2 0 0 3
6:15 0 0 0 0 74 1 11 35 8 0 0 5
6:30 2 0 0 0 86 0 34 60 7 0 0 4
6:45 1 0 0 1 161 3 35 46 5 0 0 5
7:00 3 0 0 1 159 26 14 65 10 0 0 11
viernes, 20 de octubre de 2023 7:15 0 0 0 3 251 9 & 10 0 0 /
7:30 1 0 0 3 330 1 126 11 0 0 12
7:45 1 0 0 3 314 1 31 151 16 0 0 8
8:00 2 0 1 0 256 0 25 144 5 0 1 10
8:15 5 0 3 2 258 0 22 164 22 0 0 7
8:30 8 0 0 2 230 0 10 220 13 1 0 10
8:45 4 0 0 0 260 1 3 151 8 0 0 12
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E

Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
9:00 1 0 0 0 224 2 6 129 12 0 0 9
9:15 2 0 0 0 233 2 4 109 11 0 0 6
9:30 2 0 0 4 200 1 3 105 9 0 1 6
9:45 2 0 0 2 207 1 3 125 12 1 2 9
10:00 0 0 0 0 169 2 4 106 2 1 0 8
10:15 2 0 0 0 175 1 3 116 17 1 1 13
10:30 1 0 0 0 200 4 2 122 7 1 0 5
10:45 1 0 0 3 194 3 0 145 11 0 0 15
11:00 2 0 0 0 172 0 3 134 4 0 0

11:15 3 0 0 1 167 1 4 151 9 0 0

11:30 0 0 0 1 151 1 3 174 8 0 2 11
11:45 4 0 0 4 185 1 4 182 7 0 0 8
12:00 1 0 0 0 187 5 1 193 9 0 0 11
12:15 3 0 0 3 177 4 1 204 10 1 0 11
12:30 5 0 0 3 149 6 0 192 4 1 0 12
12:45 0 0 0 3 142 3 1 203 11 0 0 11
13:00 1 0 0 4 173 6 1 232 7 1 1 12
13:15 2 0 1 2 145 10 3 218 8 0 0

13:30 2 0 0 2 149 3 3 245 5 1 1

13:45 4 1 1 3 149 8 229 7 0 0 1
14:00 4 1 1 2 145 8 269 3 1 0 5
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
14:15 2 0 0 7 159 11 14 276 5 0 0
14:30 1 0 1 3 183 5 20 278 7 0 0
14:45 2 0 1 2 185 12 13 244 4 0 1
15:00 4 0 0 3 178 38 8 256 5 0 0 12
15:15 2 0 0 4 160 19 2 225 6 1 0
15:30 7 0 0 4 177 5 3 228 7 0 0
15:45 1 0 0 2 184 3 201 10 0 0
16:00 3 0 0 4 152 11 1 229 2 0 0
16:15 1 0 0 0 147 7 2 262 12 0 0 10
16:30 1 0 0 3 166 10 0 255 8 0 0
16:45 3 1 0 4 180 21 1 263 10 0 1 4
17:00 1 0 0 1 232 15 0 212 4 0 0 10
17:15 4 1 0 2 276 6 1 226 4 1 0 10
17:30 4 0 0 1 224 5 0 216 10 0 0 8
17:45 2 0 0 3 214 5 1 252 7 0 0
18:00 2 0 0 4 197 5 0 231 5 0 0 5
18:15 1 0 1 3 249 5 0 273 4 0 1 13
18:30 4 0 0 2 193 5 0 229 4 0 0 3
18:45 2 0 0 0 254 6 0 213 5 0 0 5
19:00 3 1 0 4 202 2 0 209 5 0 0 7
19:15 1 0 0 4 196 3 0 220 2 0 0 3

Estudio de Trafico 86



Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
19:30 2 0 0 1 206 2 0 223 3 0 0 3
19:45 2 0 0 3 181 2 1 242 5 0 0 6
20:00 3 0 0 3 180 1 0 258 3 0 0 2
20:15 3 0 0 7 150 0 0 226 4 0 0 6
20:30 6 0 0 2 137 1 1 236 4 0 0 4
20:45 5 0 0 4 122 4 0 201 4 0 0 9
21:00 3 0 0 4 128 0 0 197 6 0 0 3
21:15 3 0 0 2 96 0 0 261 6 0 0 2
21:30 1 0 0 1 87 0 0 198 3 0 0 3
21:45 2 0 0 3 65 1 0 186 3 0 0 5
22:00 1 0 0 0 62 4 1 195 0 0 0 2
22:15 1 0 0 6 56 6 9 154 2 0 0 5
22:30 1 0 1 1 73 12 29 118 1 0 0 1
22:45 2 0 1 2 42 2 8 92 3 0 0 4
23:00 1 1 0 4 43 17 1 97 3 0 0 2
23:15 2 1 0 3 49 8 0 79 1 0 0 4
23:30 1 0 1 0 24 0 0 82 3 0 0 1
23:45 3 1 0 1 27 0 70 0 0 0 1
6:00 0 0 0 0 15 0 0 15 0 0 0 0
sabado, 21 de octubre de 2023 6:15 0 0 0 1 13 1 2 11 0 0 1
6:30 0 0 0 0 30 3 7 22 1 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E

Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
6:45 1 0 0 0 28 1 4 24 0 0 0 1
7:00 0 0 0 0 27 9 3 28 4 0 0 5
7:15 1 1 0 0 36 2 0 33 1 0 0 3
7:30 0 0 0 0 42 1 0 51 3 0 0 4
7:45 0 0 0 0 60 0 0 47 3 0 0 3
8:00 1 0 0 0 31 0 0 48 2 0 0 0
8:15 0 0 0 0 54 0 2 49 4 0 0 9
8:30 2 0 0 0 74 0 1 55 8 0 0 4
8:45 2 0 0 0 84 0 0 69 1 0 0 2
9:00 1 0 0 0 76 0 1 79 3 0 0 2
9:15 1 0 0 3 76 0 0 84 3 0 0 5
9:30 5 0 0 4 118 1 0 94 0 0 0 2
9:45 0 0 0 0 167 0 0 95 7 0 0 4
10:00 1 0 0 0 110 0 1 91 4 0 0 3
10:15 0 0 0 6 173 0 8 111 3 0 0 2
10:30 3 0 0 1 176 2 10 143 2 0 0 5
10:45 0 0 0 2 187 1 11 148 2 0 0 6
11:00 5 1 0 4 175 16 0 149 2 0 0 2
11:15 3 0 0 3 195 5 0 154 3 0 0 4
11:30 2 0 0 1 228 0 156 4 0 0 4
11:45 2 0 0 1 213 1 0 188 9 0 0 3
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
12:00 4 0 0o 11 188 0 0 185 1 0 0 2
12:15 3 0 0 2 207 0 0 204 3 0 0 5
12:30 1 0 0 3 230 0 0 199 4 0 0 3
12:45 5 0 0 3 233 0 0 181 3 0 0 2
13:00 1 0 0 5 217 0 0 228 2 0 0 5
13:15 2 0 0 5 207 0 0 250 3 0 0 3
13:30 4 0 0 2 194 0 0 237 3 0 0 4
13:45 5 0 0 0 218 0 1 216 3 0 0 3
14:00 5 0 0 2 189 2 0 218 5 0 0 2
14:15 9 0 0 3 178 0 2 231 5 0 0 1
14:30 3 0 0 4 180 0 2 199 6 0 0 5
14:45 4 0 0 4 133 0 2 154 2 0 0 5
15:00 1 0 0 4 153 6 1 184 4 0 0 2
15:15 1 0 0 0 121 2 0 144 5 0 0 3
15:30 1 0 0 3 145 1 0 125 4 0 0 4
15:45 1 0 0 3 132 1 0 121 3 0 0 2
16:00 2 0 0 1 128 0 0 139 1 0 0 2
16:15 4 0 0 2 151 0 1 125 3 0 0 4
16:30 3 0 0 0 141 0 0 152 4 0 0 4
16:45 4 0 0 4 178 0 0 172 0 0 0 2
17:00 3 0 0 2 165 0 0 170 3 0 0 2
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados |
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
17:15 3 0 0 1 174 0 0 156 5 0 0 2
17:30 0 0 0 2 193 0 0 173 1 0 0 3
17:45 1 0 0 2 220 0 0 170 6 0 0 4
18:00 5 0 0 3 215 1 0 159 1 0 0 3
18:15 2 0 0 3 220 0 2 169 3 0 0 4
18:30 2 0 0 2 258 0 2 184 4 0 0 3
18:45 2 0 0 2 263 0 1 184 3 0 0 2
19:00 2 0 0 0 276 2 0 182 2 0 0 0
19:15 4 0 0 3 278 6 0 197 2 0 0 5
19:30 4 0 0 1 271 0 0 183 3 0 0 2
19:45 1 0 0 1 214 1 0 187 5 0 0 3
20:00 1 0 0 4 223 8 0 183 3 0 0 2
20:15 4 0 0 4 198 0 0 217 1 0 0 2
20:30 2 0 0 5 149 0 0 219 3 0 0 7
20:45 3 0 0 2 136 0 0 246 3 0 0 4
21:00 4 0 0 2 136 0 0 220 3 0 0 0
21:15 4 0 0 3 107 1 1 173 3 0 0 7
21:30 1 0 0 2 92 0 0 179 2 0 0 1
21:45 4 0 0 1 66 0 0 153 4 0 0 4
22:00 2 0 0 6 57 1 3 231 1 0 0 0
22:15 2 0 0 7 72 0 10 185 3 0 0 3
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)
= Tema
Motos Ligeros Pesados I
Norte Este Sur Norte Este Sur Norte Este Sur

Horario de comienzo | Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound Southbound | Westbound Northbound

Thru Right Right Thru Thru Right Right Thru Thru Right Right | Thru ‘
S-E
Movimientos N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas S-E Entradas S-N N-S E-N Salidas  Entradas  S-N
22:30 3 0 1 1 53 1 22 120 5 0 0 3
22:45 2 0 1 1 40 0 4 123 0 0 0 2
23:00 3 0 0 1 60 21 0 95 3 0 0 1
23:15 0 0 0 1 57 0o 77 2 0 0 5
23:30 0 0 0 1 41 1 83 1 0 0 1
23:45 1 0 0 1 41 0 73 1 0 0 0

Tabla 47. Aforos Punto 3

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

Figura 47. Puntos 4

Fuente: Elaboracidén propi
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Motos

Horario de comienzo

Movimientos
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
19/10/2023 15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
8:00
8:15

20/10/2023

NE- N-I

Southwestbound
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Westbound
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NW- Avenida Puente Cultural

Southeastbound
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Thru Left

U-Turn
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U-Turn

Bear
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U-Turn
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Motos

Horario de comienzo

Movimientos
8:30
8:45
14:00
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15

21/10/2023

NE- N-I

Southwestbound

E- Restaurante
Westbound

SW- N-I
Northeastbound

NW- Avenida Puente Cultural

Southeastbound
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Left

U-Turn
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Motos

Horario de comienzo

Movimientos
11:30
11:45
18:00
18:15
18:30
18:45
22:00
22:15
22:30
22:45

Totales

NE- N-I

Southwestbound

E- Restaurante
Westbound

SW- N-I
Northeastbound

NW- Avenida Puente Cultural

Southeastbound
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Thru Left
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Tabla 48. Aforos Punto 4. Motos

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m qu
Ligeros
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW- Avenida Puente Cultural
Horario de comienzo Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
7:00 43 159 0 3 0 0 1 0 0 69 4 11 7 0 25 0
7:15 58 228 0 2 0 0 0 0 0 78 2 8 10 0 28 0
7:30 69 390 0 3 0 0 1 0 0 117 4 1 7 0 28 0
7:45 87 420 0 2 1 1 0 0 1 136 4 2 18 0 46 0
8:00 79 320 0 2 0 0 0 0 0 152 11 4 6 0 44 0
8:15 97 316 0 2 0 0 0 0 0 172 10 1 15 0 42 0
8:30 80 348 0 13 1 0 0 0 0 220 3 0 65 0
8:45 96 311 1 5 0 0 0 0 0 151 4 0 68 0
19/10/2023 15:00 46 127 0 2 2 0 0 0 1 230 10 21 13 0 69 0
15:15 49 123 1 0 2 0 1 0 0 221 12 26 9 0 61 0
15:30 35 144 0 0 3 0 2 0 1 161 12 12 0 62 0
15:45 32 132 0 1 0 1 1 0 1 158 6 0 57 0
17:00 69 147 1 5 1 0 3 0 0 215 12 10 0 56 0
17:15 78 213 0 2 1 0 1 0 0 170 15 11 7 0 77 0
17:30 56 138 0 2 0 0 0 0 0 175 13 26 11 2 75 0
17:45 34 148 0 0 0 0 1 0 0 71 13 62 30 0 25 0
Totales 1008 3664 3 44 11 2 11 0 4 2496 134 203 177 2 828 0
8:00 71 293 0 7 0 1 0 0 0 145 1 10 0 44 0
20/10/2023 8:15 73 262 0 7 0 1 0 0 0 158 4 12 0 48 0
8:30 60 241 0 5 1 0 0 0 0 230 3 0 88 0
8:45 70 230 1 4 0 0 0 0 0 149 11 1 0 40 0

Estudio de Trafico
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m au
Ligeros
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW- Avenida Puente Cultural
Horario de comienzo Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
14:00 46 129 0 5 0 0 0 0 1 255 7 8 10 2 69 0
14:15 56 145 1 3 0 0 0 0 3 259 18 8 0 79 0
14:30 43 167 0 2 0 0 0 0 4 258 14 7 6 0 87 0
14:45 41 169 0 8 3 0 0 0 2 225 19 11 10 0 78 0
15:00 61 146 1 4 1 1 2 0 1 255 20 19 9 0 68 0
15:15 50 136 2 3 2 0 1 0 3 213 20 5 0 67 0
15:30 38 165 0 4 1 0 0 0 1 227 6 8 0 54 0
15:45 45 165 0 1 0 1 2 0 0 185 12 9 1 63 0
17:00 55 220 0 8 1 0 1 0 2 194 15 15 5 0 71 0
17:15 86 258 0 4 0 0 2 0 0 198 13 8 0 86 1
17:30 72 205 1 4 0 1 0 0 0 201 11 14 0 85 0
17:45 46 197 0 4 2 0 1 0 0 235 13 10 0 66 0
Totales 913 3128 6 73 11 5 9 0 17 3387 182 132 139 3 1093 1
10:00 22 106 0 1 0 0 0 0 0 89 5 1 6 1 33 0
10:15 38 164 2 4 0 1 0 0 1 107 3 8 0 46 0
10:30 42 166 0 0 1 1 0 0 2 142 2 5 0 47 0
21/10/2023 10:45 46 182 0 1 1 0 0 0 1 126 8 2 6 0 47 0
11:00 44 155 1 1 2 0 0 0 2 152 9 10 8 0 51 0
11:15 32 180 1 3 1 0 1 0 2 145 7 10 0 48 0
11:30 40 218 0 2 0 0 0 0 1 146 3 2 9 0 59 0
11:45 48 198 0 2 0 0 0 0 0 170 8 15 0 63 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L I-I-emq
Ligeros
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW:- Avenida Puente Cultural
. . Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Horario de comienzo
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
18:00 34 204 0 1 6 1 4 0 1 147 12 2 5 0 48 0
18:15 37 194 0 6 0 1 7 0 0 164 3 2 10 0 46 0
18:30 41 249 1 1 3 0 3 0 0 174 3 3 0 47 0
18:45 47 252 0 4 0 0 1 0 0 168 3 10 0 46 0
22:00 19 55 0 3 0 0 0 0 0 220 2 3 0 51 0
22:15 18 65 0 1 0 0 0 0 1 180 10 0 0 33 0
22:30 8 49 0 0 0 0 0 0 0 115 9 0 0 21 0
22:45 7 37 0 0 0 0 1 0 2 118 6 0 2 0 35 0
Totales 523 2474 5 30 14 4 17 0 13 2363 104 45 107 1 721 0
Tabla 49. Aforos Punto 4. Ligeros
Fuente: Elaboracion propia
Pesados
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW:- Avenida Puente Cultural
. . Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Horario de comienzo
Hard Hard Bear Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
7:00 0 10 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
19/10/2023
7:15 0 2 0 0 0 0 0 0 13 0 1 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m au
Pesados
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW- Avenida Puente Cultural
Horario de comienzo Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
7:30 1 8 0 1 0 0 0 0 0 10 0 1 1 0 0 0
7:45 1 15 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
8:00 0 9 0 0 0 0 0 0 0 8 0 1 0 0 0 0
8:15 1 14 0 0 0 0 0 0 0 10 1 0 1 0 0 0
8:30 0 11 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0
8:45 3 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
15:15 1 7 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0
15:30 0 6 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
15:45 0 9 0 0 0 0 0 0 0 10 0 1 0 0 0 0
17:00 0 8 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
17:15 0 9 0 1 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0
17:30 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0
17:45 1 8 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
Totales 8 139 0 2 0 0 0 0 0 153 1 4 2 0 2 0
8:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0
8:15 2 13 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
20/10/2023 8:30 0 14 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0
8:45 2 13 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 0
14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m au
Pesados
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW- Avenida Puente Cultural
Horario de comienzo Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
14:30 0 7 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
14:45 1 5 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0
15:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 1 0
15:15 1 5 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 1 0 0 0
15:30 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
17:00 0 4 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 1 0
17:15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
17:45 0 7 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
Totales 7 117 0 3 0 0 0 0 0 127 2 2 1 0 8 0
10:00 0 4 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
10:15 1 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
10:30 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0
10:45 0 2 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
21/10/2023 11:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
11:15 2 2 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 1 0
11:30 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
11:45 0 8 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:15 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Temc:

Ingenieria

Pesados
NE- N-I E- Restaurante SW- N-I NW- Avenida Puente Cultural
Horario de comienzo Southwestbound Westbound Northeastbound Southeastbound
Hard Hard | Bear | Bear Bear Bear
Right Thru Left | U-Turn | Right | Right | Left | U-Turn | Right | Thru Left U-Turn Right Left Left U-Turn
Movimientos NE-NW NE-SW NE-E NE-NE E-NE E-NW E-SW E-E SW-E SW-NE SW-NW SW-SW NW-SW NW-E NW-NE NW-NW
18:30 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0
18:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
22:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
22:30 0 5 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
22:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
Totales 3 48 0 1 0 0 0 0 0 49 0 0 1 0 3 0

Estudio de Trafico

Tabla 50. Aforos Punto 4. Pesados

Fuente: Elaboracion propia
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19/10/2023

20/10/2023

Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
8:00
8:15

Ingenieria

Figura 48. Punto 5

Fuente: Elaboracion propia

Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Northbound | Northbound | Northbound Northbound Northbound Northbound

0 1 0 45 0 2
0 1 2 63 1 3
0 1 6 58 0 0
0 1 3 63 0 2
0 0 14 71 0 1
0 1 13 48 3 1
0 3 17 48 1 1
0 1 18 65 0 3
0 0 34 127 1 3
0 5 35 118 0 1
0 1 22 126 0 5
0 0 19 98 1 3
0 1 26 86 2 4
0 1 21 111 0 3
0 0 27 122 0 1
0 2 21 110 0 3
0 19 278 1359 9 36
0 0 8 69 0 1
0 9 70 1
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21/10/2023

Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Canal
Direccién
8:30
8:45
14:00
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
18:00
18:15
18:30
18:45
22:00
22:15
22:30
22:45
Totales

= Tema
Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Northbound | Northbound | Northbound Northbound Northbound Northbound

0 7 12 75 3 5
0 3 13 89 1 2
0 1 27 142 0 1
1 5 38 136 1 2
0 7 34 130 1 2
0 5 27 154 0 1
0 7 29 136 0 2
0 4 38 116 1 0
0 2 35 140 0 2
0 2 26 151 1 4
0 1 37 166 0 3
0 2 42 216 0 2
1 0 50 208 0 2
0 1 36 205 0 4
2 48 461 2203 9 36
0 3 13 74 0 1
0 1 12 97 0 2
0 1 19 120 0 1
0 5 16 137 0 0
0 0 16 169 0 1
0 1 15 228 0 0
1 2 26 210 0 1
0 2 0 276 0 2
0 1 44 193 0 0
0 3 49 195 0 1
1 3 44 211 0 0
0 3 40 219 0 1
2 0 61 50 0 0
0 0 42 61 0 0
0 0 34 62 0 1
0 3 25 35 0 0
4 28 456 2337 0 11

Tabla 51. Aforos Punto 5

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
19/10/2023 8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30

Figura 49. Punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Lane

Southbound
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Canal
Direccién
17:45
Totales
8:00
8:15
8:30
8:45
14:00
14:15
14:30
14:45
20/10/2023  15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
21/10/2023 18:00
18:15
18:30
18:45
22:00
22:15
22:30
22:45
Totales

Motos

Ligeros

Pesados

Lane

Lane

Lane

Southbound

Southbound

Southbound

1
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W
~

247
3510
225
209
180
131
251
249
206
234
259
213
162
153
172
192
210
207
3253
85
88
83
108
130
158
174
200
228
237
233
218
205
115
75
73
2410
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N
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B Tema

Ingenieria

Tabla 52. Aforos Punto 6

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Tréafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

Figura 50. Punto 7

Fuente: Elaboracion propia

Motos Ligeros Pesados
Canal Lane Lane Lane
Direccién Southwestbound Southwestbound | Southwestbound
7:00 0 110 7
7:15 0 116 1
7:30 0 212 8
7:45 1 226 8
8:00 1 242 11
8:15 0 202
8:30 0 301 6
8:45 1 258 11
19/10/2023  15:00 0 77 2
15:15 0 91 1
15:30 1 78 4
15:45 0 78 1
17:00 0 64 3
17:15 0 63 2
17:30 0 87 0
17:45 0 98 2
Totales 4 2303 68
20/10/2023 8:00 1 170 6
8:15 0 198 11
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m qu
Motos Ligeros Pesados

Canal Lane Lane Lane
Direccién Southwestbound Southwestbound | Southwestbound
8:30 1 161 7
8:45 0 120 5
14:00 0 57 0
14:15 0 90 2
14:30 0 84 1
14:45 2 90 2
15:00 0 92 3
15:15 2 124 2
15:30 0 100 4
15:45 0 70 2
17:00 2 46 2
17:15 1 70 1
17:30 0 72 1
17:45 0 63 0
Totales 9 1607 49
10:00 0 46 1
10:15 0 39 0
10:30 0 44 0
10:45 2 40 0
11:00 0 58 1
11:15 0 61 0
11:30 0 65 1
11:45 2 61 0

21/10/2023  18:00 0 53 0
18:15 0 72 0
18:30 1 80 1
18:45 0 91 0
22:00 0 16 0
22:15 0 22 0
22:30 0 12 0
22:45 0 9 0
Totales 5 769 4

Tabla 53. Aforos Punto 7

Fuente: Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Tema

Ingenieria

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales

Figura 51.Punto 8

Fuente: Elaboracion propia

Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound
1 1 83 127 5 5
0 1 160 150 2
0 1 270 255 4 7
1 0 317 273 10 8
1 1 279 199 3 6
0 1 288 217 7 7
0 0 341 179 5 7
1 3 295 216 9 6
1 0 100 82 4 6
0 0 100 84 3 4
1 1 92 93 4 4
0 1 82 83 2 6
0 0 183 85 6 2
0 1 197 96 7 5
0 0 111 90 2 3
0 0 101 83 2 5
6 11 2999 2312 74 83
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20/10/2023

21/10/2023

Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

Canal
Direccién
8:00
8:15
8:30
8:45
14:00
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
18:00
18:15
18:30
18:45
22:00
22:15
22:30
22:45

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m qu
Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2

Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound | Southwestbound
1 0 262 185 5 5
2 2 219 180 10 3
1 3 219 139 5 11
1 1 230 123 8 13
1 2 80 97 3 2
1 1 98 126 5 2
1 0 88 117 1 4
2 0 97 110 4 3
0 1 121 93 2 3
1 2 88 102 2 7
2 3 99 122 3 3
3 0 96 112 4 8
0 1 198 100 4 2
1 5 260 128 7 3
2 0 140 124 5 4
0 1 125 132 4 3
19 22 2420 1990 72 76
0 1 74 60 2 1
0 1 96 106 4 0
1 2 107 127 1 2
0 1 92 121 0 2
2 1 91 108 2 1
2 2 96 125 2 4
1 0 121 144 2 1
2 3 127 126 4 3
3 0 125 118 2 1
1 2 141 116 1 1
1 1 120 162 1 2
1 0 138 164 1 2
0 1 38 39 2 1
1 2 47 33 1 0
3 0 24 36 1 3
0 1 23 21 0 1
18 18 1460 1606 26 25

Totales

Tabla 54. Aforos Punto 8

Fuente: Elaboracién propia
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19/10/2023

Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30

Figura 52. Punto 9

Fuente: Elaboracion propia

Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound

0 1 175 91 10 7
0 1 207 101 17
0 1 222 144 11
1 1 219 160 8
3 0 218 202 10 13
0 0 182 211 7 10
2 0 175 289 11 15
2 1 205 238 9

4 4 252 308 10

4 2 246 248 5 16
2 0 223 178 6 10
1 1 206 228 7 5
4 0 96 175 4 6
2 0 61 128 2 3
1 0 72 59 2 4
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L .-,I,;ee m qu

17:45 0 0 68 72 0 4
Totales 26 12 2827 2832 106 145
8:00 2 1 228 187 9 6
8:15 2 0 262 207 9 9
8:30 0 2 204 308 9 16
8:45 1 0 231 212 15 13
14:00 4 2 274 326 14
14:15 6 7 334 344 10
14:30 9 2 281 350
14:45 9 2 261 324

20/10/2023  15:00 4 2 332 321 9 11
15:15 6 4 299 283 7 10
15:30 7 3 286 317 10 7
15:45 9 3 332 242 7 11
17:00 3 2 313 278 8 11
17:15 7 5 325 305 7 10
17:30 7 2 298 294 6 11
17:45 4 5 307 304 10 4
Totales 80 42 4567 4602 143 140
10:00 3 1 210 122 4 1
10:15 2 3 212 140 5 3
10:30 4 6 253 188 3 7
10:45 2 2 284 160 2 6
11:00 4 5 222 203 0 3
11:15 1 2 241 203 2 4
11:30 3 3 281 207 6 4
11:45 3 1 331 234 4 3

21/10/2023  18:00 3 0 208 212 2 3
18:15 3 3 220 209 2 3
18:30 4 2 191 232 0 5
18:45 5 2 182 208 2 2
22:00 2 7 175 273 3 1
22:15 1 7 151 226 2 3
22:30 1 1 159 139 0 3
22:45 1 1 136 140 3 2
Totales 42 46 3456 3096 40 53

Tabla 55. Aforos Punto 9

Fuente. Elaboracion propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales

Figura 53. Punto 10

Fuente: Elaboracion propia

Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound

1 0 23 54 5 7
0 0 31 52 14 10
0 0 45 81 7 4
1 0 52 79 3 8
0 0 51 101 6 6
0 0 94 98 6 5
0 0 176 125 8 7
0 1 139 117 3 6
1 0 80 144 3 12
0 0 71 142 8 10
0 0 114 133 11 7
0 0 82 122 4 6
0 0 91 103 5 7
0 0 94 107 4 3
0 1 111 85 4 6
0 0 86 104 2 8
3 2 1340 1647 93 112
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20/10/2023

21/10/2023

Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Canal
Direccién
8:00
8:15
8:30
8:45
14:00
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
18:00
18:15
18:30
18:45
22:00
22:15
22:30
22:45
Totales

= Tema
Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2 Lane 1 Lane 2
Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound Northbound
1 1 60 80 5 4
0 1 96 108 8 2
1 0 169 136 8 9
0 0 123 119 6 9
1 2 79 194 9 7
1 1 95 186 7 6
3 1 104 200 5 10
2 1 108 184 6 7
7 0 102 173 2 5
2 0 140 173 7 9
3 0 97 157 4 7
2 0 104 148 1 4
0 0 120 135 4 5
0 1 101 168 2 4
0 2 86 144 4 7
2 1 112 154 5 7
25 11 1696 2459 83 102
2 0 69 113 2 0
2 4 64 107 1 2
0 6 108 111 3 1
2 3 127 108 2 4
2 3 82 120 2 0
4 2 123 119 6 1
2 0 114 134 2 1
2 2 114 124 0 2
1 2 61 103 1 2
1 1 45 111 0 0
0 0 40 111 1 4
1 1 37 116 0 1
2 0 27 104 1 0
1 2 29 88 0 1
0 0 19 66 1 0
0 0 13 52 1 1
22 26 1072 1687 23 20

Tabla 56. Aforos Punto 10

Fuente: Elaboracién propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

F

Figura 54.Punto 11

Fuente: Elaboracion propia
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19/10/2023

20/10/2023

Canal

Direccion

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
8:00
8:15
8:30
8:45
14:00
14:15

= Tema
Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3

Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound
0 0 1 1 15 101 0 3 2
0 0 0 3 33 175 0 2 3
0 0 0 2 68 143 0 6 3
0 0 1 5 89 217 0 7 1
0 0 0 3 70 203 0 1 8
0 0 0 3 82 209 0 9 4
0 0 0 3 79 247 0 2 8
0 0 0 6 105 223 0 6 12
0 0 0 1 47 92 0 3 8
0 0 0 1 44 101 0 2 4
0 0 0 6 36 85 1 4 7
0 0 0 2 31 81 0 2 5
0 0 0 27 126 98 1 5 3
0 0 0 22 116 89 0 5 5
0 0 0 15 59 87 0 1 1
0 0 0 18 59 92 0 3 2
0 0 2 118 1059 2243 2 61 76
0 0 1 65 171 0 4 11
0 0 0 65 161 0 5
0 0 0 6 64 178 0 5
0 0 0 10 116 127 0 4
0 0 1 7 53 90 0 3 12
0 3 1 4 53 86 0 6 5
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21/10/2023

Canal
Direccién
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
17:00
17:15
17:30
17:45
Totales
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:15
11:30
11:45
18:00
18:15
18:30
18:45
22:00

= Tema
Motos Ligeros Pesados
Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3
Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound
0 0 0 3 57 102 0 2 2
0 2 0 2 42 110 0 3 5
0 0 0 3 52 108 0 4 7
0 2 1 6 33 94 0 2 5
0 1 1 2 31 108 0 5 9
0 2 1 2 34 96 0 1 5
0 0 0 8 155 132 1 3 8
0 2 2 10 147 129 0 6 1
0 1 0 6 63 89 0 1 2
0 1 0 3 74 94 1 2 3
0 14 8 80 1104 1875 2 56 93
0 0 0 2 33 85 0 1 0
1 0 0 3 42 94 0 2 0
0 1 0 4 39 105 0 1 2
0 0 0 8 51 98 0 1 2
0 2 1 6 42 84 0 2 4
1 3 5 6 39 105 0 1 2
0 1 2 7 57 98 0 3 0
0 1 0 4 52 124 0 3 1
0 3 2 4 43 143 0 1 0
0 2 0 1 51 140 0 1 1
0 2 2 3 47 121 0 1 0
1 0 2 3 71 151 0 1 1
0 0 0 3 20 52 0 1 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) Te ma

Ingenieria

Motos Ligeros Pesados
Canal Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3 Lane 1 Lane 2 Lane 3
Direccién | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound | Southbound
22:15 0 1 1 3 18 46 0 1 0
22:30 0 1 1 2 7 35 0 0 2
22:45 0 0 1 0 6 29 0 0 0
Totales 3 17 17 59 618 1510 0 20 15

Tabla 57. Aforos Punto 11

Fuente: Elaboracidn propia
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

Anejo II: Informacion extraida del Mapa de Trafico 2019
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION M-Z70-0 2018

EE
Wia: A Pi: 1784 () Hora30  Hora100  Hora 500
(CLEsta: Tokal Intensidad Horaria Total (vehMora) 13168 12648
Poblacidn: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 27 31
Dias Aforados: 338
INTENSIDADES MEDIAS: IMD ! }
PO TOTAL MERCAMCIAS PELIGROSAS VEM, EXTRANJEROS
1. MOTOS 2016 0 5
2. COCHES 144107 a o
3. COCHES CON CARAVAMNA 22 a 0
4. CAMIONETAS 8254 a 0
5. TRACTORES AGRICOLAS a a 0
VEHICULOS LIGERDS (142534445 88288 o [
6. CAMIONES SIN REMOLOUE 2057 a 0
7. CAMIONES ARTICULADOS 2198 a 0
£ TRENES DE CARRETERA 45 a 0
9. VEHICULOS ESPECIALES 8 a 0
10 AUTOBUISES 588 a 0
VEMICULDS PESADOS [B+7+B40+10) 4872 o o
TOTAL 160171 o &
|ecericienTES }
L K M s
Maos Ligeros Pesados Total Ligercs Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados  Total
ENERD 1.04 103 1M 2,52 220 251 1,07 108 107 0,93 08 083
FEBRERD 0.99 088 098 2,50 218 248 1,07 108 107 0.95 08 08
MARZCH 0,98 ogs 0.8 248 218 247 1,07 108 107 0.95 081 084
ABRIL 097 105 058 2,53 218 252 1,07 108 107 0,93 081 083
MAY D 0.99 ngs 089 2,51 216 250 1,07 108 107 0.95 08 085
JUNID 0.96 081 086 247 218 248 1,07 110 107 0.95 078 08
JuLio 097 101 087 2,52 218 251 1,07 110 107 0.95 081 08
AGDSTO 1.16 1273 118 250 217 249 1,07 110 107 a2 o7s  0E
SEPTIEMERE 097 ogs D& 2,53 227 252 1,07 108 107 0.95 08 08
DCTUBRE 0.87 083 087 258 227 258 1,07 108 107 0,96 085 D86
NOVIEMBRE 100 0g3 100 257 228 258 1,08 140 108 094 081 08
DICIEMERE 105 1M 106 2,55 212 254 1,00 113 100 092 078 0E2
TOTAL 1,00 100 100 2,82 230 28 107 110 107 0,68 o0& 058
[CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA | UMIDAD DE TOMA DE DATOS 15
Caitzada 1
INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 14016 VEH / HORA  PESADDS: 2.33% Vlig = 74,91 KM/ H Y FHP = 0,843 {1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 116,68 Km [
I DE HORAS DE TRAFICO ALTERADD ¥/0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: € , MEDIA D , MINIMA 100
Caitzada 2
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGERDS 117,50 Km [h
INT. HORARIA MAX. CALZADA (4 CARRILES) 13700 VEH / HORA PESADODS: 2.82% VLig = 60,68 KM/ H Y FHP = 0,808 {1)
I DE HORAS DE TRAFICO ALTERADD ¥/0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 480 , MEDIA D , MINIMA 0
[EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EM EL INFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)
(1) CLIANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO 50N DESIDAS A LA CONGESTIIN LA INTENSIDAD MANTMA TEDRICA COMCADE CON LA CAPACIDAD
Ery aufoeia la hora 30, 700 p 500 de Ax esfackin complsda Yere caracier merameanis inofcalvo. Pam kos caculos oe capaocidad y nével oe sendcio debe Raoerss
dnicameanfe soéve cacky L o\ s cairadas emplsands Aos gafos correspondenies

Figura 55. Ficha Estacién M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

T ey INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
lii SRR ot Estacion:  M-270-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

e Dia: Laborables
Provincia:  MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera:  A-1 PK: 17,84 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+4

I Porcentajes Horarios

1 Ligeras 091 048 033 023 034 092 299 587 545 570 576 602 599 613 B46 632 648 734 711 658 524 358 239 159 31604
1 Pesados 210 181 1,79 161 198 235 340 371 476 667 816 828 834 766 556 581 612 482 346 272 210 235 216 247 1618
1 Total 097 052 040 030 042 099 301 557 542 574 587 613 611 620 641 629 647 722 694 639 508 352 238 163 33222
2 Ligeros 126 059 033 024 028 088 309 484 506 523 542 557 572 615 671 665 661 711 663 634 564 437 312 216 2B.657
2 Pesados 036 018 036 018 036 054 171 386 449 584 701 B18 782 692 602 647 710 997 1033 665 261 153 090 083 1113
2 Total 123 058 033 024 029 086 304 480 504 525 548 567 579 618 668 664 663 722 677 635 553 426 303 21 28770
3 Ligeros 036 013 005 002 003 017 155 388 425 438 464 494 527 639 777 785 777 1008 1005 846 592 342 173 089 22885
3 Pesados 000 000 000 000 000 000 076 227 227 379 606 682 758 758 682 833 909 1288 1364 833 303 076 000 000 132
3 Total 036 013 005 002 003 017 154 387 424 438 465 495 529 640 776 786 778 1009 1008 B46 580 340 172 088 23017
Todos Ligeros 088 041 025 018 024 070 263 489 499 517 533 557 570 621 691 685 688 801 776 701 556 381 246 160 83.146
Todos Pesados 133 09 115 09 126 154 262 370 454 622 761 817 8§10 737 580 618 664 720 660 451 234 196 157 184 2.863
Todos  Total 080 043 028 020 027 073 263 485 497 521 541 566 578 625 687 683 687 799 772 693 546 375 243 160 86.009

Figura 56. Distribucion horaria. Laborable. Calzada 1. Estacion M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

 — INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
m it BER R Estacion: M-270-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
T Dia: Laborables
Provincia:  MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera:  A-1 PK: 17,84 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+4
Calzada: 2 I Porcentajes Horarios

1 Ligeros 063 027 021 020 021 058 211 443 382 349 440 567 672 758 745 6598 713 684 708 721 701 540 306 143 21723
1 Pesados 069 052 089 069 104 173 328 760 674 725 984 1019 1002 794 518 553 553 466 311 225 207 138 121 086 579
1 Total 063 028 022 021 023 061 214 451 399 359 454 579 680 759 739 695 709 678 698 708 688 529 301 142 22302
2 Ligeros 095 047 032 035 068 165 554 913 843 694 528 518 513 507 526 533 537 611 606 529 434 323 227 161 14.382
2 Pesados 270 1,78 172 172 212 270 522 534 637 861 815 775 723 591 471 551 488 379 247 195 201 235 247 253 1.742
2 Total 114 061 047 050 084 176 551 872 821 712 559 546 536 516 520 535 532 586 567 483 408 314 229 17 16.134
3 Ligeros 078 035 021 020 035 122 557 697 663 634 581 579 58 602 596 592 595 590 575 545 508 394 247 150 26.322
3 Pesados 087 035 017 035 035 052 381 624 693 787 71 745 815 711 555 659 659 624 416 347 381 285 208 121 577
3 Total 078 035 021 020 035 120 553 695 663 637 584 583 590 604 595 5983 597 590 572 541 506 391 246 149 26.899
4 Ligeros 016 005 001 001 002 022 652 11,02 1025 863 535 500 512 570 561 561 595 611 586 493 419 242 093 035 17.617
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 571 1143 1000 1000 571 571 714 571 429 4286 571 714 571 571 428 143 000 000 70
4 Total 016 005 001 001 002 021 652 11,02 1024 883 535 500 513 570 560 561 595 612 586 483 418 242 093 034 17.687
Todos  Ligeros 063 028 019 018 030 09 483 75 701 618 523 548 580 620 616 603 617 624 619 578 528 387 225 125 80.054
Todos Pesados 189 121 118 121 152 202 45 610 664 825 822 B12Z 795 654 495 560 536 451 300 239 243 226 209 189 2.968
Todos  Total 068 032 022 022 034 09 483 751 700 625 534 557 58 621 612 602 614 618 608 566 517 381 225 127 83.022

Figura 57. Distribucion horaria. Laborable. Calzada 2. Estacion M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

S INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
lil BPEEANR BNESHRe Estacion: M-270-0 Tipo de Datos: ~ Validados Mensual

o Dia: Viernes
Provincia: MADRID Tipo: PERMAMNENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera:  A-1 PK: 17,84 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 3+4

| Porcentajes Horarios

1 Ligeros 108 05 039 026 036 090 286 542 525 546 573 608 612 654 68 602 639 651 668 641 552 401 269 187 32274
1 Pesados 241 181 208 181 221 241 355 422 556 757 B3 BT 837 770 502 516 529 435 335 248 1584 208 167 184 1.493
1 Total 114 062 046 033 044 097 289 536 527 555 585 620 622 660 680 598 634 641 653 624 536 382 264 187 33767
2 Ligeros 155 0,78 043 030 032 085 2897 467 495 520 551 577 586 675 705 625 613 627 609 587 5B4 466 342 251 29510
2 Pesados 034 025 051 025 034 042 160 362 455 581 657 783 758 733 918 944 817 910 708 430 253 160 101 059 1187
2 Total 150 077 043 030 032 0B84 282 463 494 523 555 585 602 677 713 637 621 638 612 590 552 454 333 244 30.687
3 Ligeros 044 017 006 004 003 016 133 337 391 417 475 537 588 823 975 880 835 841 782 662 5864 370 194 1,08 25674
3 Pesados 000 000 000 000 000 000 060 179 238 357 536 714 714 8983 1071 1310 1180 10,12 833 476 238 1,18 060 000 168
3 Total 044 017 006 003 003 016 132 336 390 416 476 538 589 823 976 B8B83 837 842 782 661 562 368 1983 107 25842
Todos  Ligeros 105 052 031 021 025 067 245 456 476 499 537 577 600 71 778 691 6B8 699 681 632 559 414 272 185 BT 458
Todos  Pesados 140 105 130 105 130 144 256 383 495 660 741 825 787 762 709 741 688 667 520 337 221 183 133 126 2848
Todos  Total 106 054 034 024 028 069 245 454 476 504 543 585 606 712 776 693 688 698 676 623 549 406 267 183 90.306

Figura 58. Distribucién horaria. Viernes. Calzada 1. Estacién M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

(S — INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
m SPEANA  Dirommno Estacion:  M-270-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
T Dia: Viemes
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera:  A-1 PK: 17,84 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 3+4
Calzada: 2 I Porcentajes Horarios |

1 Ligeras 080 036 024 024 025 057 206 436 380 351 452 58 711 816 707 B06 627 605 645 697 749 642 361 183 21640
1 Pesados 091 055 091 073 109 182 384 765 7,10 801 1038 1075 1038 765 419 383 4,19 419 328 255 219 146 164 09 549
1 Tatal 080 037 025 025 027 060 210 444 388 362 466 593 719 B15 699 600 622 601 637 686 735 630 35 180 22 188
2 Ligeros 100 053 035 039 067 1,54 519 877 772 611 502 511 51 527 573 535 523 607 605 553 495 389 253 190 15.032
2 Pesados 327 214 208 202 250 309 547 565 69 922 850 785 725 553 410 452 416 351 250 190 172 178 208 220 1.682
2 Total 123 069 052 055 08 1,70 522 845 765 643 537 538 532 529 556 527 512 581 570 516 462 368 248 193 16.714
3 Ligeros 081 038 024 024 037 116 528 687 652 619 561 569 591 608 560 525 544 580 5080 576 562 464 278 183 26.798
3 Pesados 122 035 035 035 035 052 382 625 694 764 712 B16 851 712 469 503 521 608 469 417 434 330 260 122 576
3 Total 082 038 024 024 037 115 525 685 653 622 564 574 597 B10 559 525 544 580 588 573 560 461 278 182 27374
4 Ligeros 012 003 001 001 002 020 604 1059 973 750 491 491 541 623 508 4,31 489 635 660 622 562 349 117 047 18.018
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 533 1067 933 800 533 533 667 667 400 267 267 667 667 BO0 BO0 267 133 0,00 75
4 Total 012 003 001 001 002 020 604 1060 973 751 491 491 542 623 508 431 488 635 669 622 563 349 117 047 18.093
Todos  Ligeros 069 032 021 021 032 086 458 738 673 576 506 544 597 652 590 528 550 604 625 614 599 472 260 154 81.488
Todos  Pesados 232 142 146 139 173 226 479 628 704 864 850 B840 808 628 423 444 434 423 319 264 250 205 208 170 2.882
Todos  Total 075 036 025 025 037 091 458 734 674 58 517 554 604 651 584 525 546 598 615 602 587 463 258 155 84.370

Figura 59. Distribucién horaria. Viernes. Calzada 2. Estacion M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
*il Briwana  DerommTo Estacion:  M-270-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

o Dia: Sabado
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera:  A-1 PK: 17,84 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+4

I Porcentajes Horarios

1 Ligeros 171 110 074 048 042 065 125 201 283 510 737 788 769 754 639 519 5% 683 717 671 542 408 299 230 28.006
1 Pesados 440 326 457 343 343 326 473 636 653 636 604 587 538 457 424 358 359 310 358 340 261 261 281 277 613
1 Total 177 115 082 054 049 071 132 21 301 513 734 78B4 TH4 748 634 516 589 685 709 664 536 405 298 231 28618
2 Ligeros 240 181 097 084 051 073 155 280 439 612 726 720 728 713 638 499 529 570 578 548 500 434 353 293 26454
2 Pesados 089 036 107 036 036 036 089 268 411 555 859 1538 1324 698 447 340 483 572 768 572 322 179 143 089 558
2 Total 237 158 097 084 051 072 154 279 438 611 728 737 740 713 635 485 528 570 582 548 406 429 348 289 27.013
3 Ligeros 107 054 022 011 007 012 044 139 332 674 1020 1142 109 B74 727 380 437 540 619 537 421 324 208 150 19.532
3 Pesados 000 000 000 000 000 000 000 130 519 7,79 103% 1948 1558 909 390 260 39 519 779 519 130 130 000 000 77
3 Total 107 054 022 011 007 012 043 139 333 674 1020 1145 11,11 974 725 389 437 540 620 536 420 323 208 149 19.609
Todos  Ligeros 179 114 069 044 038 054 114 213 35 590 808 B57 844 798 662 478 529 608 641 592 495 395 294 232 73.992
Todos  Pesados 256 1,76 272 184 184 176 272 440 536 608 745 1087 953 582 432 344 416 440 568 440 280 2146 192 176 1.249
Todos  Total 180 115 072 046 039 05 117 217 359 580 BOT BG61 846 794 658 475 528 606 640 589 491 382 293 231 75241

Figura 60. Distribucion horaria. Sabado. Calzada 1. Estacion M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
lil iy o Estacion: M-270-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
o Dia: Sabado
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Carretera: A1 PK: 17,84 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  3+4
Calzada: 2 I Porcentajes Horarios I

1 Ligeros 148 078 047 030 032 041 083 106 186 244 404 613 816 BG0 778 560 610 671 660 702 772 818 496 245 18.087
1 Pesados 188 113 151 151 226 1895 226 453 566 566 717 679 679 642 491 302 284 377 679 782 717 453 226 151 265
1 Tatal 149 078 048 032 034 043 0B85 11 172 249 409 614 8714 B57 774 565 605 666 668 703 772 B13 492 244 18.352
2 Ligeros 163 114 080 064 073 119 187 241 334 481 555 662 694 704 598 490 558 688 728 699 B38 514 339 277 13648
2 Pesados 563 384 359 346 359 359 474 551 576 615 602 512 448 487 448 371 359 359 423 448 359 256 179 166 781
2 Total 184 128 085 08B0 088 132 202 258 347 489 557 654 681 682 590 484 548 670 712 685 623 500 330 2T 14.429
3 Ligeros 142 093 059 043 043 074 149 228 347 478 554 650 711 723 643 524 590 674 675 665 636 586 411 303 24.094
3 Pesados 222 074 074 074 037 111 185 222 29 370 519 630 778 704 667 556 593 741 667 741 667 556 333 185 270
3 Tatal 142 D83 059 043 043 074 150 228 346 477 554 650 7712 723 643 524 580 674 675 G66 636 586 410 302 24364
4 Ligeros 030 013 005 003 003 007 030 066 166 324 423 630 810 997 752 388 539 B68 1008 1003 BS5 647 262 134 14.756
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 000 000 000 217 435 652 870 870 870 435 652 B70 870 13,04 1087 652 217 0,00 48
4 Total 030 013 005 003 003 007 030 066 166 324 423 630 810 &8 752 388 539 B68 1007 1004 B85 647 282 133 14.802
Todos  Ligeros 124 077 048 035 037 060 115 166 260 386 488 638 755 B12 692 501 578 716 753 752 725 644 388 248 70.585
Todos  Pesados 404 257 250 242 257 284 352 448 499 543 602 573 573 573 514 386 3896 455 536 602 514 367 220 162 1.362
Todos  Total 129 080 053 039 042 064 119 171 265 389 491 637 752 B80T 688 49 575 711 749 749 721 639 384 246 71.947

Figura 61. Distribucién horaria. Sabado. Calzada 2. Estacion M-270-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) Tema

Ingenieria

R DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-345-4 2019
*ii e e e BT
DE ESRA DE FOMENTO
Ruamae
Via: M-50 PK: 2,00 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Intensidad Horaria Total {veh/hora)
Poblacion: MADRID Porcentaje de Pesados (%)
Dias Aforados:

[INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH 1 DIA) |

| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 356 0 0
2 COCHES 33471 1] 8
3. COCHES CON CARAVANA 26 a [}
4. CAMIONETAS 3034 0 2
5. TRACTORES AGRICOLAS [i] a 0
VEHICULOS LIGEROS (1424344+5) 36887 0 16
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1800 42 2
7. CAMIOMES ARTICULADOS 1794 98 94
8. TREMES DE CARRETERA 92 0 10
8. VEHICULOS ESPECIALES 34 10 2
10. AUTOBUSES 150 a 2
VEHICULOS PESADOS (§+7+849+10) 3870 150 110
TOTAL 40757 150 126
COEFICIENTES |
L K N s
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total

Figura 62. Ficha Estacién M-345-4
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION M-84.0 2018
*ﬁ R
B
Via: A PK: 22,00 {(y Hora30  Hora100  Hora 500
(CAERdE: Total Intensidad Horaria Total (vehMora) a249 TO60
Poblacian: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 42 4.4
Dias Aforados: 364
INTENSIDADES MEDLAS: MO (VEH | }
PO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEM. EXTRANJEROS
1. MOTOS 1702 a 17
2. COCHES: 84783 a
3. COCHES CON CARAMANA 25 a o
4 CAMIONETAS 4083 a
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 a o
VEHICULOS LIGEROS {142+3+4+8) B1802 o 4
£. CAMIONES SIN REMOLOUE 2635 q 17
7. CAMIONES ARTICULADOS 3634 a8 155
f TRENES DE CARRETERA &3 a o
9. VEHICULOS ESPECIALES 32 a o
10 AUTOBUSES E57 a
VEHICULOS PESADOS (§47+840+10) 317 & 198
TOTAL Bi40 & 248
[coerciEnTEs I
L K M &
Maos Ligeros Pesados Total Ligercs Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados  Total
ENERC 1,10 114 110 78 220 254 1,00 R 0,98 080 086
FEBRERD 104 102 1M 280 211 282 1,00 IRVIT 1] 1,00 081 088
MARZO 0,99 100 088 2 60 214 257 1,00 IRV T 1] 1,00 080 088
ABRIL 1,02 110 1,08 3,08 215 295 1.1 118 112 0.95 079 083
MAYDH 0,99 101 084 285 210 279 1,08 113 100 1,00 082 088
JUNID 0,95 082 056 273 217 264 1.1 18 112 1.0 082 089
JuLio 0,93 oga 083 254 221 251 1.1 18 11 0,99 084 088
AGOSTO 1,05 147 108 23 214 2 1,1 147 0 0.7 080 086
SEPTIEMERE 0,45 101 086 274 23z 2T 1,10 115 110 0,98 081 086
OCTUBRE 0,96 oga 087 302 218 284 1.07 114 108 0,99 088 088
NOAVIEMBRE 102 0gs 100 786 22 28 1,00 113 40 0,98 081 086
DICIEMERE 103 og8 103 754 218 251 1,01 114 102 0,96 078 085
TOTAL 1,00 i 1M 2,76 i 272 1,06 114 107 0,99 083 087
[CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTIGN Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 18"
Caltzada 1
INT. HORARIA MAX. CALZADA (4 CARRILES) 5588 VEH | HORA PESADOS: 2.08% Vlig = 05,18 KM/ H Y FHP = 0,040 (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGERDS 112,12 Km /h
K DE HORAS DE TRAFICO ALTERADD /0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 17 , MEDIA D , MINIMA 1
Caltzada 2
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGERDS 132,66 Km / h
INT. HORARIA MAX. CALZADA (4 CARRILES) 5340 VEH | HORA PESADOS: 5.25% Wlig = 08,70 KM/ H Y FHP = 0,729 (1)
K DE HORAS DE TRAFICO ALTERADD /0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 14 , MEDUA 15 , MINIMA 127
[EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL'INFORME CAPACIDAD ¥ M° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
(T CLIANDO LAS HORAS DE ALTERAGION DE TRAFICO S0N DESIDAS A LA CONGES TIIN LA INTENSIDAD MAXTMA TEDRICA COMNGIOE COW LA CAPACIDAD
Er auiowia la hora 30, 100 y 500 de Ay esfackin complsda Yene caracier meramenis Aoicaiva. Pam bos clculns de capaoioad y nvel e senaoio debe haoerse
dnicamenfe soére caol ol o s Caizadas emplsando ios gafos cormespondentes.

Figura 63. Ficha Estacion M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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T INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2018
l‘i“ SEEMRA B Estacion: M-94-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

e Dia: Laborables
Provincia:  MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera:  A-1 PK: 22,00 Nim. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  4+4

Calzad

I Porcentajes Horarios I

1 Ligeros 080 044 030 031 077 235 442 504 456 420 441 481 55 661 705 671 7.07 723 692 657 549 393 268 176 14.239
1 Pesados 085 097 097 073 110 244 414 536 670 792 877 926 B8 719 646 658 597 438 317 244 183 158 122 1,10 821
1 Total 080 046 034 033 079 235 441 505 468 440 465 505 574 664 702 670 701 708 672 634 520 380 260 173 15.060
2 Ligeros 092 D54 042 047 093 275 478 584 576 537 508 509 545 623 645 629 656 677 632 567 464 344 243 175 B512
2 Pesados 1977 172 177 172 212 309 402 513 605 627 676 685 B58 579 548 574 552 477 411 345 318 296 274 239 2263
2 Total 1,10 07% 071 073 118 282 462 560 582 556 544 546 560 613 625 617 634 635 586 521 433 334 254 188 10.775
3 Ligeros 074 037 026 027 060 190 371 492 537 552 557 564 597 655 672 667 698 714 672 600 489 350 238 160 17.041
3 Pesados 097 097 097 087 129 226 355 581 710 742 742 742 677 581 581 645 613 516 548 419 290 226 161 129 310
3 Tatal 074 038 028 028 062 181 371 494 540 556 561 567 599 654 671 667 696 711 670 587 486 348 235 158 17.351
4 Ligeros 030 013 008 007 015 075 216 360 442 486 505 527 619 739 782 779 895 962 903 TiA7T 472 246 128 074 7443
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 000 000 588 588 11,76 11,76 1176 588 588 11,76 11,76 588 588 588 000 000 000 000 17
4 Total 029 013 008 007 015 075 216 359 442 487 507 528 621 739 782 780 895 961 902 TA7 471 245 127 074 7.460
Todos  Ligeros 072 038 028 029 064 201 387 491 505 499 505 523 579 664 695 679 724 749 708 630 500 345 231 154 47.235
Todos Pesados 147 147 150 141 179 284 399 522 630 677 733 751 718 613 575 604 572 472 402 328 281 255 226 196 3411
Todos  Total 077 046 036 036 072 206 388 493 513 511 521 538 58 661 687 674 714 731 687 609 485 339 231 157 50.646

Figura 64. Distribucién horaria. Laborable. Calzada 1. Estacion M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2013
fil BE Bt Eetarite Estacion:  M-94-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
o Dia: Laborables
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera: A1 PK: 22,00 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 4+4
Calzada: 2 I Porcentajes Horarios |

1 Ligeros 041 023 022 033 083 266 B19 1042 745 453 406 434 488 577 587 617 741 785 644 447 287 202 135 084 6.400
1 Pesados 100 080 085 105 160 315 580 800 735 570 510 530 550 570 580 600 670 665 550 4.15 300 205 180 140 1.899
1 Total 055 037 037 050 108 277 762 985 743 481 431 457 502 575 593 613 724 764 622 439 298 202 149 098 8.309
2 Ligeros 070 043 040 069 170 462 701 635 584 574 545 539 539 547 541 566 593 590 574 523 421 31 220 1,39 10101
2 Pesados 201 150 146 182 251 419 533 561 679 743 734 734 656 533 520 515 451 374 298 273 2869 260 255 284 2194
2 Total 094 062 059 082 185 455 671 621 601 604 578 573 560 545 537 557 573 551 525 478 394 302 226 161 12295
3 Ligeros 042 025 021 030 098 457 709 683 671 649 605 59 583 565 557 590 603 580 548 502 388 250 157 090 19.479
3 Pesados 106 053 071 106 142 3B8 549 549 690 761 79 79 708 584 531 566 549 460 389 336 283 212 185 177 565
3 Total 044 025 022 032 099 455 704 680 672 653 610 59 587 566 556 590 607 576 543 497 385 249 158 092 20.044
4 Ligeros 016 009 007 008 031 560 1095 999 869 679 560 530 527 494 484 548 594 546 494 435 279 133 069 035 9.172
4 Pesados 000 000 000 000 000 4351304 870 B70 870 870 B70 870 435 435 435 435 435 435 435 000 000 000 000 23
4 Total 016 00% 007 008 030 580 1095 998 B69 680 561 531 527 494 484 548 5894 546 494 435 278 133 069 035 9195
Todos  Ligeros 043 025 022 035 099 452 801 787 703 611 558 544 548 548 544 580 622 606 556 485 360 233 151 089 45.152
Todos Pesados 146 109 111 140 199 372 558 661 705 673 648 657 619 554 546 556 554 506 414 341 282 230 215 20 4781
Todos  Total 053 033 031 045 109 444 778 775 703 617 563 555 555 549 544 578 616 596 543 471 353 233 157 100 49933

Figura 65. Distribucién horaria. Laborable. Calzada 2. Estacion M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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—ee INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
l-i‘ i A Estacion: M-94-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual

e Dia: Viernes
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera:  A-1 PK: 22,00 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 4+4

Calzad,

I Porcentajes Horarios

1 Ligeros 104 055 035 036 082 234 419 467 428 426 462 513 621 700 717 656 661 654 616 608 538 421 308 239 14.473
1 Pesados 104 143 117 0891 117 248 443 600 717 834 052 978 900 678 574 535 522 404 300 222 1869 143 104 104 767
1 Total 104 058 039 039 083 234 420 474 443 446 486 536 635 699 710 650 654 642 600 589 520 407 298 232 15240
2 Ligeros 100 058 042 042 079 230 404 493 503 493 492 513 578 697 745 717 685 669 608 553 468 352 268 209 9.815
2 Pesados 212 212 217 187 227 333 459 595 650 670 711 716 680 554 514 524 479 423 368 307 287 257 222 186 1.984
2 Total 119 085 071 088 1,04 247 414 510 528 523 528 548 595 673 706 685 650 628 568 512 437 336 260 205 11.729
3 Ligeros 087 044 029 027 051 1,57 313 434 495 536 568 591 648 713 735 687 675 675 628 581 501 364 255 184 19.473
3 Pesados 124 124 155 124 124 217 372 6,18 681 774 712 743 742 557 588 712 650 495 433 341 278 247 155 083 323
3 Total 087 045 031 028 053 158 314 437 483 540 571 583 648 710 733 698 675 672 626 577 457 362 254 182 19.786
4 Ligeros 030 012 007 006 011 051 145 266 3,71 460 506 571 7,79 943 1005 917 877 842 711 611 443 231 123 082 10203
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 000 000 4,00 800 1200 800 &00 800 800 1600 1200 800 400 400 000 000 000 000 25
4 Total 030 012 007 006 011 051 145 265 372 461 507 572 7,79 943 1004 919 878 842 710 610 442 231 123 082 10228
Todos  Ligeros 083 043 029 028 057 1,71 326 422 456 484 514 552 653 750 783 732 7M1 700 637 589 4584 352 247 188 53.964
Todos Pesados 1,74 184 184 161 1,87 287 442 594 668 723 774 784 738 587 539 555 513 429 358 280 255 223 184 155 3.009
Todos  Total 088 051 037 035 064 178 332 431 467 497 528 565 657 741 770 722 700 685 622 573 4B1 345 244 186 57.063

Figura 66. Distribucion horaria. Viernes. Calzada 1. Estacion M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

e — INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
l-i-i SEBmANA  BOISEN Estacion: M-94-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
o Dia: Viernes
Provincia: MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera:  A-1 PK: 22,00 Nam. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 4+4
Calzada: 2 | Porcentajes Horarios

1 Ligeros 043 026 024 036 086 235 739 869 614 390 386 430 568 800 BO9 713 701 667 569 45 331 231 165 1,10 6972
1 Pesados 114 094 099 119 188 352 614 782 713 570 525 550 584 688 664 654 629 550 431 352 253 178 158 1,29 2.019
1 Total 05% 041 041 054 109 261 711 852 636 430 417 457 572 775 776 700 685 641 538 433 314 219 163 1,15 8991
2 Ligeros 075 044 041 071 162 432 664 603 555 539 526 534 543 521 499 519 573 616 628 574 479 350 257 197 10.451
2 Pesados 246 175 170 213 284 449 543 577 714 TEE 756 T3IT 652 481 421 421 411 378 317 307 255 241 241 236 2116
2 Total 103 066 063 095 182 434 644 598 582 577 565 568 561 516 485 502 546 576 575 529 442 332 255 204 12.567
3 Ligeros 045 026 023 032 09 431 679 661 639 609 579 58 577 531 484 516 584 624 620 581 450 29 190 133 20.029
3 Pesados 141 070 070 1,06 141 405 546 528 704 775 845 B27 722 51 405 458 493 475 458 387 317 246 194 176 568
3 Total D48 027 024 034 098 431 675 657 641 614 586 591 581 530 482 515 582 620 616 575 455 284 190 134 20597
4 Ligeros 017 007 005 007 031 523 1035 928 781 602 527 534 540 463 380 434 572 654 655 597 383 173 08 053 9.418
4 Pesados 000 000 000 000 000 400 1200 800 B00 1200 800 800 800 400 400 400 400 400 800 400 000 000 000 000 25
4 Total 017 007 005 007 031 523 1036 928 791 604 527 535 541 463 380 434 572 653 656 59 382 173 086 053 9.443
Todos  Ligeros D46 026 024 036 096 421 756 732 B47T 559 528 540 561 555 515 530 5897 635 621 564 429 274 180 128 46 8BTD
Todes Pesados 176 127 127 159 224 402 577 664 713 685 668 668 632 577 522 525 514 463 385 336 260 214 199 182 4728
Todes  Total 058 035 033 048 108 419 740 726 653 571 541 552 567 557 516 529 589 619 600 543 414 268 182 133 51.598

Figura 67. Distribucién horaria. Viernes. Calzada 2. Estacién M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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e INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
li‘ SPEER BERRe Estacion: M-84-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
T Dia: Sabado
Provincia:  MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacion: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera:  A-1 PK: 22,00 Nam. Calzadas: 2 Conv. Carriles: 4+4
Calzada: 1 | Porcentajes Horarios

1 Ligeros 210 127 082 080 066 124 204 273 398 576 721 825 851 761 554 442 476 511 525 531 523 462 381 3,18 11.821
1 Pesados 251 335 335 208 167 283 502 502 628 669 753 669 669 5B6 502 377 418 3,77 377 335 283 2893 251 208 238
1 Total 211 131 087 063 068 127 210 277 402 578 722 B22 847 757 553 441 475 508 522 527 518 459 378 316 12160
2 Ligeros 163 106 074 059 078 165 297 453 628 765 B42 842 779 673 534 475 485 475 442 414 389 339 287 237 9.097
2 Pesados 356 428 404 321 344 404 534 653 701 665 570 534 475 439 404 428 392 344 344 309 273 261 226 1,90 842
2 Total 1,79 133 102 081 101 185 317 470 634 7,57 819 816 754 653 523 471 477 464 434 405 379 332 282 233 9.939
3 Ligeros 151 093 059 045 062 130 278 491 689 817 851 824 778 681 531 471 484 486 451 418 390 331 268 223 17.507
3 Pesados 117 234 175 117 117 234 468 819 984 B77 B18 760 585 526 409 409 408 351 351 351 282 234 175 175 71
3 Total 151 094 081 045 062 131 280 484 B92 817 850 823 776 679 529 470 483 485 450 417 389 330 267 222 17678
4 Ligeros 073 041 020 013 015 039 145 424 BS50 12,37 1346 1250 1032 728 416 3,19 355 360 325 299 260 1985 140 1,10 7.997
4 Pesados 000 000 000 000 000 000 000 833 1667 2500 1667 1667 833 833 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 12
4 Total 072 041 020 012 015 039 145 425 B52 1239 1346 1251 10,31 728 416 3,18 355 360 325 298 268 195 140 1,10 8.009
Todos  Ligeros 155 095 081 046 058 120 240 416 B30 817 901 901 840 708 518 438 460 469 447 426 403 343 279 231 46 522
Todos Pesados 301 380 356 269 277 356 514 649 736 712 649 601 530 483 419 411 396 348 348 316 277 261 222 190 1.264
Todos  Total 159 103 069 052 064 126 247 422 633 814 894 883 832 702 515 437 458 465 444 423 399 340 277 230 47786

Figura 68. Distribucién horaria. Sabado. Calzada 1. Estacion M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019

enms s INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2019
lil fere e e FaminTe Estacion: M-84-0 Tipo de Datos:  Validados Mensual
o Dia: Sabado
Provincia:  MADRID Tipo: PERMANENTE Poblacién: SAN SEBASTIAN DE LOS
Carretera: ~ A-1 PK: 22,00 Num. Calzadas: 2 Conv. Carriles:  4+4
I Porcentajes Horarios

1 Ligeros 081 081 047 045 070 131 184 241 323 423 523 59 675 624 544 559 676 771 888 0900 685 423 288 222 5.722
1 Pesados 283 251 209 251 321 432 488 586 572 586 530 530 614 544 460 404 446 488 530 502 377 237 185 153 7
1 Total 113 082 065 068 098 165 227 280 351 441 523 589 668 615 534 542 B51 739 B48 BS56 651 402 278 214 6439
2 Ligeros 135 09 070 071 110 180 254 332 438 521 584 628 654 611 529 536 619 688 7,09 649 548 420 338 283 11.502
2 Pesados 344 262 230 270 328 369 426 500 541 598 590 582 582 549 434 434 492 525 500 410 336 279 230 1,89 1.220
2 Total 155 108 086 080 130 188 270 348 448 528 585 623 647 605 520 527 607 672 689 626 527 406 328 274 12722
3 Ligeras 081 059 042 038 058 115 185 282 424 534 613 683 722 658 534 557 674 750 757 695 576 416 308 231 19.756
3 Pesados 198 1,13 085 141 198 254 282 3985 480 593 621 706 650 593 480 508 593 678 650 537 480 311 254 198 354
3 Total 082 060 042 040 061 118 18 284 425 535 613 683 721 657 533 556 672 748 755 692 574 414 307 231 20110
4 Ligeros 035 020 012 040 06 03% 076 150 294 429 568 711 833 709 462 485 751 999 1112 993 6668 324 187 1147 8.922
4 Pesados 1333 000 000 OO0 000 000 OO0 O00 OO0 000 667 667 667 667 667 667 667 1333 1333 667 667 000 000 0,00 15
4 Total 037 020 012 040 016 039 076 150 283 429 568 711 832 709 462 486 751 999 1112 083 668 323 187 116 8937
Todes Ligeros 081 060 044 042 084 119 182 264 390 496 586 664 720 652 520 538 675 785 830 767 600 400 280 221 45.802
Todos Pesados 312 234 199 243 304 369 421 507 538 590 577 58 603 555 451 438 494 542 538 460 373 269 221 1,78 2.306
Todos  Total 101 068 051 051 076 131 184 275 387 501 585 660 715 647 517 533 667 774 816 752 588 384 286 219 48208

Figura 69. Distribucién horaria. Sabado. Calzada 2. Estacién M-94-0
Fuente: Mapa de Trafico 2019
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Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

Anejo III: Matrices Origen-Destino
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria
600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184

600 2|7]o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
620 42 |54 ] o0 0 0 0 0 39 0 0 0 0 0 0 0 0 169 0 0 0 171 308 0
621 2 | 20| 55 0 0 0 21 13 0 0 0 0 0 3 0 0 3 22 0 0 206 0 0
1000246 | 28 | 164 | 126 0 0 0 181 111 0 0 0 0 0 28 0 0 0 1.564 0 0 0 0 0
1005991 | 146|223 © 0 0 0 0 265 0 0 0 0 0 0 0 0 40 0 0 0 1 0 0
1005993 | o 3 4 0 0 0 112 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 39 0 0
1005995 | 3 | 21 | 10 0 0 0 0 15 0 0 0 9 0 409 0 0 4 78 0 0 421 0 0
1005998 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.741 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 66 | 183 | 69 0 0 0 146 187 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 1.755 0 0
1039930 | o 0 0 0 0 0 37 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 94 0 0 1 0 0
1081675 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1106361 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.794 0 0 0 0
1129175 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 571 0 0 0 0 0 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [150] o 0 0 0 0 57 1.684 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129184 | 32 325 O 0 0 0 0 109 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 0
Tabla 58. Matriz origen-destino. HPM laborable ligeros. Situacion actual 2023

Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1208651 [ 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184

600 1]lo0fo 14 1 19 5 5 5 0 6 15 35 0 0 10 0 0 0 1 0 5 0
620 4 1o]o 0 0 0 0 0 0 0 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 47 [ 6 | © 0 0 0 0 0 0 0 13 10 12 1 0 13 0 0 0 1 0 1 0
1005991 | 2 | o | o 0 0 2 1 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria
600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184

1005993 | 2 [ o | o 0 1 0 8 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | 2 0 0 0 1 1 0 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 18 [ 0 | © 0 1 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 1 0 0 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 8 2 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0
1039930 |49 [ 3 | 0 3 0 0 0 0 0 0 14 0 25 10 0 4 1 1 1 3 1 13 1
1081675 | 56 | O 0 31 0 0 0 0 0 0 1 44 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
1106361 | 1 [ 1 | o 0 0 0 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 10 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0
1129175 | 14 [ 1 | o 6 0 0 0 0 0 0 4 7 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 2 9 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 59. Matriz origen-destino. HPM laborable pesados. Situacion actual 2023

Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184

600 8 |15 ] 8 280 663 1244 49 49 1064 0 387 751 2180 33 0 9 0 0 0 0 2 49 2
620 93 4 0 71 0 0 0 0 0 0 64 8 9 1 0 19 0 0 0 1 2 0 1
621 40 o | 19 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 1013 | 83 | O 0 0 0 0 0 0 0 163 0 280 1 0 171 0 0 0 1 3 0 1
1005991 | 1 1|o 1 0 196 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005993 1 1 0 1 1 0 667 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005995 | 108 | 1 | 0 1 1 1 0 471 52 0 0 5 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005998 | 203 | 1 | © 12 1 1 1 54 0 0 7 4 24 0 2 0 0 0 1 2 0 2
1006001 | o 0]o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 166 | 1 0 3 5 40 0 0 0 0 1 1 0 8 0 1 0 0 0 1 2 0 2
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 [ 620|621 [ 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1019694 | 493 | 2 | 1 261 0 0 0 0 0 0 0 0 42 93 0 92 1 0 0 1 4 0 5
1039930 | 618 | © 1 0 0 0 0 0 0 0 137 0 214 52 0 0 9 2 1 0 53 1 58
1081675 | 1563 | 19 | 0 323 0 0 0 0 0 0 17 329 0 1 80 0 0 0 2 1 1
1106361 | 116 | 30 | O 22 0 0 0 0 0 0 79 10 7 0 0 22 12 2 1 22 62 7 69
1108651 | 25 | 32 | 0 6 0 0 0 0 0 0 104 0 1 4 0 1 0 0 0 1 12 0 4
1129175 | 498 | 25 | ©O 234 0 0 0 0 0 0 83 10 26 4 0 0 0 0 0 1 12 0 4
1129176 | s 210 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 4 0 1 0 0 0 1 5 0 5
1129177 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 5 0 1
1129178 | 1 1|o 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 3 0 1
1120179 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | 33 | 40 | O 30 0 0 0 0 0 0 22 13 9 32 0 30 3 1 1 30 0 9 34
1129183 | 51 | 55 | 0O 12 0 0 0 0 0 0 27 5 0 40 2 12 4 1 1 12 96 0 a4
1129184 | 40 | 8 | © 6 0 0 0 0 0 0 26 3 2 36 0 6 4 1 0 6 20 2 0
Tabla 60. Matriz origen-destino. HPT laborable ligeros. Situacién actual 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 2 1o |1 7 15 34 13 13 29 0 21 63 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0
620 o|lofo 1 0 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 o|lofo 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 37 | 3 | o 0 0 0 0 0 0 0 9 9 14 0 0 4 0 0 0 1 0 1 0
1005991 | o [ o | o 0 0 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o [ o | o 0 1 0 16 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o [ o | o 0 1 1 0 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 1 [ o] o 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o [ 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 0 [ 0o | o 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 [ 1 ] o 7 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0
1039930 | 31| 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 32 1 0 0 1 3 1 0 1 17 1
1081675 | 54 [ o | o 10 0 0 0 0 0 0 0 31 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1206361 | 0 [ 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1208651 | 0 [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184
1129175 | 9 [ o | o 6 0 0 0 0 0 0 2 8 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12129183 | o [ 2 | o 1 0 0 0 0 0 0 2 7 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 61. Matriz origen-destino. HPT laborable pesados. Situacion actual 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 [ 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 76 [178] 14 922 329 959 13 13 766 0 490 219 1902 48 0 169 1 0 0 1 3 13 2
620 79 ]4]o0 104 0 0 0 0 0 0 74 46 27 1 0 30 0 0 0 1 4 1 0
621 61 [ o | 18 3 0 0 0 0 0 0 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 1037 | 58 | © 0 0 0 0 0 0 0 136 2 394 1 0 162 0 0 0 1 4 1 0
1005991 | © 1|o 1 0 186 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
1005993 | © 1|o 1 1 0 630 1 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
1005995 | 8 1|o 1 1 1 0 444 50 0 0 1 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
1005998 | 21 | 1 | o 15 1 1 1 0 51 0 0 2 12 34 0 2 1 0 0 1 3 0 2
1006001 | © o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2006003 | 15 | 1 | o 4 4 38 0 0 0 0 1 0 0 12 0 1 1 0 0 1 3 0 2
1019694 | 511 | 1 | 1 297 0 0 0 0 0 0 0 1 97 127 0 114 1 0 0 2 6 1 4
1039930 | 262 | 1 | 2 0 0 0 0 0 0 0 178 0 316 74 0 4 16 1 0 0 68 1 48
1081675 | 1588 | 17 | o 364 0 0 0 0 0 0 18 569 0 1 13 5 0 0 0 0 3 1 0
1106361 | 102 | 19 | o 21 0 0 0 0 0 0 E 32 12 0 0 21 16 1 0 21 60 12 45
1108651 | 28 | 24 | o 5 0 0 0 0 0 0 9 1 1 6 0 1 0 0 0 1 15 1 2
1129175 | 523 | 18 | o 221 0 0 0 0 0 0 75 39 50 6 0 0 0 0 0 1 15 1 2
1129176 | 2 1]o 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 4 0 1 0 0 0 1 4 1 2
1129177 | 1 2 ]o 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1 2 0 2 0 0 0 2 6 1 1
1129178 | 1 2 | o 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1 2 0 2 0 0 0 2 6 1 1
1129179 | © o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 [ 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1129180 | 15 | 24 | o 27 0 0 0 0 0 0 15 40 15 37 0 27 2 0 1 27 0 15 14
1129183 | 22 |17 | o 4 0 0 0 0 0 0 9 7 0 24 0 4 1 0 0 4 54 0 9
1129184 | 27 | 4 | o 5 0 0 0 0 0 0 24 7 3 57 0 5 4 0 0 5 15 3 0
Tabla 62. Matriz origen-destino. HPMd viernes ligeros. Situacion actual 2023
Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 [ 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 2 4 0 22 12 32 10 10 26 0 8 11 61 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0
620 olofo 1 0 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 38 [ 3 | © 0 0 0 0 0 0 0 11 11 14 0 0 4 0 0 0 1 0 1 0
1005991 | o 0 0 0 0 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o 0 0 0 1 0 17 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o [ 0 | O 0 1 1 0 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | o 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 4 [ 2 | o 10 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 4 0 0 0 2 0 1 0
1039930 | 22 | 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 32 4 0 1 0 1 1 1 2 17 0
1081675 | 55 [ 1 | o 22 0 0 0 0 0 0 2 33 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0
1106361 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0
1129175 | 9 0 0 6 0 0 0 0 0 0 1 10 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | o [ 1 | o 1 0 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 41 | 10 | 11 604 843 1018 71 71 649 0 449 167 1484 379 0 463 2 0 0 2 9 71 37
620 134 | 8 0 57 0 0 0 0 0 0 93 13 30 1 0 43 0 0 0 2 7 2 0
621 7 0 | 28 2 0 0 0 0 0 0 5 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

1000246 | 1091 [ 166 | © 0 0 0 0 0 0 0 231 1 310 2 0 480 0 0 0 1 13 1 1

1005991 | o of|o 0 0 57 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4

1005993 | o 0 0 0 1 0 318 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4

1005995 | 4 of|o 0 1 1 0 261 14 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4

1005998 | 122 | 0 0 3 1 1 1 0 13 0 0 1 2 15 0 3 0 0 0 0 1 0 4

1006001 | o of|o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1006003 3 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4

1019694 | 376 | 2 | 1 169 0 0 0 0 0 0 0 0 78 180 0 98 1 0 0 1 3 1 15

1039930 | 516 | 3 0 0 0 0 0 0 0 0 67 0 401 49 0 5 7 1 1 0 26 5 97

1081675 | 1384 | 1 | © 418 0 0 0 0 0 0 1 898 0 0 24 0 0 0 0 0 0 1 0

1106361 | 117 | 28 | © 16 0 0 0 0 0 0 156 23 13 0 0 16 14 2 1 16 50 13 142

1108651 | 2 4 | o 1 0 0 0 0 0 0 53 1 1 3 0 1 0 0 0 1 18 1 1

1129175 | 693 | 66 | © 213 0 0 0 0 0 0 80 25 3 3 0 0 0 0 0 1 18 1 1

1129176 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 5 0 1 0 0 0 1 2 0 10

1129177 | o 3 ]o 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 2 6 1 0

1120178 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0

1129179 | o ofo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

1129180 | 4 39 (o0 21 0 0 0 0 0 0 6 28 18 13 0 21 0 0 2 21 0 18 5

1129183 | 14 | 19 | © 7 0 0 0 0 0 0 9 9 0 20 0 7 1 0 3 7 93 0 8

1129184 | 35 7 0 4 0 0 0 0 0 0 50 6 3 105 0 4 4 1 0 4 13 3 0

Tabla 64. Matriz origen-destino. HPM sabado ligeros. Situacion actual 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 1 0 0 4 13 18 10 10 9 0 4 24 33 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0
620 olo]o 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
621 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria
600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184

1000246 | 7 [ 2 | o 0 0 0 0 0 0 0 5 4 3 0 0 8 0 0 0 1 0 0 1
1005991 | o 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o [ 0 | o 0 1 0 6 1 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o 0 0 0 1 1 0 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 6 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o [ 0 | © 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0
1039930 |41 1 | o 2 0 0 0 0 0 0 1 0 33 0 0 2 0 0 0 2 1 29 0
1081675 | 16 | O 0 7 0 0 0 0 0 0 0 30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
1106361 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2
1129175 | 1 [ 1 | o 4 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1129179 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1129183 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1
1129184 | 0 [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 65. Matriz origen-destino. HPM sdbado pesados. Situacion actual 2023

Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 [ 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184

600 38 | 13 ] 36 580 2 107 0 0 35 0 153 192 1013 21 0 22 0 0 0 0 1 0 0
620 37 2 0 66 0 0 0 0 0 0 36 1 3 0 0 16 0 0 0 1 1 0 0
621 0 o] 9 6 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 271 | 32 | © 0 0 0 0 0 0 0 47 0 251 0 0 81 0 0 0 0 0 0 0
1005991 | 2 1|o 2 0 93 0 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005993 2 1 0 2 0 0 315 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005995 | 147 | 1 | o 2 0 0 0 222 25 0 0 128 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005998 | 248 | 1 0 39 0 0 0 0 26 0 0 156 7 33 0 6 0 0 0 2 3 0 0

Estudio de Trafico




Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 [ 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1006001 | o o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 210 | 1 0 12 2 19 0 0 0 0 0 48 0 12 0 4 0 0 0 2 3 0 0
1019694 | 220 | 0 | © 226 0 0 0 0 0 0 0 0 18 36 0 75 0 0 0 1 2 0 0
1039930 | 540 | 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 103 25 0 10 4 0 0 0 28 0 1
1081675 | 821 | 1 0 163 0 0 0 0 0 0 0 176 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0
1106361 | 151 | 17 | © 32 0 0 0 0 0 0 133 2 5 0 0 32 9 1 0 32 44 5 2
1108651 | o | 19| o 3 0 0 0 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
1129175 | 21 [ 15| © 111 0 0 0 0 0 0 25 2 12 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
1129176 | s oo 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0
1129177 1 2 0 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 4 5 0 0
1129178 | 1 2 1o 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 4 6 0 0
1120179 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | 9 |11 | o 24 0 0 0 0 0 0 9 2 3 2 0 24 0 0 0 24 0 3 0
1129183 | o 17 ] 0 5 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 5 0 0 0 5 15 0 0
1129184 | 52 | 3 | o 7 0 0 0 0 0 0 44 0 1 12 0 7 2 0 0 7 10 1 0
Tabla 66. Matriz origen-destino. HPN sdbado ligeros. Situacién actual 2023
Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 1]lofo 2 0 0 0 0 0 0 1 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
620 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 1]lofo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | o 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
1005991 | o 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | o 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
1039930 | 13 [ 0 | o 2 0 0 0 0 0 0 1 0 15 0 0 2 0 0 0 2 0 8 0
1081675 | 16 | O 0 2 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

Ingenieria

Temc:

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184
1106361 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129175 | o [ 0o | © 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | o [ 1 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129184 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 67. Matriz origen-destino. HPN sabado pesados. Situacion actual 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 41 [ 11 ] 22 453 411 640 9 9 207 0 225 727 1138 7 0 322 0 0 0 1 0 9 0
620 396 [ 8 | 3 68 0 0 0 0 0 0 38 1 28 3 0 52 0 0 0 2 4 1 3
621 23 | 4|27 7 0 0 0 0 0 0 6 5 6 2 0 4 0 0 0 0 1 0 1
1000246 | 719 | 278 | 15 0 0 0 0 0 0 0 224 0 268 15 0 477 0 0 2 1 16 1 13
2005991 | 60 | 1 | o 0 0 57 0 0 0 0 3 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005993 | 60 | 1 | 0 0 1 0 317 1 1 0 3 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | 604 | 1 | o 0 1 1 0 260 14 0 3 35 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 1156 | 1 | 2 4 1 1 1 0 13 0 3 153 2 9 0 5 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | © 0o]o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 491 | 1 | 2 0 1 6 0 0 0 0 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 376 | 3 | 35 137 0 0 0 0 0 0 0 0 48 78 0 78 0 0 0 1 1 0 0
1039930 | 293 | 0 | 31 0 0 0 0 0 0 0 778 0 1 94 0 0 12 6 6 0 54 0 29
1081675 | 1011 ]| 22 | 9 843 0 0 0 0 0 0 10 362 0 2 15 0 0 0 0 2 1 2
1106361 | 189 | 118 | 4 34 0 0 0 0 0 0 26 4 23 0 0 34 12 5 6 34 49 23 27
1108651 | 8 |164| 3 1 0 0 0 0 0 0 94 0 1 40 0 1 1 0 5 1 41 1 34
1129175 | 337 |218| 8 212 0 0 0 0 0 0 134 2 2 40 0 0 1 0 5 1 41 1 34
1129176 | 2 6|0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 1 0 0 0 1 2 1 1
1129177 | 1 6 |0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 1 2 1 2
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 [ 620|621 [ 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1129178 | © o]o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | © o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | 27 |108| 1 29 0 0 0 0 0 0 2 3 19 39 0 29 1 0 5 29 0 19 33
1129183 | 20 | 35 | 2 3 0 0 0 0 0 0 7 0 0 89 0 3 3 1 11 3 84 0 76
1129184 | 3 2] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Tabla 68. Matriz origen-destino. HPM laborable ligeros. Situacidn futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 [ 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 1]lo0fo 14 1 19 5 5 5 0 6 15 35 0 0 10 0 0 0 1 0 5 0
620 4 1o]o 0 0 0 0 0 0 0 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 47 | 6 0 0 0 0 0 0 0 0 13 10 12 1 0 13 0 0 0 1 0 1 0
100591 | 2 [ o | o 0 0 2 1 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | 2 [ 0o | o 0 1 0 8 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | 2 [ o | o 0 1 1 0 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 18 [ 0 | © 0 1 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 1 | o | o 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 [ 1 | 1 3 0 0 0 0 0 0 0 8 2 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0
1039930 | 49 | 3 0 3 0 0 0 0 0 0 14 0 25 10 0 4 1 1 1 3 1 13 1
1081675 | s6 [ 0 | © 31 0 0 0 0 0 0 1 44 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
1106361 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 10 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0
1129175 | 14 | 1 0 6 0 0 0 0 0 0 4 7 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | 1 [ 2 | o 1 0 0 0 0 0 0 2 9 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes)

B Tema

Ingenieria

Tabla 69. Matriz origen-destino. HPM laborable pesados. Situacion futura 2023

Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 80 | 15 | 33 280 663 1244 49 49 1064 0 387 751 2180 33 0 9 0 0 0 0 2 49 2
620 93 [ 4|1 71 0 0 0 0 0 0 64 8 9 1 0 19 0 0 0 1 2 0 1
621 62 | 1 |19 6 0 0 0 0 0 0 7 5 12 2 0 2 0 0 0 0 1 0 1
1000246 | 1013 | 83 | 6 0 0 0 0 0 0 0 163 0 280 1 0 171 0 0 0 1 3 0 1
1005991 | 1 110 1 0 196 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005993 | 1 1|o 1 1 0 667 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005995 | 108 | 1 | o 1 1 1 0 471 52 0 0 5 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 2
1005998 | 203 | 1 | o 12 1 1 1 0 54 0 0 7 4 24 0 2 0 0 0 1 2 0 2
1006001 | O ofo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 166 | 1 | 1 3 5 40 0 0 0 0 1 1 0 8 0 1 0 0 0 1 2 0 2
1019694 | 493 | 2 | 4 261 0 0 0 0 0 0 0 0 42 93 0 92 1 0 0 1 4 0 5
1039930 | 618 | 0 | 5 0 0 0 0 0 0 0 137 0 214 52 0 0 9 2 1 0 53 1 58
1081675 | 1563 | 19 | 8 323 0 0 0 0 0 0 17 329 0 1 80 4 0 0 0 0 2 1 1
1106361 | 116 | 30 | 2 22 0 0 0 0 0 0 79 10 7 0 0 22 12 2 1 22 62 7 69
1108651 | 25 | 32| O 6 0 0 0 0 0 0 104 0 1 4 0 1 0 0 0 1 12 0 4
1129175 | 498 | 25 | 3 234 0 0 0 0 0 0 83 10 26 4 0 0 0 0 0 1 12 0 4
1129176 | S 2|0 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 4 0 1 0 0 0 1 5 0 5
1129177 | 1 2 1o 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 5 0 1
1129178 | 1 1| o 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 3 0 1
1129179 | © of|o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | 33 |40 | 1 30 0 0 0 0 0 0 22 13 9 32 0 30 3 1 1 30 0 9 34
1129183 | 51 |55 | 1 12 0 0 0 0 0 0 27 5 0 40 2 12 4 1 1 12 E 0 44
1129184 | 40 | 8 | 1 6 0 0 0 0 0 0 26 3 2 36 0 6 4 1 0 6 20 2 0
Tabla 70. Matriz origen-destino. HPT laborable ligeros. Situacion futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 2 o1 7 15 34 13 13 29 0 9 21 63 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0
620 olofo 1 0 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184
621 o|lofo 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 37 | 3 | o 0 0 0 0 0 0 0 9 9 14 0 0 4 0 0 0 1 0 1 0
1005991 | o [ o | o 0 0 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o [ o | o 0 1 0 16 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o [ o | o 0 1 1 0 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 1 [ o | o 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | 0 [ 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 0 [ 0o | o 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 [ 1] o 7 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0
1039930 [ 31| 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 32 1 0 0 1 3 1 0 1 17 1
1081675 | 54 | 0o | o 10 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
1206361 | 0 [ 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1208651 | 0 [ 0o | o 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0
1129175 | 9 [ o | o 6 0 0 0 0 0 0 2 8 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | o [ 2 | o 1 0 0 0 0 0 0 2 7 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o [ o | o 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 71. Matriz origen-destino. HPT laborable pesados. Situacion futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 76 |[178] 37 922 329 959 13 13 766 0 490 219 1902 48 0 169 1 0 0 1 3 13 2
620 79141 104 0 0 0 0 0 0 74 46 27 1 0 30 0 0 0 1 4 1 0
621 79 | 2 ]1s 12 0 0 0 0 0 0 11 5 13 2 0 3 0 0 0 0 1 0 1
1000246 | 1037 | 58 | 7 0 0 0 0 0 0 0 136 2 394 1 0 162 0 0 0 1 4 1 0
1005991 | © 1| o 1 0 186 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
1005993 | © 1|o 1 1 0 630 1 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
1005995 | 8 1|o 1 1 1 0 444 50 0 0 1 0 3 0 0 1 0 0 1 3 0 2
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1005998 | 21 | 1 | o 15 1 1 1 0 51 0 0 2 12 34 0 2 1 0 0 1 3 0 2
1006001 | © ofo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 15 | 1 | O 4 4 38 0 0 0 0 1 0 0 12 0 1 1 0 0 1 3 0 2
1019694 | 511 | 1 | 5 297 0 0 0 0 0 0 0 1 97 127 0 114 1 0 0 2 6 1 4
1039930 | 262 | 1 | 6 0 0 0 0 0 0 0 178 0 316 74 0 4 16 1 0 0 68 1 48
1081675 | 1588 | 17 | 10 364 0 0 0 0 0 0 18 569 0 1 13 5 0 0 0 0 3 1 0
1106361 | 102 | 19 | 2 21 0 0 0 0 0 0 94 32 12 0 0 21 16 1 0 21 60 12 45
1108651 | 28 | 24 | © 5 0 0 0 0 0 0 94 1 1 6 0 1 0 0 0 1 15 1 2
1129175 | 523 | 18 | 4 221 0 0 0 0 0 0 75 39 50 6 0 0 0 0 0 1 15 1 2
1129176 | 2 110 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 4 0 1 0 0 0 1 4 1 2
1129177 | 1 2 | o 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1 2 0 2 0 0 0 2 6 1 1
1129178 | 1 2 |o 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1 2 0 2 0 0 0 2 6 1 1
1129179 | © o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | 15 | 24 | 1 27 0 0 0 0 0 0 15 40 15 37 0 27 2 0 1 27 0 15 14
1129183 | 22 | 17 | 1 4 0 0 0 0 0 0 9 7 0 24 0 4 1 0 0 4 54 0 9
1129184 | 27 | 4 | 1 5 0 0 0 0 0 0 24 7 3 57 0 5 4 0 0 5 15 3 0
Tabla 72. Matriz origen-destino. HPMd viernes ligeros. Situacidn futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 [ 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 2 4 0 22 12 32 10 10 26 0 8 11 61 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0
620 olo]o 1 0 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
621 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 38 | 3 0 0 0 0 0 0 0 0 11 11 14 0 0 4 0 0 0 1 0 1 0
1005991 | o 0 0 0 0 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o 0 0 0 1 0 17 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o | o | O 0 1 1 0 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | o 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o | o | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 4 | 2 | o 10 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 4 0 0 0 2 0 1 0
1039930 | 22 | 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 32 4 0 1 0 1 1 1 2 17 0
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Estudio de Trafico en relacion con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones

industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Temq
Ingenieria

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 [ 1129183 | 1129184
1081675 | 55 [ 1 | o 22 0 0 0 0 0 0 2 33 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0
1106361 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o [ 0 | o 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0
1129175 | 9 0 0 6 0 0 0 0 0 0 1 10 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
1129176 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129178 | 0o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129179 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129183 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
1129184 | o0 [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 73. Matriz origen-destino. HPMd viernes pesados. Situacion futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 [ 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 41 |10 33 604 843 1018 71 71 649 0 449 167 1484 379 0 463 2 0 0 2 9 71 37
620 134 | 8 | 1 57 0 0 0 0 0 0 93 13 30 1 0 43 0 0 0 2 7 2 0
621 25 | 2 ] 28 8 0 0 0 0 0 0 10 5 10 3 0 6 0 0 0 0 1 1 1
1000246 | 1091 | 166 | 8 0 0 0 0 0 0 0 231 1 310 2 0 480 0 0 0 1 13 1 1
1005991 | © o] o 0 0 57 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4
1005993 | 0 o] o 0 1 0 318 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4
1005995 | 4 o] o 0 1 1 0 261 14 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4
1005998 | 122 | o | o 3 1 1 1 0 13 0 0 1 2 15 0 3 0 0 0 0 1 0 4
1006001 | © oo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 3 o] o 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 4
1019694 | 376 | 2 | 4 169 0 0 0 0 0 0 0 0 78 180 0 98 1 0 0 1 3 1 15
1039930 | 516 | 3 | 4 0 0 0 0 0 0 0 67 0 401 49 0 5 7 1 1 0 26 5 97
1081675 | 1384 | 1 | 10 418 0 0 0 0 0 0 1 898 0 0 24 0 0 0 0 0 0 1 0
1106361 | 117 | 28 | 2 16 0 0 0 0 0 0 156 23 13 0 0 16 14 2 1 16 50 13 142
1108651 | 2 |44 | o 1 0 0 0 0 0 0 53 1 1 3 0 1 0 0 0 1 18 1
1129175 | 693 | 66 | 4 213 0 0 0 0 0 0 80 25 3 3 0 0 0 0 0 1 18 1 1
1129176 | 1 1|o 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 5 0 1 0 0 0 1 2 0 10
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600 [ 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1129177 | © 3 ]o 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 2 6 1 0
1129178 | © 1|o 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0
1129179 | © o] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
1129180 | 4 |39 | 1 21 0 0 0 0 0 0 6 28 18 13 0 21 0 0 2 21 0 18 5
1129183 | 14 |19 | 1 7 0 0 0 0 0 0 9 9 0 20 0 7 1 0 3 7 93 0 8
1129184 | 35 | 7 | 1 4 0 0 0 0 0 0 50 6 3 105 0 4 4 1 0 4 13 3 0
Tabla 74. Matriz origen-destino. HPM sabado ligeros. Situacion futura 2023
Fuente: Elaboracion propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 1]lo0ofo 4 13 18 10 10 9 0 4 24 33 0 0 2 0 0 0 0 0 10 0
620 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
621 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1000246 | 7 [ 2 | o 0 0 0 0 0 0 0 5 4 3 0 0 8 0 0 0 1 0 0 1
1005991 | o 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005993 | o [ 0 | O 0 1 0 6 1 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005995 | o 0 0 0 1 1 0 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1005998 | 6 [ 0 | © 0 1 1 1 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006001 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | o [ 0 | © 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1019694 | 5 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0
1039930 | 41| 1 | o 2 0 0 0 0 0 0 1 0 33 0 0 2 0 0 0 2 1 29 0
1081675 | 16 | 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 30 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
1106361 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1108651 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2
1129175 1 1 0 4 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2
1129176 | o [ 0o | © 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129177 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
1129178 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1129179 | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1129180 | o [ 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
1129183 | o 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1
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600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 [ 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
1129184 | 0 | 0 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 75. Matriz origen-destino. HPM sabado pesados. Situacion futura 2023
Fuente: Elaboracidn propia

600 | 620 | 621 | 1000246 | 1005991 | 1005993 | 1005995 | 1005998 | 1006001 | 1006003 | 1019694 | 1039930 | 1081675 | 1106361 | 1108651 | 1129175 | 1129176 | 1129177 | 1129178 | 1129179 | 1129180 | 1129183 | 1129184
600 38 | 13| 54 580 2 107 0 0 35 0 153 192 1013 21 0 22 0 0 0 0 1 0 0
620 37211 66 0 0 0 0 0 0 36 1 3 0 0 16 0 0 0 1 1 0 0
621 21 | 1] 9 16 0 0 0 0 0 0 16 5 11 1 0 2 0 0 0 1 1 0 0
1000246 | 271 | 32 | 6 0 0 0 0 0 0 0 47 0 251 0 0 81 0 0 0 0 0 0 0
1005991 | 2 1]o 2 0 93 0 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005993 | 2 1]o 2 0 0 315 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005995 | 147 | 1 | o 2 0 0 0 222 25 0 0 128 0 3 0 0 0 0 0 2 3 0 0
1005998 | 248 [ 1 | o 39 0 0 0 0 26 0 0 156 7 33 0 6 0 0 0 2 3 0 0
1006001 | © oo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1006003 | 210 [ 1 | 3 12 2 19 0 0 0 0 0 48 0 12 0 4 0 0 0 2 3 0 0
1019694 | 220 [ o | 5 226 0 0 0 0 0 0 0 0 18 36 0 75 0 0 0 1 2 0 0
1039930 | 540 [ 1 | 7 0 0 0 0 0 0 0 3 0 103 25 0 10 4 0 0 0 28 0 1
1081675 | 821 [ 1 | 10 163 0 0 0 0 0 0 0 176 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0
1106361 | 151 | 17 | 4 32 0 0 0 0 0 0 133 2 5 0 0 32 9 1 0 32 44 5 2
1208651 | 0 |19 o 3 0 0 0 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
1120175 | 21 [ 15| 2 111 0 0 0 0 0 0 25 2 12 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
1129176 | 5 oo 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0
1129177 | 1 2 | o 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 4 5 0 0
1129178 | 1 2 | o 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 4 6 0 0
1129179 | © oo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1120180 | 9 [ 11| 1 24 0 0 0 0 0 0 9 2 3 2 0 24 0 0 0 24 0 3 0
1120183 | o [17] o 5 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 5 0 0 0 5 15 0 0
1120184 | 52 | 3 | 1 7 0 0 0 0 0 0 44 0 1 12 0 7 2 0 0 7 10 1 0
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En el presente anejo se recoge la metodologia seguida para calcular los niveles de servicio en los diferentes
elementos del enlace proyectado.

Es importante destacar que todo el Manual estd redactado con unidades imperiales (pies, millas,..) y por tanto
todas las tablas que en él se recogen se expresan en dichas unidades. Para su aplicacién en unidades métricas se
opta por transformar los datos iniciales a unidades imperiales, realizar todo el procedimiento vy al final presentar los
datos de nuevo transformados en unidades métricas.

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS. CARRETERAS CONVENCIONALES

En el presente apartado se expone la metodologia seguida para la determinacion de los niveles de servicio en el
tronco genérico de un tramo de autovia o autopista. La metodologia utilizada corresponde a la metodologia descrita
en el capitulo 11 recogido en el volumen 2 del Manual de Capacidad en su version en inglés, Highway Capacity
Manual.

Es importante destacar que todo el Manual esta redactado con unidades imperiales (pies, millas...) y por tanto todas
las tablas que en él se recogen se expresan en dichas unidades. Para su aplicacion en unidades métricas se opta
por transformar los datos iniciales a unidades imperiales, realizar todo el procedimiento vy al final presentar los datos
de nuevo transformados en unidades métricas.

Las transformaciones que se utilizan son:

e 1 kildmetro = 0,621371192 millas,
e 1 metro = 3,2808399 pies.

Las caracteristicas que definen una autovia o autopista son el buen tiempo de recorrido, la buena visibilidad, vy la
baja probabilidad de incidencias o accidentes. Si falla alguna de estas condiciones, la velocidad, los niveles de
servicio y la capacidad de este tramo de autovia tienden a reducirse.

Nivel de servicio

El calculo del nivel de servicio se sirve de unos factores correctores que reflejan la realidad de la via, apartandose
asi de las condiciones ideales siguientes:

e Sin vehiculos pesados (Camiones, autobuses o vehiculos recreacionales) en el flujo de trafico.

¢ Una poblacién de conductores compuesta principalmente por conductores que estan familiarizados con la
infraestructura.

e Ancho minimo de carril de 12 pies (3,66 metros) y obstaculos laterales a la derecha (arcén exterior) a mas
de 6 pies (1,82 metros).

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de trafico, medida en vehiculos
equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se muestra a continuacion:

Nivel de servicio Density (pc/mi/In) | Densidad (pc/km/In) aprox.
A 0-11 0-638
B >11-18 >68-112
C >18-26 >11,2-16.2
D >26-35 >16,2-217
E >35-45 >21,7-286
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Nivel de servicio Density (pc/mi/In) | Densidad (pc/km/In) aprox.

F > 45 > 28,6

Figura 70. Niveles de servicio en troncos
Fuente: HCM

Procedimiento de calculo

En primer lugar, se ha de determinar la velocidad en flujo libre (FFS). Se puede utilizar una velocidad obtenida en
campo (medida directamente en la via) o bien se estimar a partir de la siguiente ecuacion:

FFS = 75,4 — fiw — fic — 3,22 TRD%8*
Siendo:
FFS = velocidad en flujo libre (mi/h).
FLW = factor de correccién por anchura del carril (mi/h).
FLC = factor de correccién por obstaculos laterales (mi/h).
TRD = densidad total de rampas (ramps/mi).

El valor de los factores de correccion se recoge en las siguientes tablas.

Tabla 1.
Ancho de carril (pies) FLW
>=12 0
>=11-12 1,9
>=10-11 6,6

Figura 71.Factor de correccion por anchura del carril

Fuente: Elaboracion propia

NUmero de carriles en una direccion
Arcén derecho
(pies) 2 3 4 5
6 0 0 0 0
5 0,6 0,4 0,2 01
4 1,2 08 0,4 02
3 18 1,2 0,6 03
2 2,4 16 08 0,4
1 3 2 1 0,5
0 36 24 1,2 06

Figura 72. Factor de correccion por obstaculos laterales

Fuente. Elaboracion propia
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Las rampas a considerar en el parametro de densidad de rampas se corresponden con el nimero de rampas, tanto
de entrada como de salida en la direccion estudiada, en un rango de 3 millas aguas arriba y aguas abajo respecto
del punto medio del tramo objeto de andlisis. El factor se obtiene dividiendo este nimero por 6 millas.

Una vez determinada la velocidad en flujo libre se pasa a seleccionar la curva de flujo libre que se ha de utilizar en
el andlisis. La siguiente figura recoge las diferentes curvas. La interpolacién entre las curvas no esta recomendada
realizandose la seleccion de la curva concreta por proximidad. La figura muestra también el limite de los niveles de
servicios como las lineas inclinadas, cada una correspondiente a un valor constante de la densidad de trafico.

Speed (mi/h)

80
[ 75 mim free-flow speed
70 ~20.miM »:
55 ot -/
0 S0 74

55 mvh

8

a
=}

w
=1

0 500 1,000 1,500 2,000 2,500

Flow Rate (pc/h/In)

Figura 73. Criterios de los niveles de servicio segun curvas de velocidad
Fuente: HCM

El siguiente paso consiste en obtener el volumen de demanda ajustado (Vp), que se expresa en vehiculos ligeros
equivalentes a través de la siguiente expresion:

Siendo:

4
= PHF * N * fuy * fp

V, = intensidad horaria equivalente para 15 minutos de punta, en vehiculos/hora/carril.
V = intensidad punta horaria, en vehiculos/hora.

PHF = Factor de Hora Punta, con valores tipicos de 0,85 a 0,98.

N = numero de carriles

Fuv = factor de correccion de vehiculos pesados.

f, = factor de conductores habituales, con valores tipicos de 0,85 a 1,00.

El factor de hora punta (PHF) se puede calcular con la expresion si se dispusiera de valores de campo:

Siendo:

PHF =
4 * V15

Vis = Intensidad en los 15 minutos de punta, en vehiculos/ hora.
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El factor de ajuste de vehiculos pesados (fHV) se trata de un factor de paso para considerar el efecto de los vehiculos
pesados en el trafico, ya que todo el calculo se realiza considerando vehiculos equivalentes a turismos. Se halla
mediante la expresion:

1
T 14 Pp(Ep— 1)+ Pr(Eg — 1)

fHV

Siendo:
fuy = factor de ajuste de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos de recreo.
Pr = porcentaje de vehiculos pesados.
Pr = porcentaje de vehiculos de recreo.

Los factores de equivalencia (ET, ER) se determinan a partir del tipo de terreno:

Tipo de terreno
Factor Llano Ondulado Accidentado
Er Camiones/buses 1,5 2,5 45
Er Vehiculos de recreo 1,2 2,0 4,0

Figura 74. Factores de equivalencia entre vehiculos pesados
Fuente: HCM

La velocidad de circulacion de los vehiculos (S) es constante e igual a la velocidad libre (FFS) siempre y cuando la
intensidad en vehiculos equivalentes por hora (VP) no sobrepase un valor limite en funcidn de la curva utilizada, en
caso contrario se utiliza una determinada funcidon seguin la curva. La siguiente tabla recoge las ecuaciones que
describen el calculo de la velocidad.

Tipo de terreno
FFS
(mi/h) Punto de ruptura Uano Punto de ruptura
(pc/h/In) (pc/h/In)

75 1.000 75 75 - 0,00001107 (Ve - 1.000)?
70 1.200 70 70 - 0,00001160 (Vp - 1.200)?
65 1.400 65 65 - 0,00001418 (Vp - 1.400)
60 1.600 60 60 - 0,00001816 (Vp - 1.600)
55 1.800 55 55 - 0,00002469 (VP - 1.800)

Figura 75. Ecuaciones describiendo la velocidad flujo. Velocidades en mi/h
Fuente: HCM

Siendo:
Ve = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.

FFS = Velocidad en flujo libre (mi/h).
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Finalmente, la densidad de trafico (D) se calcula en base a la intensidad en vehiculos equivalentes por hora vy carril
(Vp), v a la velocidad de circulacion de los vehiculos en mi/h (S), segun la siguiente expresion:

D=

IS

Siendo:
D = Densidad expresada en vehiculos por milla y carril.
Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.
S = velocidad media en el flujo de trafico bajo condiciones base.

Una vez obtenidos todos los pardmetros anteriores se puede establecer el nivel de servicio segun los criterios
establecidos anteriormente.

CARRETERAS MULTICARRIL. VIAS COLECTORAS - DISTRIBUIDORAS

En el presente apartado se expone la metodologia seguida para la determinacion de los niveles de servicio en el
tronco genérico de un tramo de autovia o autopista. La metodologia utilizada corresponde a la metodologia descrita
en el capitulo 14 recogido en el volumen 2 del Manual de Capacidad en su version en inglés, Highway Capacity
Manual.

Es importante destacar que todo el Manual estd redactado con unidades imperiales (pies, millas,...) y por tanto
todas las tablas que en él se recogen se expresan en dichas unidades. Para su aplicacion en unidades métricas se
opta por transformar los datos iniciales a unidades imperiales, realizar todo el procedimiento y al final presentar los
datos de nuevo transformados en unidades métricas.

Las transformaciones que se utilizan son:

e 1 kildmetro = 0,621371192 millas.
e 1 metro = 3,2808399 pies.

Las caracteristicas que definen una autovia o autopista son el buen tiempo de recorrido, la buena visibilidad, vy la
baja probabilidad de incidencias o accidentes. Si falla alguna de estas condiciones, la velocidad, los niveles de
servicio y la capacidad de este tramo de autovia tienden a reducirse.

Nivel de servicio

El calculo del nivel de servicio se sirve de unos factores correctores que reflejan la realidad de la via, apartdndose
asi de las condiciones ideales siguientes:

Sin vehiculos pesados (Camiones, autobuses o vehiculos recreacionales) en el flujo de trafico.
Una poblacion de conductores compuesta principalmente por conductores que estan familiarizados con
la infraestructura.

e Caracteristicas tales como ancho de carril, despeje lateral total (TLC), tipo de mediana y densidad de
puntos de acceso, tendran un impacto en la velocidad de flujo libre (FFS - Free-flow speed) del tramo
o infraestructura.

Ya que las velocidades son constantes a través de una amplia gama de velocidades de flujo, los niveles de servicio
(LOS) para autopistas o autovias multicarril, se definen segin la magnitud de la densidad, que es una medida de
la proximidad de los vehiculos entre si durante el flujo del trafico; medida en vehiculos equivalentes a coches por
milla y carril. También se realizan varias estimaciones teniendo en cuenta la densidad para diferentes velocidades
en flujo libre (FFS) en milla/hora, segun la tabla que se muestra a continuacion:

Nivel de Servicio FFS (mi/h) FFS (km/h) Density (pc/mi/in) Densidad (pc/km/In) Aprox.
A Todas Todas 0-11 0-6,8
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Nivel de Servicio FFS (mi/h) FFS (km/h) Density (pc/mi/In) Densidad (pc/km/In) Aprox.
B Todas Todas >11-18 >68-11,2
C Todas Todas >18-26 >11,2-16,2
D Todas Todas >26-35 > 16,2 - 21,7
60 96,6 >35-40 >21,7-249
e 55 88,5 >35-41 >21,7-255
50 80,5 >35-43 >21,7-26,7
45 72,4 >35-45 >21,7-286
60 96,6 > 40 > 249
F 55 88,5 > 41 > 255
50 80,5 > 43 > 26,7
45 72,4 > 45 > 28,6

Datos de entrada

Figura 76. Definicion niveles de servicios en Carreteras Multicarril, Vias Colectoras - Distribuidoras
Fuente: HCM

El calculo precisa de la siguiente informacion:

e Datos sobre la autovia:

o

O O O O

O
O
O

Velocidad en Flujo Libre (FFS), de 45 a 60 mi/h. Se ha de redondear al mas proximo.
Numero de carriles en la autovia en la direccion de analisis, dos o tres.

Ancho de carril, de 10 a 12 pies, o mas. De 3,05 a 3,66 metros, o mas.

Ancho libre de obstaculos a la derecha, de 0 a 6 pies 0 mas, o de 0 a 1,82 metros o mas.
Ancho libre de obstaculos en lado de la mediana (izquierdo), de 0 a 6 pies 0 mas, o de 0 a
1,82 metros o mas.

Densidad de puntos de acceso, de 0 a 40 puntos por milla.

Tipo de Terreno (Llano, ondulado o montafioso) o longitud y pendiente especifica.

Tipo de mediana: Dividida, TWLTL o sin dividir.

e Datos de demanda

O
O

Demanda durante la hora de andlisis o demanda diaria

Presencia de vehiculos pesados y recreacionales. De 0-100% en terreno general y de 0-25%
para grados especificos.

Factor de hora punta, hasta 1,00, depende del periodo de analisis, normalmente 15 minutos,
y relaciona el trafico en dicho periodo con el trafico en una hora.

Factor de poblacién de conductores, de 0,85 a 1,00.

Procedimiento de calculo

En primer lugar se ha de determinar la velocidad en flujo libre (FFS). Se puede utilizar una velocidad obtenida en
campo (medida directamente en la via) o bien se estimar a partir de la siguiente ecuacion:

Siendo:

FFS= BFFS—fiw — fic—fu — fa

BFFS = velocidad en flujo libre base para segmentos de autopista multicarril (mi/h)

FFS = velocidad en flujo libre (mi/h).

Fuw = factor de correccién por anchura del carril (mi/h).

FLc = factor de correccion por despeje lateral (TLC) (mi/h).

Fu = Ajuste por tipo de mediana, segun tabla.

fa = Ajuste por densidad de puntos de accesos, segun tabla.
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Esta metodologia cubre los segmentos de autopistas multicarril con velocidades en flujo libre (FFS) comprendidas
entre 45-60 mi/h. El valor mas significativo de la ecuacion anterior es el valor base de velocidad en flujo libre
(BFFS), se ha de tomar esta como la velocidad de disefio en caso de conocerla.

El valor de los factores de correccion se recoge en las siguientes tablas.

Ancho de Carril (pies) Frw
>=12 0
>=11-12 1,9
>=10-11 6,6

Figura 77. Factor de correccion por anchura de carril (FLW)
Fuente: HCM

Se ha de determinar el despeje lateral total (TLC). Se puede estimar a partir de la siguiente ecuacion:
TLC = LCk + LC,,
Siendo:
TLC = despeje lateral total (pies)(maximo valor de 12 pies)
LCr = despeje lateral por lado derecho (pies)(maximo valor de 6 pies)
LCL = despeje lateral por lado izquierdo (pies)(maximo valor de 6 pies)

Los valores que se obtienen de la siguiente tabla equivaldran a una reduccion de la velocidad basica en flujo libre
(BFFS):

Four-Lane Highways Slx-Lane Highways .
TLC (I} Reduction in FFS (mi/h) TLC [ft) Reduction in FFS (mifh)
12 0.0 12 0.0
L0 0.4 10 0.4
8 0.5 H 0.9
[ 1.3 6 1.3
4 1.E 4 1.7
z 3B 2 2.4
a 5.4 i} 1,9
Mote:  Inberpedation fo Bee nearest 0.1 B recommended.

El factor de correccion por tipo de mediana (fu). reduce la velocidad basica en flujo libre (BFFS) Unicamente para
caso de autovias-autopistas multicarril que no se presentan division fisica, tal y como se muestra en la tabla
adjunta.

Reduction in FFS, f
Median Type (mi/h)
Lindivided 1.6
TWILTL 0.0
Divided 0.0

El factor de correccién por densidad de puntos de acceso (fa) reduce la velocidad basica en flujo libre (BFFS)
basdndose en el nimero de accesos existentes por milla de recorrido.
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Access-Point Density Reduction in FF5,
(access points/mi) £y (mifh) o

0 0.0

10 2.5

20 5.0

30 7.5

sl 10.0

Hote:  Interpolation fo the rearast 1 s recommended

Una vez determinada la velocidad en flujo libre se pasa a seleccionar la curva de flujo libre que se ha de utilizar en
el andlisis. La siguiente figura recoge las diferentes curvas. La interpolacidn entre las curvas no estd recomendada
realizandose la seleccion de la curva concreta por proximidad. La figura muestra también el limite de los niveles de
servicios como las lineas inclinadas, cada una correspondiente a un valor constante de la densidad de trafico.
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Figura 78. Criterios de los niveles de servicio segun curvas de velocidad
Fuente: HCM

El siguiente paso consiste en obtener el volumen de demanda ajustado (Vp), que se expresa en vehiculos ligeros
equivalentes a través de la siguiente expresion:

%4
- PHF = N * fyy * fp

W
Siendo:
Vp = intensidad horaria equivalente para 15 minutos de punta, en vehiculos/hora/carril.
V = intensidad punta horaria, en vehiculos/hora.
PHF = Factor de Hora Punta, con valores tipicos de 0,85 a 0,98.
N = numero de carriles

Fuv = factor de correccidn de vehiculos pesados.

f, = factor de conductores habituales, con valores tipicos de 0,85 a 1,00.
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El factor de hora punta (PHF) se puede calcular con la expresion si se dispusiera de valores de campo:

PHF =

4*V15

Siendo:
Vis = Intensidad en los 15 minutos de punta, en vehiculos/ hora.

El factor de ajuste de vehiculos pesados (fHV) se trata de un factor de paso para considerar el efecto de los vehiculos
pesados en el trafico, ya que todo el calculo se realiza considerando vehiculos equivalentes a turismos. Se halla

mediante la expresion:

1
fuv = 14 Pr(Er— 1)+ Pr(Er — 1)

Siendo:
fuy = factor de ajuste de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos de recreo.
Pr = porcentaje de vehiculos pesados.
Pr = porcentaje de vehiculos de recreo.

Los factores de equivalencia (Er, Er) se determinan a partir del tipo de terreno:

Tipo terreno
Factor
Llano Ondulado Accidentado
E+ Camiones/ buses 1,5 2,5 4.5
Er Vehiculos de recreo 1,2 2,0 4,0

Figura 79. Factores de equivalencia entre vehiculos pesados y ligeros
Fuente: HCM

La velocidad de circulacion de los vehiculos (S) es constante e igual a la velocidad libre (FFS) siempre vy cuando la
intensidad en vehiculos equivalentes por hora (VP) no sobrepase un valor limite en funcién de la curva utilizada, en
caso contrario se utiliza una determinada funcidon segun la curva. La siguiente tabla recoge las ecuaciones que
describen el calculo de la velocidad.

FFS (mi/h) Para Vp <=1400pc/h/In, S (mi/h) Para Vp >1400pc/h/In, S (mi/h)
60 60 60— (5,00 (w)m
55 55 55 — (3,78 * (Wﬁ31
50 50 50 — (3,49 (Wﬁ31
45 45 45 — (2,78 * (%10400)1_31

Figura 80. Ecuaciones describiendo la velocidad de flujo. Velocidades en mi/h
Fuente: HCM
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Siendo:
Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.
FFS = Velocidad en flujo libre (mi/h).

Finalmente, la densidad de trafico (D) se calcula en base a la intensidad en vehiculos equivalentes por hora vy carril
(Vp), v a la velocidad de circulacion de los vehiculos en mi/h (S), segun la siguiente expresion:

SIS

D=

Siendo:
D = Densidad expresada en vehiculos por milla y carril.
Vp = Intensidad en vehiculos equivalentes por hora y carril.
S = velocidad media en el flujo de trafico bajo condiciones base.

Una vez obtenidos todos los pardmetros anteriores se puede establecer el nivel de servicio segun los criterios
establecidos anteriormente.

CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS

Para el cdlculo de niveles de servicio en convergencias y divergencias se sigue el procedimiento del Manual de
Capacidad de Carreteras.

La siguiente figura muestra el esquema basico en las areas de convergencia y divergencia de los carriles de
aceleracion y deceleracion de una autovia, autopista o Via Colectora-Distribuidora. Se representan también las
variables a considerar.

—— 1,500 ft ——

Figura 81. Esquema basico en dreas de convergencia y divergencia
Fuente: HCM

Para rampas, tanto de convergencia y divergencia se considera que el drea de influencia corresponde a un area con
una longitud de 1.500 pies (460 metros aproximadamente) desde el punto en que las vias se unen o separan,
respectivamente, y un ancho que comprende los dos carriles situados mas a la derecha de la via principal y los
correspondientes a la convergencia o divergencia.
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La metodologia descrita a continuacidon corresponde a rampas localizadas en el lado derecho de la via, si bien
existen metodologias especificas para el caso menos frecuente de rampas situadas en el lado izquierdo.

Nivel de servicio

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de trafico, medida en vehiculos
equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se muestra a continuacion:

Nivel de Servicio Density (pc/mi/In) Densidi(:)r(;))((:./km/ln)
A 0-10 0-6,2
B > 10 - 20 >6,8-12,4
c > 20 - 28 >12,4-17,4
D > 28 - 35 > 17,4 -21,7
E > 35 > 21,7
F La demanda excede a la capacidad

Figura 82. Criterio nivel de servicio en funcion de la densidad
Fuente: HCM

El calculo precisa de la siguiente informacion:

e Datos sobre la autovia:
o Infraestructura:
- Velocidad en Flujo Libre (FFS), de 55 a 75 mi/h. Se ha de redondear al mas préximo.
- Numero de carriles en la autovia en la direccion de analisis, de 2 a 5.
- Tipo de Terreno (Llano, ondulado o montafioso) o longitud y pendiente especifica.
o Demanda:
- Demanda durante la hora de analisis, aguas arriba de la union rampa-autovia.
- Presencia de vehiculos pesados vy recreacionales.
- Factor de hora punta, hasta 1,00, depende del periodo de analisis, normalmente 15
minutos, y relaciona el trafico en dicho periodo con el trafico en una hora.
- Factor de poblacién de conductores, de 0,85 a 1,00.
e Datos sobre la rampa
o Infraestructura:
- Tipo de rampa Convergencia (on-ramp) o divergencia (off-ramp).
- Lado de la unidn: se consideran rampas situadas en el lado derecho.
- Numero de carriles en la rampa: 1 ¢ 2.
- Longitud del carril de aceleracion o deceleracion.
- Velocidad en Flujo Libre (FFS), de 20 a 50 mi/h.
- Tipo de Terreno (Llano, ondulado o montafioso) o longitud y pendiente especifica.
o Demanda:
- Demanda durante la hora de analisis en la rampa.
- Presencia de vehiculos pesados vy recreacionales.
- Factor de hora punta, hasta 1,00, depende del periodo de analisis, normalmente 15
minutos, y relaciona el trafico en dicho periodo con el trafico en una hora.
- Factor de poblacién de conductores, de 0,85 a 1,00.
e Sobre otras rampas adyacentes (A menos de 8.000 pies 0 2.450 metros aguas arriba o abajo)
o Distancia a la rampa adyacente.
o Tipo de rampa.
o Trafico en hora punta en las rampas adyacentes.

Procedimiento de calculo

Estudio de Trafico 157



Estudio de Trafico en relacidn con el Proyecto de Actuacion Especial vigente de las instalaciones
industriales de Rovi Pharma, IS, SAU (San Sebastian de los Reyes) L Tema

Ingenieria

En primer lugar hay que obtener todos los flujos de trafico a considerar expresados en vehiculos ligeros equivalentes
a través de la siguiente expresion:

_ Vi
vis PHF = fyy * fp
Siendo:

v; = intensidad horaria equivalente para 15 minutos de punta, en vehiculos/hora/carril.
Vi = intensidad punta horaria, en vehiculos/hora.

PHF = Factor de Hora Punta, con valores tipicos de 0,85 a 0,98.

fuy = factor de correccion de vehiculos pesados.

fp fp= factor de conductores habituales, con valores tipicos de 0,85 a 1,00.

El factor de ajuste de vehiculos pesados (fry) se trata de un factor de paso para considerar el efecto de los vehiculos
pesados en el trafico, ya que todo el calculo se realiza considerando vehiculos equivalentes a turismos. Se halla
mediante la expresion:

1
T 1+ P (Ep— 1)+ Pr(Eg—1)

fHV
Siendo:
fuy = factor de ajuste de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos pesados.
Er = factor de equivalencia de vehiculos de recreo.
Pr = porcentaje de vehiculos pesados.

Pr = porcentaje de vehiculos de recreo.
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Los factores de equivalencia (Er, Er) se determinan a partir del tipo de terreno:

Tipo terreno
Factor
Llano Ondulado Accidentado
ET Camiones/ buses 1,5 2,5 4,5
ER Vehiculos de recreo 1,2 2,0 4,0

Figura 83. Factores de equivalencia entre vehiculos pesados y ligeros
Fuente: HCM

El segundo paso consiste en calcular el trafico en los carriles 1 y 2 de la autovia, los situados mas a
la derecha en el drea de influencia de la rampa. Para convergencias, este calculo se hace segun la
siguiente formula:

Vip = Vg * Ppy

Siendo:
vi» = intensidad en los carriles 1y 2.
Ve = intensidad en la autovia.

Pev = es la proporcion de vehiculos de la autovia que quedan en los carriles 1y 2.

El factor Pem se calcula segun el siguiente criterio en funcion del numero de carriles de la autovia en
la direccion de andlisis.

Carriles en la

- Modelo
autovia

2 por sentido PFM = 1,000
PFM = 0,5775 + 0,000028-LA

PFM = 0,7289 - 0,0000135 (vF + VR) - 0,003296-SFR +
0,000063-LUP

PFM = 0,5487 + 0,2628 (vD / LDOWN)
PFM = 0,2178 - 0,000125-VR + 0,01115 (LA / SFR)
PFM = 0,2178 - 0,000125-VR

Ecuacion 13-3

3 por sentido Ecuacién 13-4

Ecuacién 13-5
Si VF/SFR <= 72
Si VF/SFR > 72

4 por sentido

Figura 84. Modelos para determinar PFM
Fuente: HCM

Rampa adyacente aguas

Rampa de analisis

Rampa adyacente aguas

Ecuacion usada

arriba abajo

Ninguna Convergencia Ninguna Ecuacion 13-3

Ninguna Convergencia Convergencia Ecuacion 13-3

Ninguna Convergencia Divergencia Ecuacién 13-5 0 13-3
Convergencia Convergencia Ninguna Ecuacion 13-3
Divergencia Convergencia Ninguna Ecuacién 13-4 0 13-3

Convergencia

Convergencia

Convergencia

Ecuacion 13-3

Convergencia

Convergencia

Divergencia

Ecuacién 13-5 0 13-3

Divergencia

Convergencia

Convergencia

Ecuacién 13-4 0 13-3
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Ecuacion 13-50 13-4 0

Divergencia 13-3

Convergencia Divergencia

Figura 85. Criterios para elegir la ecuacion en autovias con tres carriles por sentido
Fuente: HCM

Para convergencias, el calculo del flujo en los carriles 1 y 2 se hace segun la siguiente férmula:

V12 = Vg * (Vg — Vg)Ppp

Siendo:
viy = intensidad en los carriles 1y 2.

intensidad en la autovia.

VF
vr = intensidad en la rampa

Prp = es la proporcion de vehiculos de la autovia, que no salen por la rampa, que quedan
en los carriles 1y 2.

El factor Pep se calcula segun el siguiente criterio en funcion del numero de carriles de la autovia en
la direccion de andlisis.

Carriles en la autovia Modelo

2 por sentido

PFD = 1,000

3 por sentido

PFD = 0,760 - 0,000025-vF - 0,000046-vR

Ecuacién 13-9

PFD = 0,717 - 0,000039-vF + 0,604 (vU / LUP)

Ecuacion 13-10

PFD = 0,616 - 0,000021-vF + 0,124 (vD / LDOWN)

Ecuacion 13-11

4 por sentido

PFD = 0,436

Rampa adyacente
aguas arriba

Rampa de analisis

Figura 86. Modelos para determinar PFD

Rampa adyacente
aguas abajo

Fuente: HCM

Ecuacion usada

Ninguna Convergencia Ninguna Ecuacién 13-9

Ninguna Convergencia Convergencia Ecuacién 13-9

Ninguna Convergencia Divergencia Ecuacién 13-11 0 13-9
Convergencia Convergencia Ninguna Ecuacién 13-10 0 13-9
Divergencia Convergencia Ninguna Ecuacién 13-9

Convergencia

Convergencia

Convergencia

Ecuacion 13-10 0 13-9

Convergencia

Convergencia

Divergencia

Ecuacién 13-11 0 13-10 0 13-9

Divergencia

Convergencia

Convergencia

Ecuacion 13-9

Divergencia

Convergencia

Divergencia

Ecuacion 13-11 0 13-9

Figura 87. Criterios para elegir la ecuacion en autovias con tres carriles por sentido

Fuente: HCM

Una vez obtenido el valor anterior hay que chequear que es razonable en funcion del trafico que
queda en el resto de carriles para los casos de autovias que tiene mas de dos carriles y corregir en

consecuencia.
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Obtenido el valor del trafico en los carriles situados mas a la derecha se pasa a realizar el chequeo
de las capacidades de los diferentes elementos. Hay tres puntos de chequeo importantes a tener en
cuenta:

e La capacidad de la autovia justo aguas abajo de una convergencia o aguas arriba de una
divergencia.

e La capacidad de la rampa.

e El flujo maximo en el drea de influencia de la rampa.

Habitualmente la capacidad de la autovia es el factor determinante, habiéndose observado en
diversos estudios que la turbulencia generada en el entorno de la uniéon rampa-autovia no disminuye
la capacidad de la autovia. En las convergencias rara vez la capacidad de la rampa tiene un rol
importante sin embargo en las divergencias el fallo suele producirse por una falta de capacidad en Ia
rampa, o en la interseccion de esta con la via con la que intercepte.

En drea de divergencia el flujo en el drea de influencia (vR12) corresponde al valor v12 ya calculado,
y este se utiliza para determinar la capacidad. Para determinar la capacidad de las areas de
convergencia se ha de determinar el flujo en el drea de influencia (vVR12) con la ecuacion:

VRiz = V12 + Vg

La capacidad de las uniones rampa-autovia, o rampa con carreteras multicarril o vias colectoras-
distribuidoras, se recogen en las siguientes tablas.

Capacidad en la autovia aguas arriba o abajo en Mdximo flujo en
vehiculos equivalentes por hora (pc/h) Méximo flujo en el el drea de
Velocidad en NUmero de carriles en una direccion area de influencia | influencia de una
flujo libre FFS de una divergencia
(mi/h) 2 3 4 >4 convergencia (vi2) (VR12)
>=70 4800 7200 9600 2400/In 4600 4400
65 4700 7050 9400 2350/In 4600 4400
60 4600 6900 9200 2300/In 4600 4400
55 4500 6750 9000 2250/In 4600 4400
Figura 88. Capacidades en la union rampa/autopista
Fuente: HCM
Capacidad en la Via Colectora-Distribuidora o
carretera multicarril aguas arriba o abajo en o _ o _
vehiculos equivalentes por hora (pc/h) Maximo flujo en el | Maximo flujo en
Velocidad en - - — . area de influencia el drea de
flujo libre FFS Ndmero de carriles en una direccion de una influencia de una
(mi/h) 2 3 >3 convergencia (vi2) | divergencia (vri2)
>=60 4400 6600 2200/In 4600 4400
55 4200 6300 2100/In 4600 4400
50 4000 6000 2000/In 4600 4400
45 3800 5700 1900/In 4600 4400

Figura 89. Capacidades en la union rampa/carretera multicarril/via colectora-distribuidora
Fuente: HCM

Las capacidades en la rampa se establecen segun la siguiente tabla.
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Capacidad de la rampa (pc/h)
Velocidad en la rampa FFS , SFR (mi/h) Un Carril Dos Carriles
> 50 2200 4400
>=40-50 2100 4100
>= 30 -40 2000 3800
>=20-30 1900 3500
< 20 1800 3200

Figura 90. Capacidades en los ramales segun velocidad
Fuente: HCM

En caso de que se superen las capacidades anteriores el nivel de servicio seria un F.

El siguiente paso, una vez chequeadas las capacidades, es determinar la densidad en el area de
influencia de la rampa. Para convergencias el calculo se realiza segun la siguiente formula:

Dg = 5,475 + 0,00734V + 0,0078V;, — 0,00627L,

Siendo:
Dr = Densidad en vehiculos por milla y carril en el drea de divergencia.

vy, = Volumen de trafico en las inmediaciones del area de divergencia en los carriles 1y 2
de la autovia.

L,= Longitud del carril de deceleracion.

El cdlculo de la densidad en areas de divergencia responde a la ecuacion:
Dg = 4,252 + 0,0086V;, — 0,009L,
Donde:
Dr = Densidad en vehiculos por kilometro y carril en el drea de divergencia.

Vi, = Volumen de trafico en las inmediaciones del area de divergencia en los carriles 1y 2
de la autovia.

Lp= Longitud del carril de deceleracion.

El nivel de servicio se establece utilizando la tabla ya recogida al principio del apartado en funcion
de la densidad. Complementariamente el manual de capacidad establece una seria de ecuaciones
que permiten estimar las velocidades en el drea de influencia de la rampa y en los carriles exteriores
de la autovia, asi como la velocidad media para el conjunto de los vehiculos de la unién rampa-
autovia.

CONFLUENCIAS Y BIFURCACIONES
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Segun el Manual de Capacidad de Carreteras no existen modelos eficaces que estudien el
comportamiento de una confluencia. Por tanto, el andlisis se limitard a comprobar las capacidades
en los brazos de entrada y salida de la convergencia. El fallo de la confluencia estara indicado por
un ratio I/C superior a 1,00. Del mismo modo, el andlisis fundamental a realizar en una bifurcacion
consistird en comprobar la capacidad de las calzadas que entran y salen de ella existiendo un modelo
para calcular la densidad media en todos los carriles de entrada a la bifurcacién.

En el caso de las bifurcaciones existe un modelo para calcular la densidad media en todos los carriles
de entrada a la bifurcacion a lo largo de los 1.500 pies de influencia de la misma. Corresponde a la
ecuacion siguiente:

'{A
D, = 0,0175 = (—)
N

Donde:

Dg: densidad en la zona de influencia de la bifurcacion, la cual incluird a todos los carriles
de entrada a la misma (veh lig/mi/c).

Ia: demanda en una seccion situada inmediatamente corriente-arriba de la zona de influencia
de la bifurcacién (veh lig/h).

N: numero de carriles que entran en la bifurcacion.

Para determinar el nivel de servicio en la zona de influencia de una bifurcacion, los resultados
obtenidos se comparan con los criterios mostrados en la figura siguiente:

Density (pc/mi/In) Nivel de servicio
0-10
>10-20
>20-28
>28-35
>35

M m|OlO|m|>

Excede la capacidad

Figura 91.Nivel de servicio bifurcacion
Fuente: HCM

Notese que la densidad vy el nivel de servicio estimados seran validos Unicamente en el caso de flujos
estables (no lo serdan en el caso de existir un nivel de servicio F producido por una capacidad
insuficiente en los brazos de entrada o salida de la bifurcacién)
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